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(54) VERSCHLUSSWAND-LADEBUHNE MIT STEUERUNG FUR EINEN LASTKRAFTWAGEN

(57) VerschluBwand-Ladebiihne (1) mit Steuerung fir einen
Lastkraftwagen (2), die gegeniiber dem Laderaumboden des
Lastkraftwagens um eine waagrechte untere Schwenkachse ‘
(25) verschwenkbar gelagert und mit hydraulischen } 28
Stellzylindern (3) zum Hochschwenken verbunden ist, die ~
an einem Traggeriist (6).angelenkt sind, an dem die Ver- 30 29
schluBwand-Ladebiibne (1) mit zwei hydraulischen Stell- @ &3 — T
zylindern (4) anhebbar angeordnet ist, wobei fir die 4+ ar’
Stellzylinder (3) zum Verschwenken und die Stellzylin- [ / =
der (4) zum Heben eine Steuerungsvorrichtung (11) ‘ :
vorgesehen ist und den Stellzylindern (3,4) Steuerven- 27/‘? ;
tile (7,8) zugeordnet sind, die von elektrischen Ven- :

tilrelais stellbar sind, von denen jedes gesondert von 2 4 j

einem elektrischen Steuerrelais der Steuerungsvorrich- - = i

tung (11) ansteuerbar ist, die ein Funkempfangsgerédt ‘S 2
zum Empfang von Funksteuersignalen eines tragbaren 1 D S <«
Funksteuerungssendegerites umfafit. 2 5 20 g7
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Die Erfindung bezieaé‘sich auf eine VerschluBwand-Ladebiihne
mit Steuerung fir €Inen , nach dem Oberbegriff des An-

spruches 1.

Solche VerschluBwand-Ladebiihnen mit Steuerung gehdren gewdhn-

lich zur Standardausristung von Liefer—EKWLsﬁzwﬁkﬂy%Aﬂmquv.

Die VerschluBwand-Ladebiihne ist dabei an beiderseits ange-
ordneten Tragholmen eines Traggeriistes an ihrem unteren Ende
angelenkt und das Traggeriist selbst ist am hinteren Ende des
Wagenrahmens, unterhalb des Laderaumes, hohenverschwenkbar

gelagert.

Die Verschwenkung und das Heben und Senken der Verschlufbwand-
Hebebiihne geschieht gewdhnlich mit einfachwirkenden hydrau-
lischen Stellzylindern, die zwischen dem Wagenrahmen und dem
Traggerist und zwischen diesem und der Verschlufwand-Hebe-

biihne angelenkt sind.

Die Stellzylinder werden Uber Steuerventile, die an diesen
angebaut sind, aus Hydraulikleitungen mit Druckdl von einer
Hydraulikpumpe aus zum Heben und Hochschwenken beaufschlagt
und zum Absenken und Abschwenken werden die Steuerventile zu
den Hydraulikleitungen zum Oltank der Hydraulikpumpe gebffnet

und die druckfiihrenden Hydraulikleitungen verschlossen.



10

15

20

25

30

35

AT 001 438 U1

Die Steuerventile der einzelnen Stellzylinder werden mit
elektrischen Ventilrelais getffnet und geschlossen, die von
der Steuervorrichtung aus mit Steuertastern, die auf einer
Bedienungskonsole der Steuervorrichtung angebracht sind,

elektrisch geschaltet werden.

Die Steuerungsvorrichtung ist mit der elektrischen Spannungs-
versorgung des LKW's verbunden. Fir die Steuerungsvorrichtung
selbst ist zumeist eine eigene Hydraulikpumpe mit Oltank

vorgesehen.

Nachteilig bei dieser Anordnung ist es, daB die Steuerung der
Verschlufwand-Ladebiihne nur von der Bedienungskonsole der
Steuerungsvorrichtung aus erfolgen kann oder es missen zu-
sdtzliche Steuerungstaster an zusdtzlichen Bedienungskonsolen
an anderen Stellen des Bedienungsbereiches angebracht werden,
was hdhere Kosten verursacht und dennoch keine vollstandige

Bewegungsfreiheit der Bedienungsperson ermoglicht.

Nachteilig ist auch, daB die Steuerungsvorrichtung hadufig
nicht vor dem Zugriff Unbefugter oder gegen unsachgemdfe

Bedienung gesichert ist.

Ebenso ist das Fehlen einer Sicherung gegen Wegfahren mit
gedffneter VerschluBwand-Hebebilihne ein schwerwiegender

Nachteil.

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Nachteile zu beheben und
die Bedienung der VerschluBwand-Ladebihne von dem begrenzten
Bedienungsradius und der unhandlichen Bedienbarkeit einer

ortsfest angebrachten Bedienugnskonsole unabh&ngig zu machen.

Diese Aufgabe wird bei der eingangs genannten Verschlubwand-
Hebebiihne mit Steuerung mit den Merkmalen des kennzeichenden
Teils des Anspruches 1 geldst, wobel besonders vorteilhafte

Ausgestaltungen der Erfindung in den Unteranspriichen
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beansprucht sind, die ebenso wie Anspruch 1 einen Teil der

Beschreibung der Erfindung bilden.

Die Ubertragung von codierten Funksteuersignalen, die fir
jede Steuerfunktion unterschiedlich sind und die durch geson-
derte Steuertaster ausgelost werden, also flr das Hochschwen-
ken, Herabschwenken, Heben und Absenken der Ladebilihne, die im
Funkempfangsgerdt vermittels gesonderter Steuerrelails an
bestimmte Ventilrelais und damit an bestimmte Steuerventile
ibertragen werden. ergibt die Moéglichkeit von jeder beliebi-
gen Stelle im Bereich des LKW's aus die Steuerung der

VerschluBwand-Ladebiihne vorzunehmen.

Die libersichtliche Anordnung der Steuertaster auf einer Be-
dienungskonsole des Funksteuerungssendegerédtes vereinfacht

die Bedienung der Steuerung.

Die Anwendung von je einem programmbieraren Mikrochips im
Sende- und Empfangsgeridt ergibt eine einfache Codierungs- und
Decodierungsméglichkeit, wobei die Anwendung einer zusdtz-
lichen, besonderen Codierung fir eine jeweilige Paarung Funk-
sendesteuerungsgerat und Funkempfangsgerat Fehlschaltungen

durch Fremdgerdte vollstandig ausschlieBt.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Steuerungsvorrichtung
mit einer Ladeeinrichtung fir das Funksteuerungssendegerat
versehen ist, das wiahrend der Pausenzeiten aufgeladen werden

kann.

Eine weitere wichtige Verbesserung wird erreicht, wenn die
Steuerungsvorrichtung mit einem Schliisselschalter, eines
Zugangsberechtigungsgerédtes oder dgl. gegen ungewolltee oder

unbefugte Betdtigung gesichert ist.

Eine weitere vorteilhafte Sicherung erzielt man, wenn beim

Ausschalten des Schliisselschalters oder dgl. Uber eine
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Sicherungsschaltung die Verriegelung der VerschluBwand-Lade-
btihne erfolgt, wenn diese hochgeschwenkt ist und andernfalls
ein Warnsignal abgegeben wird, wenn der LKW in Betrieb ge-
setzt wird, um das Fahren mit nicht verriegelter oder nicht

hochgeschwenkter VerschluBwand-Ladeblihne zu vermeiden.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung einer

Ausfihrungsform beschrieben. Es zeigt:

HRial-
Fig. 1 den Heckteil eines ‘f( mit Verschlulbwand-Ladebiihne,

halb gedffnet, in Seitenansicht, schematisch;

Fig. 2 das Blockschaltbild fiir die Anordnung Funksende-
steuerungsgerat - Funkempfangsgerdt und Steuerungs-

vorrichtung.

Q::;j;{ﬁ&aﬁw
Ein 2 mit einem Wagenkasten 24 ist an der Heckseite mit

einer verschwenkbaren und heb- und senkbaren VerschluBwand-
Ladebiihne 1 ausgestattet. Diese Ladebiihne 1 ist mit Laschen
iiber eine waagrechte, quer zur Fahrtrichtung 23 ausgerichte-

ten, Schwenkachse 25 an einem Traggeriist 6 zwischen einer

etwa lotrechten VerschluBlage und einer etwa waagrechten

Ladestellung verschwenkbar gelagert.

Das Traggerist 6 ist am hinteren Ende des Wagenrahmens 5 an

Laschen verschwenkbar angelenkt.

Zzum Offnen der VerschluBwand-Ladebiihne 1 und fiir deren Ab-
schwenken in die Horizontale, z.B. zum Beschicken mit Lade-
gut, wird diese mit einem oder zwei, beiderseits angeordne-
ten, Stellzylindern 3 bewegt, die an einer Verlangerung des
Lagertrigers der Ladebihne 1 und an einem Ausleger am wagen-

rahmenseitigen Ende des Traggeristes 6 angelenkt sind.
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Flir das Absenken des Traggeristes 6 auf den Boden und da
Anheben auf die Hohe der Ladefléache 52%%§§$Zggé?§%5§§f%fiel
zu den Holmen des Traggeriistes 6 hydraulische Stellzylinder 4
angeordnet, die einerseits an Auslegern des ladebiihnenseiti-

gen Endes des Traggeriistes 6 und andererseits an Lagerlaschen

am Wagenrahmen 5 anglenkt sind.

Die hydraulischen Stellzylinder 3 und 4 sind als einfachwir-
kende Zylinder ausgebildet, die zum Hochschwenken oder zum

Hochheben mit Druckél beaufschlagt werden, indem die Steuer-
ventile 7 oder 8 iiber Hydraulikleitungen 20 mit einer Hydrau-

likpumpe 21 verbunden werden.

Zum Abschwenken oder Absenken der Ladebiihne 1 werden die
Steuerventile 7 oder 8 umgeschaltet und mit einer Hydraulik-
leitung 20' zum Oltank 22 der Hydraulikpumpe 21 gedffnet,
wahrend die Hydraulikleitungen 20,20' zur Hydraulikpumpe 21
geschlossen werden, wodurch die Stellzylinder 3 oder 4

drucklos gemacht werden.

Die Schaltung der Steuerventile 7 und 8 erfolgt von einem
Funksteuerungssendegerdt 16 aus, das auf einer Bedienungskon-
sole 17 die Steuertaster 18 fiir die Auslésung der Steuerfunk-
tionen der Ladebiihne 1, das sind Hochschwenken, Abschwenken,
Heben und Senken, tragt, mit denen die Codierung der Funk-
steuersignale ausgeldst wird, die fir die einzelnen Funk-

tionen in einem Mikrochip programmiert sind.

Das codierte Steuersignal wird vom Sendeteil als codiertes
Funksteuersignal ausgestrahlt und vom Funkempfangsteil 19
eines Funkempfangsgerates 13 der Steuerungsvorrichtung 11
empfangen, einem Decodierungsteil 14 des Gerates zugeleitet
und mittels eines Mikrochips, der mit der gleichen Codierung
wie jener des Funksteuerungssendegerdtes 16 programmiert ist,
decodiert. Das decodierte Steuersignal wird dem Schaltteil 15

der Steuerungsvorrichtung 11 zugefihrt.
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Im Schaltteil 15 steuert jedes decodierte und verstédrkte
Steuersignal ein gesondertes elektrisches Steuerrelais 12 zur
Schaltung einer bestimmten vorgesehenen Funktion an, das Jje-
weils den Stromkreis fiir ein gesondertes, elektrisches
Ventilrelais 9 oder 10 eines der den Stellzylindern 3 oder 4
zugeordneten Steuerventile 7 oder 8 schliefit, wodurch das
angesteuerte Steuerventil 7 oder 8 hydraulisch gedffnet wird.
Nach Beendigung des Funksteuersignals wird das Ventilrelais 9
oder 10 abgeschaltet und das Steuerventil 7 oder 8 wieder

geschlossen.

Die Steuerventile 7 6ffnen die Hydraulikleitungen 20 fir das
Drucksdl der Hydraulikpumpe 21, sodaB die Stellzylinder 3 die
Ladebiihne 1 hochschwenken oder die Steuerventile 7 schlieflen
diese Hydraulikleitungen 20 und 6ffnen die Hydraulikleitungen
20' zum Oltank 22 der Hydraulikpumpe 21, wodurch die Stell-

zylinder 3 drucklos werden und die Ladebiihne 1 herabschwenkt.

In gleicher Weise &ffnen die Steuerventile 8 die Hydraulik-
leitungen 20 zur Hydraulikpumpe 21 fir das Heben der Lade-
bithne 1, wodurch die Stellzylinder 4 das Traggeriist 6, mit

dem sie Parallelogramme bilden, nach oben heben.

Die Steuerventile 8 schlieBen durch Umschalten diese Hydrau-
likleitungen 20 wieder und 8ffnen die Hydraulikleitungen 20°'
mit denen sie mit dem Oltank 22 verbunden werden, wodurch die
Stellzylinder 4 drucklos gemacht werden und die Ladebihne 1

mit dem Traggerlst 6 abgesenkt wird.

Mit der Steuerungsvorrichtung 11 ist eine Sicherungsvorrich-
tung 26 zusammengebaut, iber die die Spannungversorgung 32

von der Spannungversorgung des LKW her tUber einen Schlissel-
schalter 27 erfolgt, bei dessen Ausschalten die Steuerungs-

vorrichtung 11 stillgesetzt wird.
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Weiters ist ein elektrischer Steuertaster 28 zwischen Wagen-
kasten 24 und der VerschluBwand-Ladebiihne 1 angeordnet, der
bei hochgeschwenkter VerschluBlage der Verschlufiwand-Lade-
bithne 1 schaltet und damit an die Sicherungsschaltung 26
meldet, womit eine Verriegelungsvorrichtung 31 fir die Ver-
riegelung der VerschluBwand-Ladeblhne 1 mit dem Wagenkasten
aktiviert wird, die beim Einschalten des Schlisselschalters

27 wieder entriegelt wird.

Ulber eine Steuerleitung 33 wird wird beim Einschalten des
zZindschlosses des LKW's ein elektrisches Signal an die Siche-
rungsschaltung 26 Ubermittelt, durch das eine Warnleuchte 29
und eine Warnhupe 30 eingeschaltet wird, wenn nicht vom Tast-
schalter am Wagenkasten der VerschluB der VerschluBwand-Lade-
biihne 1 an die Sicherungsschaltung 26 gemeldet ist, die dann
solange eingeschaltet bleiben, bis entweder die VerschluB-
wand-Ladebihne 1 verschlossen wird oder der voerher ausge-
schaltet gewesene Schliisselschalter 27 wieder eingeschaltet
oder das Signal der Steuerleitung 33 vom ZiUndschlof durch

dessen Abschaltung wieder beendet wird.
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Anspruche

( Lasthare ety
Verschlufwand-Ladebiihne mit K Steuerung flir einen , die

gegeniiber dem Laderaumboden(éggﬁzzgis,um eine waagg¢rechte
untere Schwenkachse verschwenkbar gelagert ist un&vkit
wenigstens einem hydraulischen Stellzylinder zum Hoch-
schwenken verbunden ist, der an einem Traggerlist angelenkt
ist, an dem die VerschluBwand-Ladebiihne mit zwei hydrau-
lischen Stellzylindern zum Hochheben, zwischen dem Boden
und dem Laderaumboden anhebbar angeordnet ist, die an dem
Wagenrahmen und dem Traggeriist angelenkt sind, wobei die
Stellzylinder von einer Steuerungsvorrichtung her durch
eine Hydraulikpumpe mit Druckol versorgt sind, das uber,
den Stellzylindern zugeordnete, Steuerventile zu- oder ab-
fihrbar ist, die von elektrischen Ventilrelais gestellt
werden, die durch Steuertaster oder dergl. schaltbar sind,
die auf einer Betitigungskonsole oder dgl. edder Steue-
rungsvorrichtung angebracht sind, die im Bereich der Ver-
schluBfwand-Ladebiihne angeordnet ist, dadurch gekennzeich-
net, daB jedes elektrische Ventilrelais (9,10) eines
Stellzylinders (3) zum Verschwenken und eines Stellzylin-
ders (4) zum Heben jeweils gesondert von einem zugeordne-
ten elektrischen Steuerrelais (12) der Steuerungsvorrich-
tung (11) ansteuerbar ist, die ein Funkempfangsgerat (13)
umfaft, das fir jedes elektrische Steuerrelais (12) ein
gesondert codiertes, elektromagnetisches Funksteuersignal
zur Ansteuerung empfangt, das in einem Decodierungsteil
(14) decodiert wird, mit dem in einem Schaltteil (15) der
Steuerungsvorrichtung (l1) jedes elektrische Steuerrelais
(12) fiir eine einzelne Steuerfunktion gesondert schaltbar
ist und wobei das von einem tragbaren Funksteuerungssende-
geridt (16) jeweils ausgestrahlte Funksteuersignal durch
Betdtigen eines, einer bestimmten Steuerfunktion zugeord-
neten, Steuertasters (18) des Funksteuerungssendegerdtes

(16) mit der zugeordneten Codierung versehen wird.
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VerschluBwand-Ladeblihne ﬁ&i=Séeae*u&g:é&t:einea=%ﬁﬁfnach

Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das tragbare

Sende-

gerat (16) mit einer Bedienungskonsole (17) oder dgl. ver-
sehen ist, welche die Steuertaster (18) fiir die Ausl&dsung
der codierten Steuersignale zur Betdtigung der hydrau-

lischen Stellzylinder (3,4) tragt.

VerschluBwand-Ladebiihne nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB in das tragbare Funksende-
steuerungsgerdt (16) und in das Funkempfangsgerat (13)
Mikrochips eingebaut sind, die mit einer Schaltung zur
Codierung und einer Schaltung zur Decodierung der Funk-
steuersignale versehen sind und die mit einem Ubereinstim-
menden Code fir die Steuerung der Stellzylinder (3,4) und
insbesonders mit einem, fiir die jeweilige Funktionseinheit
von Funksteuerungssendegerat (16) und Funkempfangsgerat
(13) charakteristischen Code programmiert sind, der zu-
satzlich zum Steuerungscode mit dem codierten Funksteuer-
signal Ulbertragen wird und die Decodierung des Funksteuer-
signals im Decodierungsteil (14) des Funkempfangsgerates
(13) freigibt.

VerschluBwand-Ladebiihne nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dal das tragbare Funksendesteue-
rungsgerat (16) eiﬁ¢%igene§$ wiederaufladbareguStromver—
sorgungsteil aufweist, dég mit einem Ladegerat, das vor-
zugsweise an die Steuerungsvorrichtung (11) angebaut ist,

elektrisch verbindbar und mechanisch sicherbar ist.

VerschluBwand-Ladebiihne nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Steuerungsvorrichtung (11) Uber eine
elektrische Sicherungsschaltung (26) ausschaltbar ist, die
mit einem Schliisselschalter (27), einem Zugangsberechti-
gungsgerat oder dgl., elektrisch verbunden ist, der die

Spannungsversorgung (32) fur die Steuerungsschaltung (11)

10
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beim Ausschalten von der Spannungsversorgung des LKW's

abtrennt.

VerschluBwand-Ladebiihne nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sicherungsschaltung (26) beim Ausschal-
ten des Schliisselschalters (27) oder dgl. eine elektrische
Verriegelungsvorrichtung (31), die zwischen dem Wagenka-
sten (24) und der VerschluBwand-Ladebiihne (1) angebracht
ist, verriegelt, wenn von einem elektrischen Tastschalter
(28) die VerschluBlage der hochgeschwenkten Verschluflwand-
Ladebiihne (1) an die Sicherungsschaltung (26) gemeldet

ist.

ét VerschluBwand-Ladebiihne nach Anspruch 1,5 oder 6, dadurch

gekennzeichnet, daB die Sicherungsschaltung (26) eine
Warnleuchte (29) und/oder eine Warnhupe (30) oder dgl.
einschaltet, wenn iiber eine elektrische Steuerleitung (33)
ein Signal das Einschalten des Zlindschlosses des LKW's an
die Sicherungsschaltung (26) gemeldet wird und gleich-
zeitig der Tastschalter (28) nicht die Verschlufilage der
VerschluBwand-Ladebiihne (1) meldet.

11
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