CZ 21331 U1

UZITNY VZOR

(21) Cisloptinlasky: 2010 - 22921

(19) ,
CESKA {22) Ptihlasena; 30.06.2010
REPUBLIKA {47) Zapsano: 05.10.2010

URAD
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTV]

(11) Cislo dokumentu:

21331

(13) Druhdokumentu:  (J1

31 Incl:
EOIF 5/00 (2006.01)

(73) Majitel:
Novotny Petr Ing., Pardubice, CZ

(72) Pivodce:
Novotny Petr Ing., Pardubice, CZ

(74) Zastupce:
KUDRLICKA a SEDLAK, advokatni, patentov4 a znsmkova kancelat, Ing. Jifi
Sedlak, Husova 5, Ceské Bud&jovice, 37001

(54) Nézev w2itného vzoru:
Propustek s deformaéni zénou

Utad pramyslového vlastnictvi v zapisném Fizeni nezjist'uje, zda pfedmét uzitného vzoru
spltiuje podminky zplsobilosti k ochrané podle § 1 zak. &, 478/1992 Sb.




20

30

35

40

45

CZ 21331 Ul

Propustek s deformaéni zénou

Oblast techniky

Technicke Fedeni se tyka oblasti stavebnictvi, konkrétné propustku stavéného jako piejezd ¢i
vjezd zejména v silniénich pfikopech odvodfujicich dopravni komunikace. Piedmétem technic-
keho feseni je propustek se zvy3enou bezpenosti, opatfeny deformaéni zénou, ktery omezuje
riziko fatalnich nasledkl nehody pfi sjezdu vozidla z komunikace a narazu do propustku.

Dosavadnd stav techni

Nejcasté)i jsou budované propustky jako pevné stavby s kolmymi &ely. Trubka, ktera vede vodu
skrz propustek, je uloZend v betonovém loZi a na misté zabetonovéna a zasypana mezi pevnymi,
zpravidla betonovymi nebo vyzdénymi, éely. Hlavni nevyhodou tohoto fesenf z hlediska bezpeg-
nosti je kolme Celo propustku, protoZe nasledky éelniho narazu vozidla, které siede z vozovky do
kolmého Cela propustku, jsou obvykle velmi vazné a vedou k dopravnim nehodém se smrtelnymi
nasledky. DalSi nevyhoda spoivd v mokrém procesu vystavby &el, ktery prodluzuje dobu vy-
stavby a neumozZiiuje provadéni stavby pfi nizkych teplotach.

Jinou variantou feleni je propustek se Sikmym &elem. Eliminuje se tak nebezpedi Selnfho pHmé-
ho ndrazu pro vozidlo, které sjede z vozovky. Na druhou stranu se ale stava, %e vozidlo ve velké
rychlosti na propustek najede a je katapultovano zpét do vozovky, coZ m4 skoro stejné vazné, ne-
li vaZnéj3i nasledky, nez Celni sra¥ka s kolmym &elem propustku. Navic konstrukce $ikmého dela
je technologicky mnohem naro¢néji, vyZaduje navic sefiznuti trubky, takZe stavba takového
typu propustku je nakladn&jsf a asové jesté nironéjdi. nez stavba propustku s kolmym &elem,
véetné nevyhod mokrého stavebniho procesu.

Uzitny vzor CZ 19993 popisuje fesent, které ma sniZit fatalni nasledky &elniho narazu vozidla do
&ela propustku. Reseni propustku obsahuje deforma&ni zénu, které je tvofena zakladni tvarovkou
ve tvaru ,U", ktera je vyplnéna dv&€ma protilehlymi betonovymi deforma&nimi &ely s tuhymi
nedeformovatelnymi nérazniky a mezilehtymi bloky. K obéma &eliim pfiiéhaji predstavce, které
jsou posuvné uloZeny v zakladni tvarovce. Zikladni tvarovku s ¢ely prekryvé zaklop tvofeny
posuvnymi teleskopickymi segmenty. Zaklop je pFekryt zasypem ze $térku pro pojezd vozidel.
Pfi narazu se pfedstavce zasunou a spusti ochranné funkce deformaéniho &ela a bloku. Po nehodé
je vyjmut pfedstavec a po odstranéni zasypu a zdklopu jsou vysunuta nebo vyjmuta poskozend
deformatni Cela s bloky. Vainé dopady &elniho narazu tak skuteéné jsou sniZeny, na druhou
stranu ale konstrukce, stavba a idrZba takového propustku je velmi narona. Zakladni tvarovka
ve tvaru ,,U” nekopiruje priifez piikopu, ktery je zpravidla ve tvaru ,,V*, a pro jeji osazeni do
ptikopu je nutné vzdy provadét zemni prace. Redeni je rozmérné a t&7ké, coz pfi prefabrikova-
nych dilech zvySuje naklady nejenom na vyrobu, ale i na dopravu.

Uzitny vzor CZ 19993 popisuje také variantu propustku, kterd je pouZitelna jako piejezd cyklisti
¢1 pfechod pro pési pfes silniéni piikop. Tato varianta propustku je postavena bez zikladni tva-
rovky. Sestava se pouze z deformalnich &el, mezi nimiZ miZe byt umistén deformaéni blok. Cela
jsou piekryta zdklopem, na némZ spotiva zisyp. Toto feen{ neni vhodné pro vyuZiti pro sjezdy
vozidel, nebot’ nevykazuje potfebnou {mosnost.

Ukolem technického fedeni je vytvorenf propustku se zvySenou bezpetnosti, ktery by pfedstavo-
val co nejmens{ nebezpeti pro vozidla, ktera sjedou z vozovky, jehoZ stavba by byla levna, jed-
noduché a ¢asové nenaroénd, a ktery by vyZadoval jen minimélni Gdrzbu a minimalni naroky na
opravu pii pogkozeni.

Podstata technického feSeni

Vytéencho cile je dosaZeno vytvotenim propustku podie piedloZeného technického fegeni. Pro-
pustek s deformaéni zénou sestava z prefabrikovanych dilit uloZenych v silniénim pfikopu, pii-
¢emZ zahrnuje alespon jeden pevny zékladni dil a alespofi jeden deformadni dil posuvny v za-
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kladnim dilu ve sméru podélné osy pfikopu. Soustava diléi propustku je pfekryta deformovatel-
nym zaklopem, pfipadné zasypem nebo jinym krytem.

Podstata technického feSeni propustku spo¢iva v tom, Ze zakladni dil je tvofen soustavou prefab-
rikovanych betonovych nebo Zelezobetonovych lizek, vytvofenych ve tvaru pismene ,,V*, a ulo-
Fenych za sebou na betonovém zékladu v silniénim piikopu tak, Ze ramena liZek pfiléhaji ke
sténam piikopu. Ob& ramena kaZdého lizka jsou v horni ¢4sti opatfena protilehlym vodicim osa-
zenim pro uloZeni deformaénich dild, tvofenych soustavou alespofi dvou pfi¢nych tuhych nosni-
ki, uloZenych s mozZnosti jejich posuvného pohybu ve sméru podéIné osy piikopu. Mezi jednotli-
vymi pfiénymi nosniky jsou vytvofeny deformaéni mezery a na alespoii jednom &ele propustku je
v osazenich uloZen s mozmosti posuvného pohybu nejméné jeden dal$i deformaéni dil, ktery tvofi
Zelni dil, opatfeny alespon na své &elni &asti mékkou vrstvou z mékkého houZevnatého deformo-
vatelného matenalu.

Vyhoda propustku v tomto uspofadéni spo¢ivé zejména v tom, Ze neobsahuje Zadnou rozmémou
zékladni tvarovku ,,U*, ktera by zvy$ovala naklady na vystavbu a liizka ve tvaru ,,V* pfimo kopi-
ruji tvar piikopu, tak?e zemni prace jsou omezeny na nezbytné minimum terénnich iprav pro
uloZeni betonového zékladu a liZek. Deformadni zéna je tvofena pfimo pfiénymi tuhymi nosni-
Ky, které jsou soucasti zaklopu, a jejich posuv je zajiitén jednoduse suchym uloZenim v luzkach a
posunem do deformadnich mezer, coZ zaji§tuje spolu s éelnim dilem resp. dily deformovatelnost
propustku v podélném sméru. Celni dil z m&kkého houZevnatého deformovatelného materialu
pohlcu]e svou deformaci ¢4st kinetické energie vozidla pfi narazu, takZe pii niz3ich rychlostech
nemusi dojit ani k posuvu pii€nych tuhych nosniki. Celni dil také zajituje rovnomérny posuv
pri¢nych tuhych nosniki pfi narazech s vy$i kinetickou energii. Na elni dil je také mozné nain-
stalovat vystrazna silniéni bezpeénosti zafizeni v deformovatelném provedeni, napf. sméroveé
sloupky nebo zabradli. V pfipad® vy&sich nirazovych rychlosti, napf. v extravilanu, Ize propustek
vybavit libovolnym poétem za sebou uspofadanych deformovateinych elnich dila.

Ve vyhodném provedeni propustku podle technického feSeni luzko tvofi dvé samostatna ramena,
uloZen4 na patce opatfené opérnymi tkosy a spojend dnem. V tomto provedeni jsou prefabriko-
vané dily urené k sestaveni lehké a skladné, takZe jsou vhodné i pro ru¢ni manipulaci pfi trans-
portu a montaZi.

Ve vyhodném provedeni propustku jsou vodici osazeni v ramenech lidZek vytvofena jako otevie-
né polodrazky ve tvaru ,,.L*“ a pféné tuhé nosniky jsou na obou svych koncich upraveny do tvaru
plochého profilu zapadajiciho do vodicich osazeni.

PFi¢né tuhé nosniky mohou byt vytvofeny z betonu, Zelezobetonu, dfeva nebo kompozitniho
plastu. Liizka jsou betonova nebo Zelezobetonova. Pro zajiiténi posuvu nosnikii v osazenich ra-
men lGzek zcela postaiuje jejich prosté uloZeni nasucho pfipadné¢ zde miize byt osazena kluzna
teflonova vrstva.

V dal¥im vyhodném provedeni propustku je spodni &4st pfiénych tuhych nosnikl opatfena vodi-
cimi a nosnymi vzpérami dosedajicimi na ramena 10Zek.

Tvar nosniki je volen tak, aby nosniky vykazovaly dostateénou svislou tuhost a pevnost pfi nizké
hmotnosti a zaroveii, aby v okamzZiku narazu vozidla nedoslo ke zhrouceni nosniku dovnitf lizka
nebo naopak k jeho vyzdviZeni nad homi okraj propustku. Tomu odpovida vyhodné provedeni
nosniku, ve kterém horni ¢ast nosniku tvofi dvé ploch4 ramena a vodici a nosné vzpéry jsou ori-
entovany ve sméru norma! k plocham ramen liZka.

V dal$im vyhodném provedeni propustku je vyfelen deformovatelny zaklop tak, Ze deformacni
mezery mezi jednotlivymi pfi&nymi tuhymi nosniky jsou pfekryty pruznymi pésy, které spolu s
hornimi stranami nosniki tvoi{ zaklop propustku.

Pruiné pasy musi byt dostatedné unosné, aby je bylo moZno piekryt zasypem nebo jinym krytem,
a zérovett musi byt snadno deformovatelné, aby spolu s posuvem nosniki a funkei elnich dila
zajistily dobrou deformovatelnost propustku v podéiném sméru. Vyhoda pruznych pasi spodiva v
jejich snadné vyméné pfi opravé deformovaného propustku, ktery bude ve vétdiné piipadi po-
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Skozen jen Castedné. Vyhoda pryZovych pasi spociva ve zlep¥eni odvodnéni vozovky v misté
sjezdu.

S vyhodou jsou pruzné pasy vyrobeny z pryze, a jsou na spodni strané opatfeny zpevitujicimi a
distanénimi Zebry, zapadajicimi do deformaénich mezer.

Zebrované pasy pryZe zaroveit zajisti pfi montazi technologicky rozestup piicnych tuhjch nosni-
kil pro vytvofeni deformagnich mezer, Na zaklopu propustku je uloZen zasyp, s vyhodou z lehée-
n¢ho kameniva, které umoZni snadny posuv nosniki v podélném sméru. Zasyp mize bt prove-
den napf. i zeminou, §térkem nebo jako kryt Zivi¢né vozovky, pfipadné jiny kryt. Umémé k ros-
toucimu zatiZeni zaklopu a zhor$eni podminek pro posuv nosniki je mo#né propustek osadit vét-
$im poétem deformovatelnych &elnich dild.

V dal3im vyhodném provedeni propustku jsou vnitfni &4sti dna liZek zaoblené, jsou uspofadany
ve stejné drovni jako dno pifkopu, a soustava liZek v silniénim piikopu alespoi na jedné strané
propustku pfesahuje soustavu ptiénych tuhych nosniki a Gelnich dild ve sméru podélné osy sil-
ni¢niho p#ikopu. Propustek v tomto provedeni zcela kopiruje tvar a profil silniénfho ptikopu, a v
pfipadé oboustranného presahu lizek miZe dochazet pfi narazu k jeho celkovém posunuti v obou
smérech podélné osy pitkopu.

Dile je vyhodné, kdy# &elni dil ve vertikdlnim sméru vy3kove pfesahuje pies horni okraje ramen
lazek, pfes homi okraje pFiénych tuhych nosniki, pfipadn& pfes horni okraje pasi. V tomto pro-
vedeni Celni dil pii ndrazu shme pruiné pasy, aby se nedostaly do kontaktu s havarovanym vozi-
dlem, a zéroveft tvoii obrubu pro aplikaci zisypu nebo Zivitného nebo Jiného krytu vozovky
sjezdu.

Déle je vyhodné, kdyz &elni dil tvofi sendviCovy panel se stiidajicimi se meékkymi vrstvami z
polyuretanu, vzduchovymi vrstvami a pevnymi vrstvami tvofenymi pevnymi Zebry z plastu, kterd
zajisti prostorovou tuhost ve dvou smérech, pfiemz k celnimu dilu je s vyhodou ukotveno za-
bradli a/nebo vystrazny sloupek.

Nakonec je vyhodné, kdyZ jsou v ramenech lizek vytvofeny drendZni otvory pro svedeni vody z
bo¢nich stén pfikopu do propustku.

Vyhody propustku podle technického fegeni spotivajf zejména v tom, %e dvojita deforma&ni zéna
velmi vyrazné zmen3uje hodnotu pfetiZeni, které v okam#iku nirazu plisobi na posadku vozidla,
a v jehoZ diisledku vznikaji traumaticka zranéni. Diky jednoduché skladbs prefabrikati se pro-
pustek vyzna€uje kratkou dobou vystavby, v pripad¢ béZného propustku je doba vystavby cca 2
dny. Dalsf vyhodou je jednoduchd udrzba, nebot’ propustek ma vétdi svétlost, ne¥ p#i pouziti kla-
sického postupu vystavby, pii masivnim zne&isténi (napf. zaplaveni bahnem) lze propustek jed-
nodule rozebrat a po vytisténi opét sestavit, a pfi narazu do propustku Ize opravit a vyménit jen
poskozenou ¢4st. Propustek se dale vyznaduje vysokou trvanlivosti vlivem lepsi kvality prefabri-
kovanych dili a niZ% cenou danou sériovosti vyroby prefabrikat, jakoZ i snadnou vystavbou,
bez pouziti téZké mechanizace.

Nakonec je vyhodné i lepsi odvodnéni, nebot’ propustek nepteruduje odvodnéni zemni plang, a v
pfipad€ pryzové vozovky umozZiiuje lepdi odvodnéni vozovky podél propustku.

Piehled obrizki na vikresech

Technické feleni bude bliZe osvétleno pomoci vykresil, na nichZ znazorfiuji obr. 1 podélny fez
propustkem v silni¢nim pfikopu s lizkem z jednoho kusu, obr. 2 pfiény fez propustkem se z4-
bradlim s lizkem délenym, obr. 3 detailni podélny fez propustkem v oblasti &elniho dilu, bez
zabradli, obr. 4 pohled na samotny pfiény tuhy nosnik, obr. 5 pohled na lazko tvokci Jeden celek
s patkou a osazené éelnim dilem.
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Ptiklady provedeni technického feSeni

Konkrétni navrh propustku vychazi vzdy z potfebné uZite¢né délky propustku, rozp&ti pfemosto-
vaného silniéniho piikopu 1, dopravniho zatiZeni propustku, a rychlosti, intenzity a skladby do-
pravniho proudu na soubéZné silnici. U propustku dle ptikladu provedeni na obr. 1, obr. 2, obr. 3,
je na dng silniéniho pifkopu 1 vytvofen jednoduchy betonovy zéklad 3 z prost¢ho betonu. Na
zéklad 3 je mo¥no pfimo osadit cela prefabrikovand lizka 2 ve tvaru ,,V*, jak je znazornéno na
obr. 1 a obr. 5, nebo je moZné tato lizka 2 vyrobit jako délena a sestavit je z jednotlivych prefab-
rikatd ramen 2a, 2b, ze dna 12 a z patky 11, jak je zndzorné&no na obr. 2. Prefabrikaty jsou beto-
nové nebo Zelezobetonové. V hornich &astech ramen 2a, 2b jsou proti sobé vytvofena vodict osa-
zeni 4 tvofici polodrazky ve tvaru ,,L“, ve spodnich &astech ramen 2a, 2b jsou vytvorena pfislus-
na osazeni pro ukotveni dna 12 a uloZeni na patku 11. Ramena 2a, 2b liizek 2 jsou opatfena dre-
naznimi otvory 18 pro odved vody do propustku. Dren4Zni otvory 18 jsou vytvofeny jen v nékte-
rych ramenech 2a, 2b, jsou stfidavé protilehle uspofadané a jsou vedeny horizontilné smérem k
botnim sténam pikopu 1. Ramena 2a, 2b jsou déle opatiena montdnimi a spojovacimi otvory
17.

Po osazeni liizek do silni¢niho piikopu 1 se do vodicich osazeni 4 uloZi ptiéné tuhé nosniky 3
vyrobené také jako prefabrikaty z betonu nebo Zelezobetonu. Alternativné mohou byt piicneé tuhé
nosniky vyrobeny ze dfeva nebo z kompozitniho plastu. Nosniky 5 jsou na obou svych koncich
upraveny do tvaru &tyfahelnikového profilu, ktery zapada do vodicich osazeni 4. Mezi sousedni-
mi nosniky 5 jsou deformaéni mezery 6, které umoZiiuji v pfipadé ¢elniho nirazu do propustku
deformaci propustku ve sméru podélné osy silniéniho piikopu 1 posuvem nosniki1 5 po vodicich
osazenich 4 liizek 2 do deformaénich mezer 6.

Nosniky 5 jsou opatieny odleh&ovacimi otvory 19 pro sniZeni hmotnosti, a jejich tvar je volen
tak, aby pfi narazu nedoslo k jejich destrukei smérem dold ani nahoru.

K tomu uéelu jsou ve spodni &4sti nosnikii 5 vytvofeny vodici a nosné vzpéry 8, ktere jsou ori-
entovany ve sm&u normal k plochim ramen 2a, 2b. Vzpéry 8 zlepSuji statické i dynamicke
viastnosti nosnikil 5 a celého propustku, a pfispivaji k tomu, #e nosniky 3 se pfi narazu chovaji
jako kompaktni télesa a posouvaji se v paralelnich rovinach.

Zaklop nad nosniky 5 tvoii pruiné pryZové pasy 9, které jsou vytvofeny jako samostatné seg-
menty, které do sebe navzijem zapadaji pomoci ozubil 20 a pfekryvaji deformacni mezery 6 mezi
nosniky 5. V jiném ptikladu provedeni by pruZné pasy 9 mohly byt tvofeny i souvislymi, paralel-
né uspotddanymi pisy bez ozubl 20. Na spodni &4sti kazdého pruiného pasu 9 je vytvofeno
zpeviujici a distanéni Zebro 10, které zapada mezi sousedici nosniky 5 do deformacni mezery 6.
Jednotlivé segmenty pruznych past 9 se pokladaji spoledné s nosniky 5 a zpeviiujici a distancni
¥ebra 10 slouZi zaroveil pro vymezeni pfesné 3itky deforma&nich mezer 6 mezi nosniky 5 pfi
montéZi. Ozuby 20 jsou tvarovany tak, Ze pfi nirazu vyzdvihnou segment pruZzného pasu 9 nad
sousedni segment, a segmenty se po sobé navzajem posouvaji ve sméru podélné osy silni¢niho
ptikopu ] spole¢né s nosniky 5. Na ziklop miZe byt uloZena dalsi vrstva krytu, v&etné Zivi¢ného,
ale s vyhodou je na zaklopu uloZen zésyp 22 z leh&eného kameniva, které umoZituje piejezd vo-
zidel, cyklistil i p&sich a zdroveii nebrani podélné deformaci propustku.

Na &elech propustku jsou v osazenich 4 liZek 2 uloZeny daldi deformaéni dily, a to Celni dily 7.
Tyto dily jednak svou mékkou Zelni &asti zabraiiuji zranéni, jednak mohou pohltit Cast kinetické
energie pH narazu vlastni deformaci, a jednak piisobi jako akéni &len pfi rovnomérmé a postupneé
deformaci propustku ve sméru podéiné osy silni¢niho pitkopu 1. Celni dily 7 mohou byt vytvore-
ny jako jednoduch¢ pevné pieklady opatiené &elni m&kkou vrstvou 14, a nebo mohou byt vytvo-
feny jako deformovatelné sendvidové panely, ve kterych se stiidaji mékke vrstvy 14 na bazi po-
lyuretanu a vzduchové mezery 21 s pevnymi vrstvami 13 tvofenymi plastovymi Zebry, jak je
znizornéno na obr. 1 a obr, 3. Ceini dil 7 je tvofen svafovanou konstrukci z plastil, ve které jsou
osazeny vlozky z polyuretanové pény, a také na Celni Casti je nalepena mékka vrstva 14.
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Celni dil 7 ve vertikalnim sméru vyskove¢ pfesahuje pfes homi okraje ramen 2a, 2b, lizek 2 pric-
nych tuhych nosnikd 3, pfipadné pruznych pasa 9, a tvofi tak lem neboli obrubu pro kryt vozov-
ky, zaklopu a zasypu. K Celnim dilém 7 jsou upevnéna deformovatelna zabradli 16.

Jak je zigjmé z obrazku 1, vnitfni ¢asti dna 12 liZek 2 jsou zaoblené, a jsou usporadany ve stejné
trovni jako dno piikopu 1. Soustava liZek 2 v silniénim pfikopu 1 na obou stranach propustku
presahuje soustavu pfi¢nych tuhych nosnikir 5 a Celnich dild 7 ve sméru podélné osy silni¢niho
pfikopu. Dalsi deformacni i¢inek propustku je v tomto piikladu provedeni dan tim, Ze pH silném
narazu se propustek miZe cely posouvat v silni¢nim piikopu 1 vpfed nebo vzad, coz je vyhodné
zejmena proto, Ze se zabrani totdlni destrukei propustku, a je moZné opravit pouze jeho potkoze-
nou Cast. Posun vzad je vyhodny pro pfipad piejeti vozidla do protisméru.

Primyslova vvuZitelnost

Propustek s deformaéni zénou podle technického fedeni lze vyuzit k dopravnimu a stavebnimu
feSeni sjezdd z vozovek na pfilehlé komunikace a pozemky pfes silniéni piikopy, zejména v
mistech, kde je zapotfebi zvySeni bezpegnosti a ochrany vozidel a jejich posadek pti &elnim néra-
zu do propustku. Deformovatelné prvky je mozno s vyhodou pouZit pro rekonstrukci stavajicich
pevnych Cel propustkd i vicendsobné,

NAROKY NA OCHRANU

1. Propustek s deformaéni zénou, sestavajici z prefabrikovanych dilid uspofadangch v silni¢-
nim piikopu (1), a zahrnujici alesponi jeden pevny zékladni dil, a alespofi jeden deformadni dil
posuvny v zakladnim dilu ve sméru podélné osy ptikopu (1) a piekryty deformovatelnym ziklo-
pem, piipadné i zasypem nebo jinym krytem, vyznadujici se tim, Ze zakladni dil je
tvofen soustavou prefabrikovanych betonovych nebo Zelezobetonovych liZzek (2), vytvofenych
ve tvaru pismene ,,V¥, a uloZenych za sebou na betonovém zakladu (3) v silniénim piikopu (1)
tak, Z¢ ramena (2a, 2b) liZek (2) pfiléhaji ke sténdm piikopu (1), pficéem2 obé ramena (2a, 2b)
kaZdého liZka (2) jsou v horni ¢4sti opatfena protilehlym vodicim osazenim (4) pro uloZeni de-
formacnich dilti tvofenych soustavou alespoil dvou pfitnych tuhych nosnikdi (5) uloZenych s
moZnosti jejich posuvného pohybu ve sméru podélné osy pifkopu (1), pii¢em? mezi jednotlivymi
pfi¢nymi nosniky (5) jsou deformacni mezery (6), a na alespofi jednom &ele propustku je v osa-
zenich (4) uloZen s monosti posuvného pohybu nejméné jeden dal¥i deformaéni dil, ktery tvofi
Celni dil (7) opatfeny alespofi na své Celni C4sti mékkou vrstvou (14) z m&kkého houzevnatého
deformovatelného materialu.

2. Propustek podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze lizko (2) tvol samostatna
ramena (2a, 2b), uloZena na patce (11) opatiené opémymi tkosy (13) a spojena dnem (12).

3. Propustek podle ndroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze vodici osazeni (4) v
ramenech (2a, 2b) liZek (2) jsou vytvofena jako oteviené polodrazky ve tvaru ,,L*, a pii¢né whé
nosniky (5) jsou na obou svych koncich upraveny do tvaru plochého profilu zapadajiciho do vo-
dicich osazeni {4).

4, Propustek podle nérokdl 1, 2 nebo 3, vyznadujici se tim, Ze spodni dast piic-
nych tuhych nosniki (5) je opatfena vodicimi a nosnymi vzp&rami (8) dosedajicimi na ramena
(2a, 2b) lazek (2).

5. Propustek podle naroku 4, vyznadujici se tim, Ze vodici a nosné vzpéry (8)
jsou situovany ve sméru normal k ploch4m ramen (2a, 2b).

6. Propustek podle alespofi jednoho z ndrokii t az5, vyznadujicf se tim, e defor
macni mezery (6) mezi jednotlivymi pti¢nymi tuhymi nosniky (5) jsou prekryty pruznymi pasy
(9), které spolu s hornimi stranami nosniki (5) tvof{ zakiop propustku.
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7.  Propustek podie naroku 6, vyznaéujici se tim, Ze pruzné pasy (9) tvoii samo-
statné segmenty z pryZe, které jsou na spodni strané opatfeny zpeviiujicimi a distanénimi Zebry
(10), zapadajicimi do deformaénich mezer (6).

8.  Propustek podle naroku 6 nebo 7, vyznaéujici se tim, Ze na ziklopu je uloZen
zasyp (22) z ieh&eného kameniva.

9.  Propustek podle alespoii jednoho z narokii 1 az 8, vyzmadujici se tim, Ze
vnitini &asti dna (12) liizek (2) jsou zaoblené, jsou usporadany ve stejné drovni jako dno piikopu
(1), a soustava liZek (2) v silni¢nim p¥ikopu (1) alespoit na jedné strané propustku pfesahuje
soustavu pfiénych tuhych nosniki (5) a elnich dild (7) ve sméru podéIné osy silni¢niho pfikopu

(1).

10. Propustek podle alespoii jedno z narokii 1 a29, vyznadujici se tim, Ze elni dil
(7) ve vertikdlnim sméru vy$kové piesahuje horni okraje ramen (2a, 2b), liZek (2), pfinych w-
hych nosniki (5), pfipadné pruznych past (9).

11. Propustek podie alespon jednoho z narokii 1 a2 10, vyznadujici se tim, Zecelni
dil (7) je tvofen sendvidovym panelem sestavajicim z alespoil jedné mékké vrstvy (14) na bazi
polyuretanu z alespofi jedné vzduchové mezery (21), a z alespoii jedné pevné vrstvy (15) z plastu.

12. Propustek podle naroku 11, vyznaéujici se tim, Zek Celnimu dilu (7) je upev-
néné zabradli (16) a/nebo vystrazny smérovy sloupek.

13. Propustek podle alespofi jednoho z narokii 1 aZ 12, vyznaéujici se tim, Zeale-

spofi jedno z ramen (2a, 2b) alespoii jednoho liZka (2} je opatfeno alespoti jednim drenéZnim
otvorem (18).

4 vykresy

Pichled vztahovych znagek pouzitych na vykresech:

1 silni¢ni pfikop

2 lazko

2a rameno liZka

2b  rameno lGZka

3  betonovy zaklad

4 vodici osazeni

5  ptitny tuhy nosnik
6  deformadni mezera
7 ¢elni dil

8  vodici a nosna vzpéra
9  pruiny pas

10 zpevitujici a distanéni Zebro
11 patka

12 dno litzka

13 dkos

14 mekka vrstva

15 pevna vrstva

16 zabradli

17  spojovaci otvor

18  drenaZni otvor

19 odlehéovaci otvor
20 ozub

21  vzduchova mezera
22 zasyp.
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