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VEHICULE AUTOMOBILE EQUIPE DE VITRES DE CUSTODE AYANT UNE FONCTION AERODYNAMIQUE.

@ Véhicule automobile comprenant a 'arriere de chacun
de ses deux cotés latéraux (1) une vitre de custode (2) mon-
tée pivotante suivant un axe (X-X’) s’étendant pres de son
bord avant (2a) entre une position fermée et une position
déployée vers I'extérieur dans laquelle le bord arriere (2b)
de la vitre de custode (2) est espacé de la carrosserie (4a)
du véhicule, caractérisé en ce que dans ladite position dé-
ployée vers lextérieur la vitre de custode (2) forme un dé-
flecteur capable de dévier vers l'extérieur le flux d’air (F)
engendré lors de la circulation du véhicule.
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VEHICULE AUTOMOBILE EQUIPE DE VITRES DE CUSTODE AYANT UNE
FONCTION AERODYNAMIQUE

La présente invention concerne un véhicule automobile comprenant a
l'arriére de chacun de ses deux cbtés latéraux une vitre de custode ayant une
fonction aérodynamique.

Les véhicules équipés de telles vitres de custode sont notamment du type
monospace.

Certains véhicules de ce type sont équipés de déflecteurs fixes situés de
chaque cOté de la lunette arriere dont la fonction est de dévier le flux dair
engendré lors de la circulation pour réduire la trainée c’est-a-dire la force
aérodynamique qui tend a freiner le véhicule et a augmenter la consommation du
véhicule.

Le véhicule décrit dans le brevet FR 2 892 993 décrit un déflecteur disposé a
larriére de chaque vitre de custode qui est monté pivotant entre une position
rabattue sur la carrosserie et une position déployée vers I'extérieur dans laquelle
le flux d’air précité est dévié.

L’inconvénient de ces déflecteurs fixes ou pivotants est qu'ils représentent
des équipements supplémentaires qui augmentent le colt de fabrication du
véhicule.

Le brevet FR 2 905 662 décrit une vitre de custode qui est montée pivotante
entre une premiére position normale dans laquelle la partie de la carrosserie
située a l'arriére de la vitre est dans le prolongement de celle-ci et une seconde
position dans laquelle la vitre est déplacée vers l'intérieur du véhicule.

Dans cette seconde position, le flux d’'air est dévié vers I'extérieur grace a
une paroi arriére formant obstacle par rapport a la direction du flux d'air.

Le brevet ci-dessus précise que cette disposition permet d'améliorer le
comportement des véhicules, en particulier les monospaces en cas de fort vent
latéral.

Le décrochement ci-dessus tend a réduire le coefficient Cx du véhicule et
donc a augmenter la consommation de celui-ci.

Le brevet FR 2 905 662 mentionne également que la vitre de custode peut
pivoter vers une troisiéme position dans laquelle elle est déplacée vers I'extérieur

du véhicule afin d’aérer 'habitacle.
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Le but de la présente invention est de remédier aux inconvénients ci-dessus.

Ce but est atteint, selon linvention, grdce a un véhicule automobile
comprenant a l'arriere de chacun de ses deux c6tés latéraux une vitre de custode
montée pivotante suivant un axe s'étendant prés de son bord avant entre une
position fermée et une position déployée vers I'extérieur dans laquelle le bord
arriere de la vitre de custode est espacé de la carrosserie du véhicule, caractérisé
en ce que dans ladite position déployée vers I'extérieur la vitre de custode forme
un déflecteur capable de dévier vers I'extérieur le flux d’air engendré lors de la
circulation du véhicule.

Ainsi, la vitre de custode présente lorsqu’elle est dans la position déployée
vers l'extérieur la méme fonction aérodynamique que le déflecteur décrit par
exemple dans le brevet FR 2 892 993, sans présenter l'inconvénient d'un tel
déflecteur a savoir les colts engendrés par celui-ci.

Dans une version préférée de linvention, des moyens sont prévus pour
maintenir I'étanchéité entre la vitre de custode et la carrosserie du véhicule, lors
du pivotement de cette vitre de custode entre les positions fermée et déployée.

Grace a ces moyens d'étanchéité, les conditions thermiques et acoustiques
du véhicule sont maintenues, lors de sa circulation a vitesse élevée, lorsque les
deux vitres de custode sont déployées vers I'extérieur.

Dans un mode de réalisation avantageux de linvention, lesdits moyens
comprennent une membrane en forme de soufflet disposée entre la carrosserie et
le bord arriere de la vitre de custode.

De préférence, ladite membrane en forme de soufflet s'étend entre la
carrosserie et les bords supérieur, arriére et inférieur de la vitre de custode, ce qui
permet de maintenir I'étanchéité entre les bords ci-dessus de la vitre de custode et
la carrosserie.

De préférence également, un joint d’étanchéité est compris entre la
carrosserie et le bord avant de la vitre de custode, ce joint pouvant étre comprimé
lors du pivotement de cette vitre de custode.

Dans une version particulierement avantageuse de linvention, le véhicule
comprend un moteur pour commander le pivotement de la vitre de custode entre

les positions fermée et déployée.
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De préférence, le véhicule comprend des moyens de commande pour
actionner automatiquement le moteur a partir d’'une vitesse prédéterminée du
véhicule.

Ces moyens de commande peuvent faire partie de l'unité centrale de
commande du véhicule.

Dans un mode de réalisation, I'arbre de sortie du moteur porte une roue
dentée engrenée avec une crémaillere reliée de fagon articulée a la vitre de
custode.

La rotation de cette roue dentée entrainée par le moteur déplace ainsi la
crémaillére qui selon le sens de la rotation fait pivoter la vitre de custode vers sa
position déployée ou vers sa position fermée.

D’autres particularités et avantages de l'invention apparaitront encore tout au
long de la description ci-apres.

Aux dessins annexés, donnés a titre d’exemples, non limitatifs :

- la figure 1 est une vue en perspective de la partie arriere d'un véhicule
automobile selon l'invention équipé de vitres de custode ayant une fonction
aérodynamique,

- la figure 2 est une vue schématique en coupe horizontale de I'un des cétés
latéraux d’un véhicule selon l'invention, la vitre de custode étant en position
fermée,

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 2, la vitre de custode étant en
position déployée vers l'extérieur,

- la figure 4 est une vue en coupe horizontale de la vitre de custode montée
pivotante sur le véhicule et du mécanisme de commande de cette vitre,
cette derniére étant en position fermée,

- la figure 5 est une vue analogue a la figure 4, la vitre de custode étant
déployée vers l'extérieur.

La figure 1 représente un véhicule automobile comprenant a l'arriére et en
haut de chacun de ses deux cbtés latéraux 1 une vitre de custode 2.

Chaque vitre de custode 2 est située entre le montant arriére 3a d’'une porte
latérale arriére 3 et le montant latéral 4a de la lunette arriere 4.

La vitre de custode 2 est montée pivotante suivant un axe X-X' sensiblement

vertical, s’étendant prés de son bord avant 2a entre une position fermée (voir
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figures 1 et 2) et une position déployée vers I'extérieur dans lagquelle (voir figure 3)
le bord arriere 2b de la vitre de custode 2 est espacé de la carrosserie du
véhicule, c'est-a-dire du montant latéral 4a de la lunette arriére 4.

Conformément a linvention, dans la position déployée vers I'extérieur, la
vitre de custode 2 forme un déflecteur capable de dévier vers I'extérieur (voir
figure 3) le flux d’air F engendré lors de la circulation du véhicule.

Par ailleurs, des moyens sont prévus pour maintenir I'étanchéité entre la vitre
de custode 2 et la carrosserie du véhicule, lors du pivotement de cette vitre de
custode 2 entre les positions fermée et déployée.

Dans l'exemple représenté sur la figure 3, les moyens ci-dessus
comprennent une membrane 5 en forme de soufflet disposée entre le montant 4a
et le bord arriére 2b de la vitre de custode 2.

De préférence, la membrane 5 en forme de soufflet s’étend entre la
carrosserie et les bords supérieur, arriére 2b et inférieur de la vitre de custode 2 et
un joint d’étanchéité 6 (voir figures 4 et 5) est compris entre le montant arriere 3a
de la porte 3 et le bord avant 2a de la vitre de custode 2.

Ce joint 6 peut étre comprimé lors du pivotement de cette vitre de custode 2,
comme montré par la figure 5.

Sur les figures 2 et 3, la référence 7 désigne un levier qui est adapté pour
commander le pivotement de la vitre de custode 2 entre les positions fermée et
déployée.

Dans le mode de réalisation représenté sur les figures 4 et 5, le pivotement
de la vitre de custode 2 est commandé par un moteur électrique 8 dont la mise en
route est commandée automatiquement lorsque la vitesse du véhicule atteint une
vitesse prédéterminée par exemple égale a 80 Km/h.

Cette commande automatique peut étre réalisée grace a l'unité centrale de
commande du véhicule.

Dans I'exemple montré sur les figures 4 et 5, I'arbre de sortie 8a du moteur
électrique 8 porte une roue dentée 9 engrenée avec une crémaillere 10 reliée de
facon articulée a la vitre de custode 2.

Cette crémaillere 10 est solidaire d'une tige 11 dont I'extrémité est reliée par
un pivot 12 a une piéce 13 fixée pres du bord arriére 2b de la vitre de custode 2.

Le déplacement de la tige 11 est guidé par un support pivotant 14.
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Lorsque le véhicule est a l'arrét ou circule a une vitesse inférieure a, par
exemple 80 Km/h, la vitre de custode 2 reste fermée comme montré sur les
figures 2 et 4.

Le flux d’air F s’écoule le long du cété latéral 1 du véhicule sans étre dévié
par la vitre de custode 2 car celle-ci est située dans le prolongement du cété
latéral 1 du véhicule.

Lorsque le véhicule atteint la vitesse critique ci-dessus, l'unité centrale du
véhicule commande la mise en route du moteur électrique 8 qui par l'intermédiaire
de la roue dentée 9 et de la crémaillére 10 fait pivoter la vitre de custode 2 autour
de son axe X-X' vers la position déployée représentée sur les figures 3 et 5.

Dans cette position, la vitre de custode 2 forme un angle aigu avec le c6té
latéral 1 du véhicule.

Dans cette position, la vitre de custode 2 dévie vers I'extérieur le flux d'air F,
ce qui a pour effet de réduire la trainée a l'arriere du véhicule qui tend a freiner
celui-ci.

Il en résulte ainsi une diminution de la consommation du véhicule.

Lors du pivotement de la vitre de custode 2 vers la position déployée,
représentée sur les figures 3 et 5, la membrane en forme de soufflet 5 disposée
entre la vitre de custode 2 et la carrosserie est étirée et le joint 6 situé entre le
bord avant 2a de la vitre 2 et le montant 3a est comprimé.

Ainsi, la membrane 5 et le joint 6 maintiennent I'étanchéité de la vitre 2 par
rapport a la carrosserie, sans engendrer de déperditions thermiques, ni de bruits
acoustiques a l'intérieur du véhicule.

Lorsque la vitesse du véhicule chute en dessous de 80Km/h, I'unité centrale
du véhicule commande par le biais du moteur électrique 8 le pivotement de la vitre

de custode 2 en sens inverse c'est-a-dire vers la position fermée.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile comprenant a l'arriere de chacun de ses deux
cOtés latéraux (1) une vitre de custode (2) montée pivotante suivant un axe (X-X)
s’étendant pres de son bord avant (2a) entre une position fermée et une position
déployée vers I'extérieur dans laquelle le bord arriére (2b) de la vitre de custode
(2) est espacé de la carrosserie (4a) du véhicule, caractérisé en ce que dans
ladite position déployée vers I'extérieur la vitre de custode (2) forme un déflecteur
capable de dévier vers I'extérieur le flux d’'air (F) engendré lors de la circulation du
véhicule.

2. Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que des moyens
sont prévus pour maintenir I'étanchéité entre la vitre de custode (2) et la
carrosserie du véhicule, lors du pivotement de cette vitre de custode (2) entre les
positions fermée et déployée.

3. Véhicule selon la revendication 2, caractérisé en ce que lesdits moyens
comprennent une membrane en forme de soufflet (5) disposée entre la carrosserie
et le bord arriére (2b) de la vitre de custode (2).

4. Véhicule selon la revendication 3, caractérisé en ce que ladite
membrane en forme de soufflet (5) s'étend entre la carrosserie et les bords
supérieur, arriere et inférieur de la vitre de custode (2).

5. Veéhicule selon l'une des revendications 3 ou 4, caractérisé en ce qu'un
joint d’étanchéité (6) est compris entre la carrosserie et le bord avant (2a) de la
vitre de custode (2), ce joint (6) pouvant étre comprimé lors du pivotement de cette
vitre de custode (2).

6. Véhicule selon l'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce qu'il
comprend un moteur (8) pour commander le pivotement de la vitre de custode (2)
entre les positions fermée et déployée.

7. Veéhicule selon la revendication 6, caractérisé en ce qu'il comprend des
moyens de commande pour actionner automatiquement le moteur (8) a partir
d’une vitesse prédéterminée du véhicule.

8. Véhicule selon l'une des revendications 6 ou 7, caractérisé en ce que
larbre de sortie du moteur (8) porte une roue dentée (9) engrenée avec une
crémaillere (10) reliée de fagon articulée a la vitre de custode (2).
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