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Wynalazek dotyczy zderzaka, zwla-
szcza do pojazdéw kolejowych, z rurowym
trzonem zderzakowym, posuwajacym sie
w rurowej pochwie zderzaka, ze sprezyna
oraz narzadami, sluzacemi do potaczenia
czgsci, umieszczonych w rurowej pochwie
zderzaka. W tych znanych konstrukcjach
mechanizm zderzakowy tak jest polaczony
z trzonem, ze obydwie te czesci mozna wy-
ja¢ z pochwy zderzakowej tylko jako jed-
na catosé, po oddzieleniu ich zas$ od siebie
nastgpuje strata wstepnego napiecia spre-
zyny albo rozlaczenie sie poszczegélnych
czeSci. Wreszcie w znanych urzadzeniach,
w razie potrzeby wykonania reparacji,
musi by¢ w wigkszosci wypadkéw odejmo-
wana od czolownicy takze i pochwa zde-
rzakowa albo tez czolownica musi posia-

daé¢ otwory, umozliwiajace dostep do tyl-
nej strony plyty podstawowej pochwy zde-
rzakowej oraz do srodkowego zlacza. W
pierwszym przypadku naprawa jest utrud-
niona wskutek manipulowania cze¢sciami o
duzej wadze, w drugim za$§ wymagana jest
specjalna obrébka ostoi wagonu, powodu-
jaca jej ostabienie. Pod okresleniem , me-
chanizm zderzakowy” nalezy rozumieé
wszystkie te czeéci zderzaka, ktére przej-
muja oddzialywania sprezyny.

Wynalazek ma. na celu zderzak, nie-
posiadajacy powyzszych wad. Czesci zde-
rzaka, ktére przy naprawach muszg byé
odejmowane, sa znacznie mniejsze, a roz-
bieranie zderzaka jest niezwykle proste.

Zalety powvyizsze osiaga si¢ w ten spo-
s6b, ze zderzak zaopatruje si¢ w kotwice,



stubgoe do praytrzymywania mechanizmu
zderzakowego, przenoszacego oddzialywa-
nie $prezyny zderzakowej,
jednego z koricow tego mechanizmu przy-
laczony jest rozlacznie odcigzony trzon
zderzakowy, wskutek czego sam trzon, a
nastepnie mechanizm zderzakowy albo o-
bydwie te czesci razem moga byé¢ wyciaga-
ne z pochwy zderzakowej, przyczem me-
chanizm zderzakowy pozostaje w stanie
gotowym do uzycia.

Poza tem wynalazek ma na celu taka
budowe zderzaka, ktéra umozliwia zaste-
powanie zwyklych sprezyn stozkowych co-
raz bardziej uZywanemi sprezynami o

pierscieniach ciernych bez wprowadzania _

jakichkolwiek zmian w budowie zderzaka.
Osigga si¢ to wedlug wynalazku w ten spo-
s6b, ze narzad oporowy, znajdujacy sie¢
pomiedzy dwoma zewnetrznemi narzadami
oporowemi, posiada powierzchni¢ oporo-
wa dla sprezyny stozkowej, jeden z ze-
wnetrznych narzadéw oporowych — po-
wierzchni¢ oporowa dla sprezyny pier-
Scieniowej wzglednie dla innej sprezyny,
a drugi z zewnetrznych narzadéw oporo-
wych — powierzchnie oporowe dla spre-
zyn obu rodzajéw. Wskutek tego przy za-
chowaniu wszystkich czesci konstrukcyj-
nych zderzaka i bez wprowadzania jakich-
kolwiek zmian do konstrukcji moZna za-
stosowaé w zderzaku jedng lub druga ze
wspomnianych powyzej sprezyn albo tez
jednoczesnie obydwie sprezyny.

Na rysunku przedstawione sg dwa przy-
ktady wykonania wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia w przekroju podtuznym zderzak ze
sprezyng stozkowa, fig. 2 — osadzenie ko-
twicy w tulei trzona zderzakowego, fig. 3—
w przekroju podtuznym zderzak o takiej
samej budowie, jak i w poprzednim przy-
kladzie wykonania, lecz ze sprezyna o pier-
$cieniach ciernych; fig. 4 przedstawia osa-
dzenie kotwicy w tulei trzonu zderzakowe-
go, przyczem kotwica jest odmiennej bu-
dowy, anizeli na fig. 2, natomiast fig. 5 wy-

przyczem do -

jasnia przebieg wyjmowania czesci zderza-
ka w dwéch réznych fazach.
- W przykladzie wykonania wynalazkuy,
przedstawionym na fig. 1, trzon zderzako-
wy sklada sig z tulei a i tarczy a,, z plyt-
ka naciskowa @, Trzon ten przesuwa si¢
w pochwie b, polaczonej z ptyta podsta-
wowa b,. W przestrzeni, ograniczonej tu-
leja a oraz pochwa b, umieszczony jest
mechanizm zderzakowy. Mechanizm ten na
przednim koricu posiada wkladke u, osa-
dzona na narzadzie operowym, wykona-
nym w postaci pierscienia d. Ta wkladka
naciskowa u jest zaopatrzona w czes$é u',
wspolpracujaca z plytka naciskowa a,. Na-
rzad oporowy d posiada powierzchnig opo-
rowa ¢ dla sprezyny o pierscieniach cier-
nych, a ponadto jeszcze kolnierz e, skiero-
wany promieniowo nazewnatrz, stuzacy do
sprzegania tulei a trzonu z narzadem opo-
rowym d. Na tym narzadzie oporowym d
umieszczona jest w kierunku osi zderzaka
ku jego wnefrzu tuleja h, na ktérej koricu
znajduje si¢ wykonany w postaci ptyty o-
porowej drugi narzad oporowy s z odsada
prowadnicza s, dla sprezyny stozkowe;j.
Z ta plyta oporowa s potaczona jest druga
plyta f, tworzaca trzeci narzad oporowy.
Polaczenie to jest uskutecznione zapomo-
ca $rodkowego zlacza, ktére stanowi swo-
rzen z lbem o, oraz stozkiem o,, umocowa-
ny w plycie podstawowej zapomoca roz-
cietego pierscienia stozkowego 1. ,
Poszczegolne czesci zderzaka sa wyko-
nane ze znajdujacych sie w handlu rur
oraz ozesci kutych w ksztalcie plyt, ktore
zostajg ze soba spojone. A wiec tarcza a,
zderzaka jest polaczona z tulejg a szwem
spawanym z, pochwa b zderzaka — z ptyta
podstawowa b, szwem spawanym z,, tule-
ja h — z plyta oporows s szwem spawanym
z,, a z narzadem oporowym d -— szwem
spawanym z,, wreszcie narzad oporowy d
jest polaczony z kotnierzem e szwem spa-
wanym z,. W celu odciazenia miejsc spoje-
nia od dzialania sit poprzecznych, prosto-




padlych do osi zderzaka, na tarczy a, trzo-
nu wykonana jest odsada pierscieniowa f,
na narzadzie oporowym d — odsady pier-
$cieniowe f, i f;, a na plytce oporowej s —
odsada pierscieniowa f,.

Zespolenie poszczegélnych czesci me-
chanizmu zderzakowego w jedng calosé
uskutecznia si¢ przy wkladaniu sprezyny
stozkowej v w nastepujacy sposéb. Spre-
zyne stozkowg v umieszcza sie miedzy
cze$cia oporowg s a plyta oporowa f. Bocz-
nemu przesunigciu sie¢ sprezyny stozkowej
zapobiega przytem z jednej strony odsada
prowadnicza s,, z drugiej za$ strony od-
sada pierscieniowa f, kolnierza #,, ktory
oprocz tego przejmuje uderzenia tulei a
trzonu w rdzie nadmiernego obcigzenia
zderzaka. Poprzez srodkowy otwor w wy-
konanym w postaci pierscienia narzadzie
oporowym d wsuwa si¢ sworzen o. Sciska-
jac sprezyne, przybliza sie do siebie plyte
oporowa t i cze$¢ oporowa s, zaklada sie
rozciety pierscien / i zmniejsza sie nacisk
na czg$¢é oporcwa s i nma plyte #, wskutek
czego czesci te odsuwaja si¢ od siebie, a
pierscient [ zostaje zaci$niety miedzy stoz-
kiem o, a plyta oporowa. Nastepnie w na-
rzgdzie oporowym d osadza sie wkladke¢
u. Polaczenie miedzy tuleja trzonu zderza-
kowego a opisanym powyzej mechanizmem
zderzakowym moze byé uskutecznione w
rozmaity sposéb. Na fig. 1 i 2 jest przedsta-
wiony przyklad wykonania takiego pola-
czenia. Polaczenie to stanowi kotwica &,
zespol ptytek nastawczych k, i ptytka kli-
nowa k; Wszystkie te czeéci sa utrzymy-
wane we wlasciwem polozeniu sruba k,.
Zamiast sruby k, mozna takze zastosowaé
przetyczke. Kotwica k przylega swa cze-
$cig k;, wystajaca w glab wnetrza tulei a
trzonu zderzakowego, z jednej strony do
wewnetrznej powierzchni $cianki tulei a i
wskutek tego nie moze przesunaé sie na-
zewnatrz, z drugiej za$ strony zachodzi za
kolnierz ¢ z tylnej jego strony, dzigki cze-
mu trzon zderzakowy jest sprzezony z me-

chanizmem zderzakowym. Wystajaca na-
zewnatrz rozszerzona czesé k kotwicy &
opiera si¢ o boczne powierzchnie wykrojow
a,, wykonanych w tulei trzonu zderzako-
wego, wskutek czego kotwica jest zabez-
pieczona przeciw przesunieciu si¢ do wne-
trza zderzaka. Zaréwno plytki nastawcze
k,, ijak i ptytka klinowa £, posiadaja
ksztalt zewngtrznej czesci kB kotwicy i za-
bezpieczone sa przeciw wypadaniu zapo-
moca $ruby k, Klinowa plytka k, zapew-
nia mocne osadzenie kotwicy w wykroju
tulei trzonu i calkowicie wypelnia pozo-
stala otwarta cze$é wykroju. Plytki na-
stawcze kR, stuza do zachowania wlasciwe-
go luzu miedzy wewnetrzna czescia k, ko-
twicy a kolnierzem e. W tym celu poszcze-
goélne plytki zespotu mozna przekladaé we-
dlug potrzeby z jednej strony kotwicy na
druga. Zapomoca tak samo wykonanych
kotwic umocowana jest plyta oporowa f w
pochwie zderzaka. Kotwice te przylegaja
do kolnierza oporowego £, plyty oporowej
t, a zapomoca kotnierza f, sa chronione od
uszkodzern wskutek uderzen tulei a trzonu
zderzakowego. Skladanie zderzaka odby-
wa si¢ w ten sposéb, ze mechanizm zderza-
kowy wsuwa si¢ do pochwy zderzaka, a
jego plyte oporowa umocowuje sie w tej
pochwie zapomoca kotwic, poczem, nasu-
wajac trzon zderzakowy z jego tuleja na
mechanizm zderzakowy, wsuwa si¢ trzon
zderzaka do jego pochwy i laczy sie go z
mechanizmem zderzakowym zapomoca ko-
twic k.

W przykladzie wykonania, przedsta-
wionym na fig. 3, pochwa b zderzaka, trzon
a, a,, narzad oporowy d, czes¢ naciskowa
u, tuleja h z plyta oporowa s oraz srodko-
we zlacze o z plyta oporowa f sa zupel-
ni¢ tak samo wykonane, jak w przykla-
dzie wykcnania wedlug fig. 1. Jedynie
sprezyna stozkowa v zastgpiona jest spre-
zyna o pierscieniach ciernych w. Jednak
ta sprezyna o pierscieniach ciernych u-
mieszczona jest nie miedzy plyta oporows



f a czesécig oporowa s, lecz miedzy plyta
oporowa { a mnarzagdem oporowym d
wzglednie jego powierzchnia oporowa c.
Srednica sprezyny o pierécieniach ciernych
jest prawie taka sama, jak najwieksza
$rednica sprezyny stozkowej, tak iz spre-
zyna o pierscieniach ciernych jest centro-
wana zapomocg tej samej odsady pierscie-
niowej £, :
W opisywanym przykladzie wykonania
zderzaka zastosowane zostalo inne, niz po-
przednio, polaczenie tulei a trzonu zderza-
kowego z pierscieniowym kolnierzem e,
jak réwniez i pochwy b zderzaka z plyta
oporowg f. Pietwsze z tych polaczen (fig. 4
i 3) zaopatrzone jest w kotwice, wykona-
ng w postaci §ruby r z tbem r, w ksztalcie
mlotka. Na nagwintowana cz¢sé r, tej $ru-
by nakrecona jest zabezpieczona nakretka
r, i nasadzona jest plytka r,. Kotwice r
wklada si¢ przez podlugowata szczeling a,
w tulei a trzonu zderzakowego, nastepnie
przekreca sie ja o 90° i dociaga nakretke;
przytem koniec r' kotwicy, wystajacy
w glab tulei a, zajmuje potozenie tuz za
kolnierzem e. ‘
Polaczenie pochwy b zderzaka z ptyta
oporowa t jest uskutecznione zapomoca
sworznia naciskowego n (fig. 3), ktéry
wchodzi w otwér b,, skosnie wywiercony w
pochwie b zderzaka. Ten sworzen n opie-
ra sie swa czescig n’,
wnetrza zderzaka, o wystep £, plyty opo-
rowej f i w tem polozeniu jest przytrzy-
mywany czeécia zabezpieczajaca n,, ktéra
opiera. si¢ o zewnetrzna cze$é n“ sworz-
nia naciskowego i moze byé przesuwana
wzdluz pochwy b zderzaka. Przy nasta-
wianiu cze$¢ zabezpieczajaca n, przesuwa
si¢ swa podlugowaty szczeling n, po sru-
bie n, z zabezpieczona nakretka n,. Za-
miast opisanego powyzej, luzno wlozonego
sworznia n, mozna takze zastosowaé od-
powiednio zabezpieczona srube nastawcza.
Fig. 5 przedstawia zderzak w dwéch
fazach rozbierania go. Jak widaé¢ z fig. 5,

wystajaca w glab .

pochwy zderzaka nie potrzeba odejmowat
od ramy, jezeli chce si¢ wyja¢ z tej pochwy
trzon i mechanizm zderzakowy. Po usu-
nigciu przednich kotwic mozna zdjaé z me-
chanizmu zderzakowego tuleje trzonu, a po
usunieciu tylnych kotwic mozna wyjaé z
pochwy mechanizm zderzakowy, skladaja-
cy si¢ 'z narzadu oporowego d, tulei A,
srodkowego zlacza, plyt oporowych oraz
sprezyny.

Poza tem sprezyne o pierscieniach
ciernych mozna zespoli¢ ze sprezyna
wzmacniajaca, umieszczong miedzy plytka
oporowa s a plyta oporowa f. W tym przy-
padku nalezy tylko np. $rednice sprezyny
wzmacniajacej tak obraé, aby sprezyna ta
zmiescila si¢ wewnatrz sprezyny o pier-
$cieniach ciernych.

Caly zderzak moze byé przymocowa-
ny do czolownicy wagonu albo w zwykly
sposdb przez przysrubowanie lub przyni-
towanie, albo tez przez spawanie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zderzak, zwlaszcza do pojazdéw
kolejowych, z rurowym trzonem zderza-
kowym, przesuwajacym si¢ w rurowej po-
chwie zderzakowej, znamienny tem, ze
jest zaopatrzony w kotwice, sluzace do
przytrzymywania mechanizmu zderzako-
wego, przenoszacego oddzialywanie spre-
zyny zderzakowej, przyczem do jednego z
koricéw tego mechanizmu przylaczony jest
rozlacznie odcigzony trzon zderzakowy,
wskutek czego sam trzon ~zderzakowy, a
nastepnie i mechanizm zderzakowy albo o-
bydwie te czesci lacznie moga byé wyjmo-
wane z pochwy zderzakowej, przyczem
mechanizm zderzakowy pozostaje w sta-
nie gotowym do uzytku.

2. Zderzak wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze narzad oporowy (s), leza-
cy pomigdzy dwoma zewngtrznemi na-
rzadami oporowemi (d, {), posiada po-
wierzchnie oporowa dla sprezyny stozko-



wej (v), jeden z zewnetrznych narzadéw
oporowych (d) — dla sprezyny pierscie-
niowej (w) wzglednie innej sprezyny, a
drugi z zewnetrznych narzadéw oporo-
wych (t) — powierzchnie oporowe dla obu
rodzajéw sprezyn, wskutek czego przy za-
chowaniu wszystkich czesci konstrukcyij-
nych zderzaka i bez wprowadzania jakich-
kolwiek zmian do konstrukcji mozna za-
stosowaé jedna lub druga ze wspomnianych
sprezyn albo tez jednoczesnie obydwie
sprezyny.

3. Zderzak wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze sprezyny zderzaka sa umie-
szczone migdzy narzadami oporowemi (d
wzglednie s oraz t), ktére moga przesuwaé
si¢ wzgledem siebie w okreslonych zgéry
granicach i sg ze sobg polaczone’ srodko-
wem zlaczem (o), wskutek czego trzon i
pochwa zderzakowa sa calkowicie odcigzo-
ne.

4. Zderzak wedlug zastrz. 3, znamien-
ny tem, ze narzad oporowy (f), umieszczo-
ny na jednym z koricéw zlacza srodkowe-
go (o), jest polaczony sztywno, jednak roz-
lacznie z plyta podstawowa (b,) wzgled-
nie z pochwa zderzaka, podczas gdy odcia-
zony trzon zderzakowy (a, a,) jest pola-
czony rozlacznie z narzadem oporowym
(d), umieszczonym za posrednictwem tulei
(h) na drugim koricu zlacza srodkowe-

go (o).

5. Zderzak wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, ze lewy narzad oporowy (d), znaj-
dujacy sie blizej tarczy (a,) trzonu zderza-
kowego, jest zaopatrzony we wktadke na-
ciskowa (u, u,), ktéra przejmuje naciski,
przenoszone przez tarcze zderzaka, i prze-
nosi je centralnie za posrednictwem po-
wierzchni oporowych na sprezyny zderza-
ka.

6. Zderzak wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, ze lewy narzad oporowy (d), po-
siadajacy powierzchni¢ oporowa (c) dla
sprezyny o pierScieniach ciernych, jest za-
opatrzony w kolnierz (e), za ktéry zacho-

dza kotwice (k), rozlacznié¢ przymocowa-
ne do trzonu zderzakowego. -

" 7. Zderzak wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tem, Ze narzad oporowy (f), umieszczo~
ny na prawym koncu zlgcza srodkowego
(o), zaopatrzony jest w odsady (¢,), o kto-
re z naciskiem opieraja si¢ nastawne kotwi-
ce (n), polaczone z pochwa zderzakows,
laczace ten narzad oporowy sztywno, jed-
nak rozfacznie z plyta podstawows (b,).

8. Zderzak wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tem, ze narzad oporowy (t), polaczony
z plyta podstawowa (b;), po stronie,
zwréconej ku tulei (a) trzonu zderzako-
wego, jest zaopatrzony w odsady (),
przykrywajace kotwice i przejmujace ude-
rzenia tulei trzonu zderzakowego.

9. Zderzak wedlug zastrz. 1 — 8, zna-
mienny tem, ze tarcza (a,) z tuleja (a)
trzonu zderzakowego, pochwa (b) zderza-
ka z nieruchoma plyta podstawowa (b,)
oraz tuleja (h) z narzadami oporowemi (d,
s) polaczone sa przez spawanie, przyczem
kazde z wymienionych polaczen sklada sig
z jednej strony z plaskiej w pewnym stop-
niu czesci, a wiec o ksztalcie plyty, z dru-
giej zas strony z czesci w postaci rury.

10. Zderzak wedlug zastrz. 9, zna-
mienny tem, Ze na niektérych plaskich w
pewnym stopniu czesciach (a,, d, s) zde-
rzaka, wykonane sa odsady (¥, f,, f,, f,),
ktére opieraja sie o czesci wykonane w
postaci rury i stluza do odciazenia miejsc
spojenia, zwlaszcza od sit poprzecznych do
osi zderzaka.

11. Zderzak wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze kotwice (k), przechodzace
przez tuleje (a} trzonu wzglednie pochwe
(b) zderzaka, posiadaja odsady (k'), o-
pierajace si¢ 0 wewnetrzng strone tej tu-
lei (a) wzglednie pochwy /b) oraz odsady
(a,), opierajace si¢ o zewnetrzna strone
tejze tulei (a), wzglednie pochwy (b).

12, Zderzak wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze nastawianie kotwic (k) u-
skuteczniane jest zapomoca jednej lub kil-



ku wktadanych w wykréj pochwy zderza-
ka wzglednie tulei trzonu zderzakowego
ptytek nastawczych (k,), ktére maja
kisztalt zewnetrznej czesci kotwicy i sa po-
laczone z kotwica zapomoca $ruby.

13, Zderzak wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze kotwice uksztaltowane sa
w postaci §rub (r) z tbami (r,) w ksztalcie
mlotka, ktére to by moga przesuwaé sie
w podlugowatych szczelinach (a,), wyko-
nanych w pochwie zderzaka Ilub tulei
trzonu zderzakowego.

14, Zderzak wedlug zastrz. 1, zna-

mienny tem, ze kotwice wykonane sg w
postaci sworzni naciskowych (n), osadzo-
nych skoénie wzgledem zabezpieczanych
czeéci i prowadzonych w pochwie zderzaka
lub tulei trzonu zderzakowego, przyczem
sworznie te w poloZeniu roboczem przy-
trzymywane sa nastawnemi plytkami na-
ciskowemi (n, ).

Anton Zaruba.
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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