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I10162463/GZ
TITOLARE: PIAGGIC & C. S.P.A.

DESCRIZIONE

Campo di applicazione

La presente invenzions riguarda un avantreno i un

L.

motoveicolo rollante con blocco di rollio.

In particolare, il motoveicolos sescondo 17 invenzicne pud
eszers un motovelicolo provvisto di dues ructs sterzanti
e rollanti all’antericre & di una ructa motrice ad asss
fisso al posteriore.

Stato della tecnica

Nel campoe del motoveicoll wi 2 una sempre piu crescente
offerta di veicoli “ibridi” che unizconc ls peculiarita
delles motociclette, in termini di maneggevolezza, alla
stakilita dei veicoli a guattro ructs.

Tali modelli  sono  rappres

(T
]
vD

ntati ad esempio, dai
motoveicolli a tre ruocte dotati di dus ruote sterzanti
antericri & dai motoveicoli a gquattros ruste noti coms
OUATY.

Fin in dettaglio, 1 motoveicoli a tre ructe sopra
citati sono provvisti di due ructe sterzanti e rollanti
{i.e. tililtantli o 1nclinabili) allfanteriore e di una
ructa motrice ad asse fisasc al postericre. La ructa
postericrs ha la =scapo di fornire la coppla motrice =

dunque di  psrmstters la trafiocone, mentre le ructs
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antaeriori, appaiate, hannce 1o scopo di o fornire la
direziocnalita del MSE=C. Le ructe appalate
allavaritreno oltre & stercare possono inclinarsi =
raollare.  Grazis a guesta solucions, rispette  a
motovelcosli a tre ructe di cul due al retrotreno, 1
motoveicoll con dus runts all’avantrens Sans
equivalenti ad ura vera & propria moto dal momento che,
proprio come una moto, il motovelcole 2 in grado di
inclinarsi in curva. Rispetto ad un motoveicola a dus

sola ruote, tali weicoll con due  ructe  appalats

Jyliore stabilita

allfavantrens presentanc, pero, una ma
garantita dal doppio appoggic al terreno delle ructs
antericori, similmentes a gquellc fornito da
un’ antovettura.

Le runte antericri sonce cinsmaticamsnte connesss tra
lorce mediante cinematismi ches garantisconc alle stesss
di raollare =/0 di sterzars 1n maniera sincrona =
speculars, ad esempio mediante 17 interposizicns  di

quadrilateri articolati. Tali motcoveliconli sono inoltre

3

dotati di due sospensioni  indipendenti, una per
clascuna  delle  due ruste  anteriori, corredate  da
ammortizzatorl anch’eszi indipendenti.

I motoveicoll rollanti a tre ruote si prefiggono dungus
di  garantire all’utents la mansggsevelszza di un

motaciclo a dus ruote e, al fempo stessc, la stabilita

o]
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e la sicurezza di un motoveicolo a gquattro ruate.

In motoveicole rollante & tre ructe di queste tipo
viens descritto, ad ssempio, rnellas domanda di brevetto

italiana n. ITZ2003MIAQCLLIOR a  nome  della  ste

richiasdante.

Fer la particclarita strutturale di guestoe tipo di
motoveicoll & possibile che in particelari condizioni
Al marcia, ad esempic, a velocitd molto bassa o durante
soste o fermate 11 motoveicolos possa cadere a seqguito

Al un non controllato e/ acoldentales movimento i

Tale inconveniente & stato affrontate  dotando i
suddetti wvelecolli di zistemi di kloceo di rollia,
aricnakilli dallfutilizzatore manualments e/c da un
siastema autamatico di controlla.

In sistema  anti-rollic  per  tali  motovelcoli &
descritto, ad esempio, nella domanda di brevetto

italiana n. ITZ0042000171 & nome della stezsa

T
Q.
D
i
e
[
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t
I_'—
I
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]

richisdente. TI1 istema anti-rollic

T
e7)

relasione ad un motovelisole rollante  dotato di un

siztema sterzants ol struttura 2 gquadrilatero

articolato e di dus sospensicni anteriori indipendenti.
I1 sistema di blocco del rollio comprende: una pinza
msccanica atta a bloccare 1 movimsntli del guadrilatero

articolato coesi da impedirs 11 rellic da essc permsessa;

T



10

due pinze idrauliche azionate simultansaments tramite
motorine elettrico agenti su aste postes in parallelo
agqli ammortizzatori cosi da impedire il rellic dovuto

ad un molleggio asimmetrico delle dus ruocte.

n  primo  svantaggic del  sistema  di blo SOpra

descritts sta nella sua complessita. Esso necessita

infatti di tre distinti dispositivi di blocco:  uno

agqente sl gquadrilatero articolato; dus sugli

ammortizzatori.
Tale sistema ha incltre lo svantaggio di rendere il
motoveicole rigide non scloe al movimenti A1 rollio

dovuti al guadrilatero /o ad un molleggic asimmetrico,

ma anche ai  movimenti  di keccheggio (molleggio

simmetrioond.
I1 blocoo del beccheggio impone un adeguato
dimensicnamentc  dei dispesitivi  di bklocce degli

costi di produzione.

-
I
)
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e
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ammartizzatori
Infatti, nel caszc in -cul 1l motovelcolo sublsca un urto
dalla ztrada (p.=. da una buca) a rcollic bloccato, 11

siztema di blocco deve esszsgere in grado di superare il

g
T

plcco impulsiveo della forza dfurto pena il cambic di
configurazicne geometrica della sozpsnzione.
In alcuns situazicni, 1l blocco del beccheggic pud

aver

i

congeguencze anche zul comportamaentc del

motoveicolo & guindi sulla sicurezza. 24 ssemplc, s=
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una ructa antericre fosse sobttoposta ad un urto tale da
superares  la forza dsl  dispositive 41 bloceco  del

relative  ammortizzatore, la ruota  salirsbhe e il

motoveicole si ritroversbbe quindi  abbassato su gquel

sitivo

lata. Una volta finita la pesrturbazicons il dispo
di blocco manterrebbe, infatti, 11 motovelicoloe nella
nuova posizione raggiunta, portande 11 motoveicolo in

una configqurazicons non gicura.

I1  bloccos  in parallsls  degli ammertizzatori ha
congequenze  anche in casgo di frenata. I1 motoveicolo
viens, infatti, congelate in una situazicne  di
equilibrio diverza da gquella che =zarebbe ztaticaments
richiesta, dal momentco che 1favantrenos wviene bloccato
pit bkasszc in corrispondenza di o un carico risultante
dalla somma del carico statico = 11 trasferimento
dinamice dovuto alla frenata.

Altri gistemi anti-rcllic destinati a mnotovelccoli
rollanti dotati di un sistema sterzante con struttura a
quadrilaterce articolato sono descritti nella domanda di
brevettce surcpec BF2E10881A1, nel brevettcoc francess
FEZ253184 = nel brevetto europeos EFZ3A5576BL. Tali
siztemi anti-rcllic CRerans dirsttaments sulla

struttura a gquadrilaters articolato e bkloccano il

rollio khloccando i movimsnti del gquadrilatero

articolato steszsso. Tall =sistemi anti-rollis non sono

19
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perd in grado di inibire movimenti di o rollio dovuti
allo seuotimento asimmstrico permnesso dagli
ammertizzatorl delle dus ructe anteriori.

Inoltre, 1 sistemi antirellic sopra menzionati, 1in
quanto  spscificamente  studiati per  opsrars sU un
sistema sterzante Con struttura a gquadrilatero
articolato, sono direttamente vincolati slla presenza
Al tale struttura & alla sua configuracions meccanica.
Esiste guindi 1'esigenza di mettere & punte un
motoveicolo rellante dotato di un sistema di blocco di
rollio che consenta di superare in tutto o in parte i

it

0

limiti sopra =sapo

Frezentazicone dell*invenzions

Pertantc, scopo della presente invenzione & guello di
sliminars, < quanta meno ridurrs, i problemi
sopracceitati, relativi alla tecnica ncota, mettendo a
disgposizione un avantrenos 4i un motoveicole rollante
dotato di un sistema di bloccce di rellic che, quando

aric

s
a1
i+
)
-

ncen inibisca 11 keccheggio del motoveicaolo

dosruat

v

al uria campressions simmetrica degli

ammortizsatorli e non influlsca sulla sterzata.

€]

IIm ulteriore scopo della prezente invenzicne & quello
di  metterse a disposizions  un  avantrsne  di un
motoveicolo rellants dotato di un sistema di klocoo di

rollio che sia costruttivamente senplice ed scconomico

6
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da realizzarse = da meontare sul motovelcooloa stezso.

Descrizions dei dissgni

Le caratteristichs tecniche dell'invenzions SN
chisramsnte riscortrakili dal contenuto delle
rivendicaziconi sotto riportate =d 1 vantaggi della
stessa risulterannc maggicrmante evidenti nella
descrizions dettagliata che sagus, fatta Con
riferimentoe ai disegni allegati, che ne rappresentans

una o pin forms di realizzazione puraments

esemplificative & non limitative, in cui:

Mlteriori caratteristiche ed 1 wvantaggli della presents
invenzicne risulteranns  magglorments comprensibili
dalla descrizione di ssguito riportata di suol esenpl
preferiti & non limitativi di realizza=zione, in cui:

- la figura la rappresenta una vista laterales di un

i+

)

motovelonla dotate di un avantrenos con sistema di

blocco del rollio in accordo ad una prima  forma
realizzativa dell’ invensione, 1llustrato con  alcuns
parti asportate per meglio mostrarne altre;

- la figura 1k rappresenta una vista in pilanta del
motoveicola illustrato nella Figura la, dal lato della
freccia I di figura la;

™

- la figura 2 rappreszenta una vista frontale del

bl

motoveicolo di figura 1, dal lato della freceia IT di

figura 1;

]
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- la figura 3 rappressnta una vista prospsttica
parziale dell’avantreno desl motoveicolo di figura 1;
- la figura 4 rappressnta una vista prospsttica

parziale dell’avantrence di un motoveicolo dotatoe di un

avantrens con alistema di blocoo del relllie in acoordo

ad una wvariante di detta prima forma realizzativa
dall’ invenzione;

- la figura & rappressnta una vista prospettica
parziale dell’avantrence di un motoveicolo dotato di un
avantrerno con sistema di blocco del rollio in accordo
ad  una ulteriore vwvariante di  detta prima forma
realizzativa dell’ invenzione;

- la figura © rappresenta una vista prozpettica
parziale dellfavantrenc di un motcoveicolo dotate di un
avantrens con =sistema di blocco del rollio in accordo
ad una ssconda forma realizzativa dellf invenzione;

- la figura 7 mostrano una vista ortogonale frontals
dello schema del sistema di blocco del rollio adottato
nella =zcluzione illustrata nella Figura &;

- la figura & rappreszenta una vista prospettica
parziale dellfavantrenc di un motcoveicolo dotate di un
avantrens con zistema di blocco del rollio in accocords
ad una wvariante della forma realizcativa i1llustrata
nzlla Figura &;

- la figqura % mostrano una vista ortogonale frontals
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dalle schema del sistema di bhloocco del rolliao adottato
nalla scluzicne illustrata rniella Figura 8;
- la figura 10 rappressenta una vista prospettica

parziale di un motoveicolo dotato di un avantreno con

sizstema di klocco del reollio in accordos ad una ter:s

forma realizzativa dellfinvenzicone;

- la figura 11 rappresenta una vista di dettaglico della
figura 10;

- la figura 12 rappressnta una vista prospettica
parziale di un motoveicolo dotato di un avantreno con
gistema di  bloccoe del  rollic  analoge & guello
illustrato nelle Figura 10 = 11, ma dctate di un
differents primc cinematismc;

- la figura 13 rappresenta una viata prospettica
postericrs  di  dettaglic di  un  avantreno di o un
motoveicola con sistema di blocce del rollio in accords
ad una quarta forma realizzativa dellfinvenzicns con
barra di sterzo molleggiata;

- le Figures 14 = 15 mostrano due viste ortogonali,
riapettivamente frontale costericre e in planta
dall’alte  di  un dettaglio relative  al secondo
cinematismo presente nella forma realizzativa
illustrata nella figura 4;

- la Figura 14 mostra una vista prospsttica in esplosa

del seconde cinematisme illustrato nelles figura 14 =
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- la figura 17 rappresenta una vista prospettica
postericre di desttaglie di un  avantrena  di un
motoveicolo con gistema di hlocco del rollie in accordo
ad una guinta forma realizzativa dellfinvenzione oon
barra di sterzo non molleggiata;

- la figura 18 rappressenta una vista prospettica
parziale dell’avantrence di un motoveicolo dotato di un
avaritreno con sistema di blocco del rollio in accordo
ad una wvariante di detta guinta forma realizzativa
d=211’ invenzione;

- la figura 1% rappresenta una viata prospettica
parziale dellfavantrenc di un motcoveicolo dotate di un
avantrens con zistema di blocco del rollio in accordo
ad un‘ulteriore variante di  detta guinta forma
realizzativa dell’ inven=zione; e

- la Figura 20 mostra una vista prospettica in esploso

splae del seconde cinematizmo illustratce nella figura

Descrizione dettagliata

Con riferimentos alle suddette figure, con 4 =i 2
glokalmente indicato un mctoveicols in accoerde con la
pressnte invenzione.

Al finil della presents invenzicons, occorrs precisars

che 11 termine motovelcola deve szszere consliderato in

10
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senso  lato, comprendende gualsgiasi cicle a motors
avente almenoe tre ruonte, ossia dus ruotes anteriori,
come meglio descritto nel seguits, & almene una ructa
postericre.  Dungues, rientrano nella definizicne i
motoveicola anche 1 cosiddetti gquadricicli, aventi dus

runte allfavantreno & dus ructe al retrotreno.

Il motaveicels 4 comprends un telaio € che si sstends

o

da wun avantrenc 8, c¢he supporta almenoe dus  ructs
anteriori 10, ad un retrotrenc 12 che supporta una o
pin rusote postericri 14. E’ possihile distinguere una
ruocta  anteriore sinistra 107 2 una ructa anteriors
destra 1077 in cul la definizione di ructa sinistra =
destra 107,10°° & puramente convenczicnale e zi intends

ri

in

petto ad un conducente del veicolco. Dette ruote zono

8]

ciceé disposte alla sinistra ¢ alla destra di un piano
di mezzeria M-M del motcvelcolco, rispetto ad punto di
oaservacione di un conducentes alla guida dello stesso.

Nel seguito della descrizione, < anche nelle figurs, si
fara riferimento ad slementi speculari < simmetrici
dell’ avantreno, rispetto a detto piano di mezzeria M-M,
ntilizzando gli apici e
rizpettivamente i componentl sinistro = destro
rispettivamente dell’ avantrenc, rispetts ad puntc di

nzzervarione di un conducents alla gquida dello stesso.

Al fini della presents inverzions, 11 telaioc & del

il
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motoveicolo pud avers qualsiasi forma, dimensiones e pud

essere  ad esempic del tipo a traliccio, de2l tipo

scatclare, a culla, singela o doppia, & cosl via. T1
telsio & del motovelcolo pud esssere in un peczo unico o
in pitu parti; ad ssempic i1 telaic & del motovelcolo si
interconnettse con un telaic di retrotrence 13 che pud
comprendere un forcellons posteriore oscillants  {(non

illustrato) che supporta una o piu ruote posteriori 14

motrici. Il guddetto forcellone posteriore oscillante

mediante

=

jelhln assars collegato gl telaio
incarnisramsntao direttao, Qppure madiants
1I’interposizione di leverismi /o telalietti intermedi.

In accords ad una scluzicne realiczativa generale della

presente invenzione, 1’avantrenc di  nctoveiccls B

comprends un telaio di avantrenos 186 e una coppia di
ructe anteriori 107,107 cinematicaments connesse tra
lorc = &l telaio di avantreno 16 mediants un primo

cinematismo 20 che garantizce alle atesze di rollars

1

1)

¢

2/0 di sterzare in maniera sincrona = spsculare.

Ciascuna ructa 107,107 & collegata al suddetto primo

5]

cinematismo 20 tramites un rispettivoe fusello &0, chs

st

i

meccanicamente connesso ad un pernce di rotazione 68

della ructa in mcdo da supportarla girevoelments attorn:

[

ad un asse di rotazione E-E.

Per “fusello” di  una ructa =i intende la parts
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meccanica del motovelcolo preposta a  supportars il
perns di rotazions della ruota ztesza e add
intercornstterlse cinematicamentse alle zospensioni, al
dispositivo di sterzoe e al suddetto prime cinematismo
20, TI1 fusells non ha gradi di libsrta rispetto al

parrno ruocta ed & quindi cinematicamente sclidale a

quest’ultime. I1 fussello pud sssers realizssato di pe

con il perno ructa  oppurs assers nmeccanicaments

vincolato ad esso per formare un unico pesco

L'avantreno & di motovelicolo comprerds inaltre:
— un sistems di kloceo di rollic 100, <
' 30

- mezzi di =ospensione 90 che garantisconce a clazcun

fuzello €0 almeno un moto di molleggic rispsttce al

i

primo cinematismo Z20.
I1 primo cinematismo 20 Lo avere qualsiasi
configurazicne purché essa sia funzicnale a garantirs

alle ruote antericori di rollare =/¢ di sterzare 1n

if

manisra sincrona £ speculare.

In particolare, tale primo cinematismce pud essere un
sistema configurato come un sistema a parallelogrammd
articolato, oppure e3zers un sSistema a  bracci
longitudinall zospesi.

In particolare, 1"gvantreno 8 & dotate di un
dispositive di  sterzo 38, B& atto a comandare la

rotazicne dei fusslli &0 attorne a rispettivi assi di

i3



10

sterzo S8F-3',8577-57"7 di  ecilascuna  ruota  anteriore
164,107, I1 dispositive di sterzo pud agire
direttaments sui  fuselli &0 ad essers  soggetto
all’azicne delle sospensioni (come illustratoe neslla
Figura 13} oppure agire indirettamente sui fuselli
senza essers  soggetto  all’azicne delles  sospensioni
{come 1llustrats ad sgempioc nelle figure 1-3 o n=slle

A

Figure 17-1%).

Freferibilmente, come illustrato nelle Figurse allegate,
il  suddetto primo cinsmatisme 20 2 un sistema  a
quadrilaterc articolatao.

Piu in dettaglio, come illustrato negli esempl dells
figurse da 1 a 24, tale sistema a guadrilatero
articolato camprendes una coppia di traverses 24°,24°°,
incernierate al telaio di avantreno 16 in
corrispondenza di o cerniere mediane 28. Le traverss
24,247 sonc connesse tra loreo, in corrispondenza di

te estremita trasversali 40,44, mediante montanti

‘JJ

oppc:

N

48 idnfulcrati a dette estremitd trasverszali 40,44 in

fu

corrispondenza di cerniers laterali 52. Le traverss

o

244,24 2 1 montanti 48 definisconc 11 suddett

o~

quadrilaterc articolato 20.

i

Operativaments, cilascune del montanti 48 guida

supporta un fusellc €0 di una di dstte ructe antericri
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Vantaggiosamente, come previsto ad esempio nelle forms
realizzativa illustrate nelle Figura 12, 13, 1
12, il prime cinematismoe 20 a guadrilatero articolato

~une del

puo essere realizzatoe in modo tales che ois
montanti 48 guida = suppoerta 11 fuselloe &0 della
rispettiva ructa anteriors 107,10"7 coassialmente ad un
proprio sgsse di estensione prevalents T-T. In tal caso,

Al sospensicons %0 di cilascuna ruocta anteriore

sono integrati nel rispsttive moritants 2 garantiscono

L

al fusello &0 un moto rettilines di molleggic lungo

'_l
~
Rt
n
i
(K
o

di estensione prevalente T-T del montante 48.

Piu in dettaglic, il fusesllc 60 comprende un manicott:

[

28 dispostc coassialments al montante 428, Tra 1l
fusello €0 & il montante 48 soneo dispozti mezzi di
sogpensione %0 della ructa 10. 2Ad esenpio 1 mezzi di

Sospenslone 40 comprandaono UTi& molla SF ) uno

1
]

mor=atar

47
T

[

In particolars, 1 montanti 48 sonoc cavi in moado da
allaoggiare internamente, almeno parzialmentes, 1 mezzi
di  sozpensione  S90. Freferibilmente, i me=szi  di
soszpenzione G0 OO disposti coassialmente al
rispettivo montante 48,

Preferibilmente, in accordo a tali forme realizzative,

17 accoppiaments tra ciascun fuselloe &0 & 11 rispettivo
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montante 48 & di tipo cilindrico in modoe da consentirs
gia la traslazicne che la rotaziones del fusello &0
rispette all’asze di estensgiones prevalentes T-T del

montante 48, Clascuna rucsta antericre 107,107 ha un

asze di sterzo §7-87,5' -5’ che coincide con 17 asse di

estensions prevalente T-T & di simmetria del relativo
montants 487 ,48°7 .

In particolare, ciascun montante 42,487,487 si estende
da un’estremita superiore 48z ad un’estremitd inferiore

di  clascuna ructa

oo

481, I1 perno 4di  rotazions 6
anteriore 107,107" (solidale al fusells €0y & disposto

g 1'estremita infericrs

L

tra 1festremita supericre 48

del  corrispondente montantes 487,487 del primo

o

18
cinematismo a gquadrilatero articolato Z0.

In alternativa, cams previste nelle forme realizszative
illustrate nelle Figurs da 1 a % e nelle Figurs 10 =
11, il primo cinematismo 20 a gquadrilaterc articolato
pud eszere realizzato in maedo tale che ciascunce deil
montanti 48 guida e suppoerta il fusellc 60 della
riapettiva ructa anteriore 107,10°° esternamente a s

tezso tramite un sistema di connessione cinematica di

1

8]

¢

tipe roto-traslatorio.

Fitu in dettaglic, clascun fusello &0 & szupportatce da

h

uria  staffa di supporto €5 che &  sua  wvolta 2

iricernierata al suddettc guadrilatsroe articolato 20

i6
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tramite cernlars di aterzo {5

disposte in
corrispondenza delle estremita  superiori 48s  ed
estremita infericori 48i 4di ciascun montante 487 ,4877 .
Tali cerniere di sterzo 76 definiscono 1 rispesttivi
assli di sterzo SF-57, §'7-58" delle ruote 107,1077,
paralleli tra loro.

Fin in desttaglio, come illustrato in particolars nella
Figura 11, 1l fusello &0 & incsrnierato alla staffa i

supporte 65 in corrispondenza di estremita

assiali supericre ad infericre, mediante almenc trs

carniere di basculamento €5a, &bh 2 65c che definiscono
riapettivi assi di basculamento B-B & che realiz=zano un

collegamenta roto-traszlatorio tra 11 fusello &0 = la

taffa di zupporto &5, In particolare, 1l fusellc &0 2

L

incernierata alla

L

affa di supports €5 tramite una

biella 66 tramite dus di dette cerniere &8b =2 &ho.

I mezzi di sospensicns 20 di ciascuna ruota antericre

sere in particolars integrati nel rizpettiv

v

possonc e

fuzello &0. Piu in dettaglic, 11 fussllc &0 conprends
un foderco all’interno del gquale & inserita una molla
(non visikile nelle figure) meccanicamente collegata
Lramite uno stelo alla staffa di zuppcorto. Il fodero 2
trazlabile rispetto allc stelo sotto 1fsffettc della
molla.

Operativaments, tale sistema definisce un meto di

17
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molleggic lungo una traisttoria curvilinea.

In accords ad una forma realizzativa non illustrata
nalle Figure allesgats, 11 suddetto primo cinsmatismo 20
pud essere un sistema a dus braccli sospesi.

Fin in dettaglic, un tales sistema pud comprendsars, in
particolare, dus hracci sospesi, imperniati a proprie
prime estremitd al telaic di  avantrenoe psar ructare
attorno ad un asse di rotazione comuns, trasversale al
plano di mezzaria M—14 del motoveicalo. In
corrispondenza  di propris sscondes estremita, opposts
alle prime, entramki 1 detti bracci sonce sospesi
tramite mezzi di sospensicne, a laoro volta suppoertati
da un bilanciere, impsrniato al telaic di avantreno. I1
movimento di rollio delle due ructe anteriori 10° = 107

2 perme

T

g0 dall’cscillazicone del due braccl zospesi =
del bilanciers 203. Cliascun braccic zscspesc supporta
alla propria seconda estremita un fusello 80 di una
delle due ruocte anteriori 107 = 107. In particclare,
ciascun fusello &0 & rotazionalmente collegato al
riapettivo braccio sospesc per ructare attorne ad un
propric asse di =sterzsc 53-5. I1 dizpositive di sterzo

agisce su dus porzicni di presa solidali ai fuzelli.

Seeonds 1finvenzions, 11 suddetto sistema di blocoo di
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rollis 100 comprends un ssconde cinematisme 110 che
collegqa dirsttamente tra loro le dus ructe anteriori
167,167 in corrispondenza dei rispettivi fuselli &0

tramite mezzl odi incernieramente =d 2 0 libere  di

estendersi in lunghezza parallelamente ad una direzicns
Al congiunzicne tra i dus fuse11i.

Operativamente, 11 suddetto seconde cinsmatisme 110 &
suscettibile di assumars almens dus Aifferenti
confiqurazioni:

- una configurazione likhera, in cui 11 suddetto secondo
cinematisme 110 segue passivamente 1 movimenti dells
due ruote 107,107 tra loro = rispettce al telaic &

rferire con eszsi; =d

wn
47

srza int

L

T

- una configurazicne bloccata, in cul i1 zuddetto

i
T

cceondo cinematismo 110 klocca 1fangclo « formato da un

pilanc di giliacitura di almeno una ruota rispstte al

terrenc, detto piliance di gilacitura essendo ortogonale

1)

T

allfas=ze di rotazions R-E della ructa
Nella configurazicne  blocecata 110 suddettc  sgecondo
cinematismo impedizsce 1 movimenti di rellic delle dus
ructs & al contempce lasciando liberi 1 movimenti di

molleggis zimmetrice {(beccheggic) e di

terzata.

%
m

I1 suddetto sistema di bklocco di rollic 100 comprends
incltre un dispositive 120 di controlle  della

configurazions del sscondo cinematismo 110 che agiscs

19



10

s gquest’ultime per  portarle  dalla  configurazicns
libara alla configqurazicne bloccata & viceversa.

Vantaggiosaments, il  suddetts  dispeositive 120G Al
controlle  agisce  sul  seconde  cinematisme 110 per

A alla

portarlo dalla configurazions libe
configqurazicnse bloccata o  viceversa  seguendo  una
predefinita logica di controllo impostata da un sistema
elettronico di azionamerto automatico.

In alternativa 0 rarallelamsnte all’ azionamento
antomatics 11 dispositive di controlle pud agire sul
secondao cinematismo 114 per portarlo dalla
configurazicne likera alla configurazicns bloccata =
viceversa sequandc comandi manuali imposti
dall’utilizzatore del motovelcolo tramite un sistema di
azicnamento manuale.

Freferikilmente, i comandi manuali imposti

5

dall’utiliz=ataors ELeyete filtrati 13 un gistema

9]

elettronice di controllo secondce una logica principals

i

di gesticne del motoveiccelo finalizzata a garantirne la

icur

L

T

ZEA.

Come gia evidenziatce nella parte introduttiva, nells

soluriconl di tecnica nota 11 kloeco del rollis viens

effettuate bloccande tutti gli elementi responsabili

del  raellic, clad  bracci, forcelloniibilancieri =

20
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sospensioni. Diversamsrnte, sacondo la presente
invenzicna 11 hloccoe del  rollic wviene effettuato
intercornsttends tra lors le  dus  ructe  anteriori
operande fra dus soli elementi, ciog 1 fuselli dells
runte.

L'interconnessions delle due ructe in corrispondenza
dei rispettivi fuselli rende 1l sistems di blocco del
rollio ssconde la pressnte invenzsione sslettive nei
confronti deil movimsnti 4i rollio.

Come gia evidenziatce 1in  precedencza, 1 Al

sospensione %0 garantiscons &l fuselli stessi almenoa un
mote di molleggio rispetto al primoe cinematismc 20. T
fuzelll sono dungue associati alle ruote nei movimenti
di molleggio. Per guesto motiva, la loro reciproca
interconnessione tramite 1l =istema di blocco del
rollio secondo 17 invenzione (anches in configurazicons

blocoata) o interferisce ol 1 movimenti i

o
(K

zcchegglo {(molleggic simmstrico). Ne deriva dungus che
il sistema di blocce del rollic 2 trasparsnte  ai
movimenti di beccheggio.

Inoltre, grazie al fatto che il =zecondo cinematism> 110
collega direttamente i due fuselli €0 ed 2 likerc di
estendersi in lunghezza parallelaments ad una direzicons
di coengiunzicne tra 1 due fuss11li, il sistema di kloccoo

di roallia 100 secondo 17 invenzlone {anche in
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confiqurazicne hlooccata) non interferisce corn i
movimenti di sterzata. Lfestensibhilita del  secondo
cinematisme consente di non influire ng con sterzats
parallele, né con sterzate cinematichs. Ne deriva
dungus che 11 gistema di blocco  del rollic 2
trasparente anche alla sterzata.

Da quanto sopra  espeosto emergs dungus che nella
confiqurazicne hloccata il sistema di blocco del rollio
100 sgecondo  17invenzicne impadisce solo 1 moti di
rollio {derivanti  anches da nmolleggio asimmetrico),
lasciande  invece liberi 1 movimenti di bkeccheggio

(malleggio =simmetricce) = di  sterzata, mentre nella

(K
L

configurazicne libera il sistema di bloccoe di rollio
140 secondo ¥ invenzions 10T intraduce nessuna
scarrezione clnematica al motl delle ructe dovati a

sterzata, rollio (anche da nolleggic azimmetrico) =

—

)

beccheggio {(molleggioc simmetricco).

Infine, grazie al fatto che 11 sistema di blcocco del

T

rollio 100 agisce direttamsnte sui fuselli = non =sul

primo cinematismo che garantisce alle ruote di rollare

1

2fc di sterzare in maniera sincrona e speculare, il

(K

¢

siztema di blocco del rollio 100 zeconds 1finvenzicne
non £ direttamsnte wvincolato alla presenza di  tale

primo cinematismo & alla sua configuraziorne meccanica.
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Freferibilmente, il zuddetts secondoe cinsmatisme 120 &

costituits da una o piu aste estensibili in lunghezs

111, 112, ciascuna delle guali collega dirsettaments tra

lore le dus ruote antericori 107,107 in corrispondenza

dei rispesttivi fuselli &0 ai propri dus sstremi tramite

i suddettl mezzi di incernisramsnto.

I1  suddettoe  dispositive 120 di contrella  della
confiqurazicne del sacondo cinematismo 110 2
operativamente collegate a ciascuna di dettes una o pin
aste estensibili 111, 112 per bloccare reversibilments
la giacitura di guest’ultims rispetto ad un planc di
proiszicnes verticale trasversale ad un  plano  di
mezzeria M-M del motovelicolo.

Fer Mglacitura” di un’asta rispsttc ad un planc di
proiszicnes verticale trasversale ad un  plano  di
mezzeria  M-M del motoveicolo =21 intende 17 angolo

formatoc dalla proiezione dell”’asta  su  tal plano

i

verticale.

Operativamente, 11 blocco della gilacitura di dette una
o piu aste estensibkili rispetto ad un planc di
proiszicnes verticale trasversale ad un  plano  di
meszaeria M-M del motovelicclo determina automaticamente
il bklocce dell’angolo o formato da un planc  di
giacitura di almens una ructa rispettce &l terreno.

Dette una < piu aste - in quanta poste a collegamento
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dei fuselli delle dus ruote ail propri dus sstremi -
sonoe obbligate & sequire 1 movimenti di rollio dells
due ructe variando la propria glacitura rispetto ad un
plarno di proiezicne verticale trasversale ad un plano
Al mezzeria M-M del motoveicolo. Nel momento in cul la
gliacitura 4di dstte una o piu asts & forzataments
bloccata, in virtu del suddetts collegamenta, anche la
giacitura dells rispsettive ructe ne risulta hloccata, =
Al conseguenza risultane bloccati 1 movimenti di rollio
dalle due ruste, corrispondenti a variazioni
dall’angule o« formato da un piance di giacitura i
clascuna ructa rispettco al terreno.

I1 klocco dellfangclo di una ruota porta anchs al
blocco dell”angelo dellfalftra ruota dal momentc che 1=

due  ructs  antericri  10°,10°7 gonc clnematicamente

connesse tra lora mediante detto prime cinematisma 20

4

per rollare o sterzare in maniera sincrona e zpeculare.
Come gia detto, tutto cid vale indipsndentemente dalla
configurazicne di tale primo cinematisms 20, che in

particolare pud essere a quadrilatero articolato o a

wn
47

Nella configurazione libera, le suddette una < piu aszte
estensikili 111, 112 scono likere di modificare la loro
giacitura rispettc al suddetto planc di proiszione,

mentre nella configurazicons bloccata ls suddette una o
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piu  aste estensibili 111, 112 s=one  impedite nel
modificare la loroe glacitura rispetto a tales piano di
proiszicne, portande quindi al blocco del movimenti odi
raollio delle dus ructe ad esse connesse tramite 1
fuselli.

Freferibilmente, 1 suddetti mezzi di incernieramentao,
con 1 quali gilascuna di dette una o plu  asts
estensikili 111, 112 & collegata &i fuselli &0 ai
propri  dus  estremi, sono  costituiti da  un giunto

sferico < da un dispositivo cinematicamente

similabile ad un giunto In tal modo, il

i
T

scondo cinematismoe 120 & in grado di aszecondare 1

movimenti delles dus ruote antericri 107,107 tra lorc

i

risgpette &l telaic di  avantrenc 1& zenza pProvocar

i

impuntamsnti o klocchi.

itivo cinematicament:

L

i

In particolares, il s=suddetto dispc

izere coatltuit:

st

[
i

[0

azzimilabile ad un giuntce sferi

[
)

pu

La

da una coppia di cerniere cilindriche ad a=zsi tra lor:

[

ortcgonali.

Freferikilmente, questa soluzicne di  incernierament

v

viens adottata nel caszc in cul dette una < piu asts
estensikili 111, 112 giacciono & =i musvono =u un pliano
soztanzialmente parallelc ad un pilanc di rellic dells
due ructe antericri definito dal primo cinemstismo 20.

Cid avviesne in particolars nsl in cul il primo

[
4
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cinematismoe & costituito da un quadrilatero articolato
in cul 1 montanti guidanoe 11 movimento dei fuselli
secondo un moto rettilines {vedi Figura 13).

Fer "pisno di rellic” =51 intends un plano trasversals
alls direzione longitudinale X-X ¢ direziones di marcia
d2l motoveicolo, & guindi  incidente 11 piance  di
mezzeria M-M del motoveicolo. Vantaggiosamentes, in tal
case una delle dus cerniere di tale coppla ha 1l
proprio asse di cernisra ortogonasle al plance di o rollio
delle duse ructe anteriori 107,1077, in modo tale che il
secondo cirnematismoe 110 possa muoversi parallelaments
al suddettoc piano di rollio gquande =i trova nella
configurazicne libera.

In gensrales, =d in particolares nei casi in cui il primo

cinematisme non conssnta aili fuseslli un moto di

e7)
Ta

molleggios rettilineo, 2 preferibile che 1 mezzi di

incernieramento di  dette una o pin asts iano

i
8]

costituiti da giunti sferici (vedi ad szempic Figure 10

fie
'_
'_
bl

9]
(]
0
=
E)—-
¥
D

El

q
-
I—'—
o]

are impuntamenti nei movimenti di

dette una o piu aste 111, 112.

— -

Vantaggiosamente, 1 giunti =zaferici 71 o le copple di

i {

cernisre 72, 73 =zwno ccllegati al fuselli €0 tramite

elem=nti di supportce €3 solidali ai fuselli stessi.
Preferibilmente, ciascuna di dette una < piliu asts

estensibili in lurighszza 111, 112 & formata da almeno

26
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due porzioni 113, 114 telescopicaments associate tra
lore seconds una direzions di estensicne longitudinals
prevalente. Freferihilmente, tali dus porzicni 113, 114
dell’aszta 111, 112 sone associate tra loro con  un
accopplamente  cilindrico per  consentire una  libera
rotazione  reciproca  attorno & detta direzione Al
estensicons longitudinals prevalsnte.

In gensrale, dette una o pit aste estensibili in
lunghezza 111, 112 possono avere gualsiasil oarientamento

rispette al terreno.

Freferibilmente, come previsto nelle forms realizzative
illustrate nelle Figure allegate, ciascuna di dette una
o piu aste estensibili in lunghezza 111, 11& cecllega

tra 1 due fuselli ©0 ad una stessa guota rispetto al

te

[[ 1

ernio, ool da risultare parallele al terrens stessco.
Nel caso in cui il primo cinesmatismeo 20 =zia costituito
da un gquadrilatero articolato, dette una < pin aste
111, 112 sonc =scstanzialmente parallels al traversi 28
del guadrilaterc articolato.

Freferikilmente ciascuna di dette una o piu  aste

satensikili in lungheszza 111, 112 colleganc tra loro i
due fuselli 80 ad una posizicne 11 pin poessikile vicina

al rispettivi assi di sterzo S°-57; §7-537 d=lle dus

[#3}

ructe  anteriorli al fine di1 0 ridurrs al minimo 1=

variarzioni di lunghezza sulls aste.
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In accorde ad una prima forma realizzativa gensrals
preferita, il seconde cinematismo 110 & costituitoe da
un’ unica singola asta estensibile in lunghs=zza 111, chs
colleqa direttamente tra loro le due ructse anteriori
107,107 in corrispondenza del rispsttivi fuselli &€0.

Tale soluzions tecriica & adottata nzlle farms
realizzative specifiche illustrate nells Figure a 1 a 9

e naella Figura 13.

-

Freferibilmente, la suddstta unica singoela asta 111
formata da  almenc dus porzioni telescopicamente

tensicons:

0]
0]

i

aszcciate tra loro secondo una direzione di e
Iongitudinale prevalsnte.

Freferibkilmente, le dus porzioni de=l1faszta 111, 112
sonc associats Lra loro con un accopplamento cilindrico

congentire una libhera rotazione relativa attorno

alla suddetta direzicne di estensione longitudinals

1

¢

5]

La suddetta unica asta es

8]

i

tensibile 111 pud eszer
fizsata ai fuselli €0 in corrispondenza di ciascuno deil
propri due estremi tramite un giunto sferico < tramite
un  dizpositive  cinematicamentes  aszimilabile  ad  un
giunto sferico.

Vantaggiosamente, 11 suddetto dispositive di controllo

della configuraziocne del seconde clinematismo 110

I3
o
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comprendes mezzi rilasciabhili per bhloccare la glacitura
Al destta unica singeola asta 111 rispetto ad un piano di
proiszicne  wverticale trasversgale ad un  pilano  di
mezzerisa M-M del motoveicalo.

Freferibilmente, la suddstta unica singola asta
estensibile 111 & c¢ollegata in corrispondenza di o oun
stremi  al

proprio  sstremo ad entrambi 1 propri

9]
[

rispettive fusells tramite mezzi di incernieramento
costituiti da una copplis di cernisre cilindriche tra

lore ortogonali, in cul 1'asse di rotazicns di una

prima cerniera Jdi detta coppia 2 ortogonals ad un plano
di rollic delle dus ructe antericori 10°,1077. In tal
i

mode tale 17unica asta estensibile 111 pud mucversi

parallelaments a tale piano di rollic guando il zecondo
cinematismo 2 nella configurazicns libera.

I suddetti mezzi rilasciabili di blocco della giacitura
sonc atti a bloccare la rotazione di tale unica asta

111 attorno a detta prima cerniera ad un solc sstremc o

)]

ad entrambi gli estremi.

Operativaments, il blocco della rotazione di almenc un
satrema dell’asta 111 rispetto al plano di glacitura
della rispettiva ruota significa bloccare la giscitura
dil detta unica zingola asta 111 rispettc ad un plano di
proisezicone verticale trasversale ad un planc di

mezzeria  M-M del  nmotoveicolao. Come  splsgato  in

29
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precedenza cid si traduce antomaticamentes in un blocco

dei movimentil di rollio non solo della ructa

direttamente interesesata al blocco, ma anche dsll’altra

ructa. Il bklocco della rotazions ad  entrambhi  gli

estremi dell’asta non 2 guindi strettamente necessaric,
ma & funzicnale a garantire un bloccaggio pil sicuro
dall’asta.

Con 1l hlocco della rotazions dell’asta rispetto alla
cernisra con asse ortogonale &l plano di rollic si
porta gquindi il secondo cinematisme 110 nella suddetta
configqurazions hloccata.

I suddetti mezzi rilasciabili di blocco della giacitura

possono esseres realizrzatl in qualsiasi modo adattoe allo

In accerde alle forme realizzsative 1llustrates nells

figure da 1 a 3 =& nella Figura 4, 1 suddetti

zere costitulti da un =zingalo

1

rilasciabili possonc

g
T

¢

freno a nastro 121 disposto ad uno dei due estremi
dell’a=zta 111 che 2 collegatce al rispsttivo fussllc &0

¢

tramite detta coppia di cernisere cilindriche 72, 73 tra
lorce ortogonali, in cui una prima cerniera 73 ha il

proprio asse ortogonale al pianc di rellic. I1 freno a

3

naztro 171 & asacoiato a tale prima cerniera cilindrica

¢

per hloccarns in modo rilasciabile la rotazione.

Pin in dettaglic, comse illustrate nells Figure 14, 15 =
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la, 1'asta estensihile 111 & formata da dus porzioni
telagscopicamente associate tra lore 113 = 114 lungo
17asse longitudinale dellfasta. L'asta 111 & collegata
ai due fuselli ad entrambs le propris sstremitd tramites

una coppla di cerniere cilindriche 72, 73 tra loro

ortogonali, in cul una prima cerniera 72 ha 11 proprioc

assa Y1-YV1 ortogonsle sl pilance di reollic =2 la ssconda
ha il propric asss YE-Y2 parallele al planoe di rollio.
I1 freno a nastro 121 & associsto ad una sstremita
dell’asta 111 & comprends un  tambure 126  ches 2

rotazionalmante swiato attorne all’asse della prima

—
o 7
. é

rnis

T

2 A

2 ed & assoclatce direttamsnte al rispettivo

A

1

fuzells &0 definendo =zgo stezzo la seconda cerniera

T
T

¢

. I1 tamburo 12& puo guini ructare attornce all’ ass

i

[

Y2-YZ2. TI1 tamburc 12& supporta esternamsnte un nastr

122, le cul dus estremitad 122a = 1:22b sono fiszatese ad

Ay

una leva d1 azionamsnts 125 del freno a nastro. & zua
volta la leva di azionamento 125 & imperniata alla

11 asta 114 che porta il tamburo 126

i
i+
(T
)
41
a1
i
i
[
[-]
'_l
i
=
=
D

[
t
'__U
[-1
'_l -
(]
=
i
[
|
r
i
%5}
=
'_l
'_l
T
'_l
1
£
'_l
'_l
]
in
)
i
=
'_
|

ndo un asse dior

i
(K
[

Y1 della prima cerniera 72 {ortogonale al pilanc di
rolliny. Le due sestremita 152a = 122bh del nastro 122
sonc fissate alla leva di azicnamento 125 in poziziconi
differenti rispettc allfazsese di rotaziorie 5-7.

Azicnando la leva 125, il nastro 122 si strings attorno



10

al tamburce 126 = ne impedisce la rotazions attorno
allfasse Y1-Y1 della prima cerniera 72, mentre risulta

—vZ.

[

ancora libera la rotazicone sttorno all’ asse ¥
In alternativa, come illustrato nella Figura 5, la
suddetta unica singola asta sstensihile 111 & collegata
ai fuselli &0 ad entrambi 1 propri estremi tramite una
coppla  di cernieres  cilindriche 72, i3 tra  loro
ortogonali, in cul 1’'asse di rotazions di una prima
cernisra 72 di entrambs le coppie di cerniere 2

ortogonales ad un plano di rollic delle dus  ructs

antaeriori 1067,1077 . T mezzi rilasciakili comprendono un
freno a nastro 121 disposte a clascun estrenc di detta
asta unica 111. Ciascun freno a nastro 121 & asscciato
alla prima cerniera cilindrica per bleccarne in modo
rilasciabile la rctazione. La struttura del frenc a

nastro & simile a guella dezcritta in relazicne alle

forms realizzative illustrats nelle Figure da 1 a 4.

In alternativa al freno nastro, 1 mezzi rilasciabili 4di
bloccaggio possono =ssgsere costituiti da un freno a

tamburo (non illustrato nells Figure allegats).

In alternativa, pud essere uzato gqualziasi sistema di

[

blocco adatto allo scopo, come ad esemplis un frenc a
dizco o un sistema ad arpionismc.
In accerdce alla forma realizzativa illustrata nelle

figure & e 7, 1 =zuddetti mezzi rilasciabili di kloccoo

(X
]
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della gilacitura della suddetts unica singols  asta

possone comprendsre un puntone esgtensibile in lunghecs

131, 11 guales & dotato di mezzi 4di bloccaggio della

propria lunghezza e collegqa in diagonales detta unica
asta estensibile 111 ad uno dei dus fuselli 60.

Fiu in dettaglio, detto puntone 131 =21 collega all’asta
111 & &l fusells 60 ad entrambe le propris  due
estremita tramite mezzi di incernisramsnto tall per
cui, guando il punitons & lasciato liberoe di estendersi
in lunghezza, =330 non ostacoll il movimento dell’ asta
estensibile  rispetto al  fusello, mentre gquandoe 2
bloccate 1in lunghezza es3zc impedisca  la  rotazicne
dell’aszta rispettc al fusello nsl pilans di giacitura
comune di asta e puntone.

Operativaments, blaccars la gJiacitura dell’ azta
riszpettce al fusello nel pilano di glacitura comune di
aszta e puntone equivale a bloccare la giacitura di
detta unica singola asta 111 rispettc ad un planc di
proiszicnes verticale trasversale ad un  plano  di
mezzeria M-M del motoveicolo. Vale gquindi  anchs  in
questo  caso  guanto  gid  detto  in  precedenza sul

conssguaente bkloccos del pians di glacitura delle dus

Iri guestco caso specifico, 11 bklocco del rollio dells

due ruote viene effsttuste agendo sclo su un estremo
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dell’asta, tramite un unico puntone. Come gia detto in
precedenza, 1l blocco della rotazions di un salo
estremo & sufficiente a bloccars la glacitura di tutta
17asta 111.

T1 suddetto puntons estendibile 131 & posizicnate in
moda tale che, anche quands bloccato, lascia detta asta
unica 111 libera di estendersi in lunghezza.

In accorde alla forma realizzativa illustrata nelle
figure 8 & 2, 1 suddetti mezczil rilasciabili di blaocco
della glacitura della suddetta unica singola asta

possono compreandonae  dus puntoni tensikhili in

lunghezza 131 = 132, cilascuno del guali & dotato di
mez=zi di bloccaggio della propria lunghezza e collega

in diagonals 1'asta estensibile ad unc deil due fuselli

8]

&0 sui dus estremi opposti.
Fiu in dettaglic, ciascun puntons 131 e 132 =21 collega

allfasta 111 =& al rispettivo fusellc &0 alle propris

due estremita tramite mezzi di incernieramentos tfali per
cui, gquandos il puntone 131, 132 & lasciato likerc di

=

@]
8]
=
[
[
[
=
o
[
=
+
v

itendersi in lunghezza, =szc non ostacao

0

dell”aszta  estensibiles 111 rizpesttce al fussllce &0,
mentre quandc 2 kloccato in lunghezza sssce inpedisca la
rotazions dellfasta rispetto al fussllce nel plans di
giacitura comune di asta & puntons.

Iri guesto casc, il bloccoe del rollin delle duse ructs



10

viene effettuate agends a&ad  entrambi  gli  estremi
dell’asta 111, tramite dus punteni 131, 132. Coms gila
detto in precedenza, 1l blocco della rotazions  ad
entramhi gli estremi dell’asta non &  strettaments

necessario, ma 2 funzicnale a garantire un bloc

piu sicuro dell’ asta.

I due puntoni estendibili 131 =2 128 sono posizionati in

modae tale che, anche guande bhloccati, lasciano detta

asta unica 111 likera di estendersi in lunghezza. In
particolare, coms i1llustrato nella Figura §, 1 due
puntoni 131, 132 laveorance su  differenti  porzioni
telescopiche differenti 113, 114 dellfaszta estendibile
111.

Preferikilmente, di incernieramentc di ciascun

punteone 131 e 1372 sono costituiti da copple di cerniers
cilindriche ad assi tra lorce crtogonali, una delle dus
aste avendo 17asse di rotazione ortogonale al pilanc di

rollio delle due ructe anteriori.

4

In accords ad una seconda forma reali=zzativa gensral

i
i

preferita, illustrata nelle figures 10 e 11 e in =sua
variante ne=lla Figura 12, il =gecondos cinematismc 110 2
coztituits da una copplia di aste  estensilkili  in

lunghezza 111 = 1127, ciascuna delles gquali ccllega

)]

direttamsnte tra lore le dus ruote antericri 10°,10°7

i corrispondsenza dei rispsttivi fuselli €0 &l propri

A
¥ 4
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dAue sstremi tramite i suddetti mez=i i
incernisramento. Tali dus aste estensibkbili 111 e 112
sone  dispostes preferibilmente paralleles tra loro =
formanoe  con 1 dus fuselli &0 un  guadrilatero
articolats, in cul 1 fuselli €0 sone 1 montanti & ls
dus aste 111, 112 =zono le Lraverse.

I1 dispositive 120 4i controlle della configurazicons

del secondoe clnematizmeo 110 & costitulte da nmezzi

rilasciabili 4di bloccaggic della configurazicns  del
suddetto quadrilaterc articoclato.

T suddetti mezzi 4di incernieramento Jdi entrambs le aste
11, 112 ai fus=elli &0 pozsono sssere costituiti da un

giunto aferico o 1111 dispoesitivo cinematicaments

aszimilabile ad un giunteo =zferico.

]

Preferikdlmente, tale dispozitivao cinematicamentes
azzimilabile ad un giunto =sferico & costituito da una
coppia  di cernisere  cilindriche ad aszi tra  loro

ortcgonali.

Come gia detto in precedenza, mezzi di incernieramento

5]

dells  aste cosztituiti da una coppia  di cernier:

i

cilindriche vengonc adottati nsl casc in cul dette dus

aste estensibili 111, 112 glaccionoe & si muovonoe S0 un
pliano sostanzialmente parallelo ad un pilanc di rollio
delle dus runte antericri definite dal primo

cinematismo 20, Cid avviens in particclare nel cazso in
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i il  primc cinsematisms 2 costituite  da  un
quadrilatere articelate in cui i1 montanti guidance il
moviments del fusellil seconds un mebo rettilines {(vedl
Figura 12;. In gerigrale, ad in particelare nel caszi in

culi il prime cinematismoe non consenta ai fussl1li un

mote Al meolleggic rettilineo, 2 preferibile che 1 mezzi

di irncernieramento di dette due aste sstensibili 111,
112 gianc costituiti da giunti sferici {vedi ad ssempio
Figure 10 & 113, cousli da evitare impuntamenti nei
movimenti di dette aste 111, 112,

In particolare, ciascuna asta sestensibile 111, 112 pud
sszere formata da  almenos  dus  porzioni 113, 114
telescopicamente asscciate tra loro secondo una
direzione di  estensiones longitudinale prevalente.
Preferibkilmente, le due porzioni telescopiche di
clascuna asta 111, 112 sono associate tra loro con un
accoppiaments cilindrico per consentire una reciproca
libera rotazicne  attorno a detta direzione  di

satensicne longitudinale prevalente.

Operativaments, i suddetti mezzi rilasciakili @ di

1)

blocrcaggio della configurazicne di detto quadrilatero
articolato =zocno atti a bloccares in moedos rilasciakile la
pozizions relativa tra le due azte sstensibili 111, 112
di detta coppla.

Irnn accords ad una forma realizzativa non 1llustrata
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nalle figure allesgate, le dus aste estensibkili 111 =
112 sone disposte in diagonale tra lorce secondo una
dAisposizione a X.

In accords ad una forma realizzativa non illustrata
nalle figure allegate, 1 suddetti mezzi rilasciabhili i
bloccaggio della confiqurazicne di detto gquadrilatero
articolato  possono  essere costituiti da  almeno  un
puntone estensibile in lunghezza, il guales & dotato di
mezzl di bloccaggic della propria lungheszza 2 collega
in diageonale tra loro le dus asta estensibhili 111, 112.

Fiu in dettaglio, tale puntons si collegs alle dus asts

alle propris due gstremité tramits me=zzi A1
incernieramento tali per cuil, guandc 1l puntone 2

i

=
£
14
)
[
[8X
i+
[
b
s
o
(K
=
[
D,

stendersi in lunghezza, essc non

‘JJ

ostaronla 11 movimento  relative tra  le due at

o
i

a1
i+
)

in luhqh 22248 233

v

satendikili, mentre quando & bloco
impedizcs alls dus aste di muoversi relativamente tra
lorce modificando la configuraziones del guadrilatero

articolato.

L
'_l
u:

Tale puntone estendibile & posizionato in modoe tals

4

che, anche gquando bloccato, lascia l= dus aste libers

di

'JJ

stendersi in lunghezza.
In acccorde alla forma realizzativa illustrata nells
figures 10 e 11, 1 suddetti merzi rilasciabili di

blococaggio dslla configurazicns di detto guadrilatero

(X
o]
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articolato possono essere costitulti da un freno a
settore di disco, comprendente una pinza 123 fissata ad
una prima asta estensibile 111 od un settore di disco
124, fissato sullfaltra asta estensibile 112, sul gquale
agisce  la pinza 123, comandahile ad  impsgnare o
disimpegnare 11 settore di disco 124, Quando la pinza
123 impegna in bloccaggio 1l settore di disco 124, le
due aste estensibili sono reciprocamente bloccats tra
lore e di  conseguenza anche la configurazions  del

quadrilatere articolato. Tale situazione corrisponds al

secondo cinsmatisme 110 in configurazicns hloccata.
Vantaggiosamente, ciascuna delle dus aszte estensibili

111, 112 & formata da almeno dus porzicni 113, 114

t
]

elescopicamente associate tra lorce. La pinza 123 e il
settore di disceo 124 sonco  fissatl alles medezime

porzioni 114 delle due aste estensibkbili in medo fal

i

che anche in configurazione bloccata le due aszte 111,

112 siano libere di

In alternativa al freno a settore di dizco, 1 zuddetti

mezzi rilasciabkili di kloccaggio della configurazicons

5]

di  dettc guadrilaterce articolato possono eszer

[
i

coztituiti da un  =zistema  ad  arpionismce.  Piu o in
dettaglio tale azistema ad arplonismoe  comprendes  un
et £

elemsntoe dentato ricavatce su una prima asta estensibils

I

2d  un  arpicns nokile, imperniato sull’altra asta
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telascopica, comandahile ad impegnare o disimpsgnars
1’ elements  dentate cosl da bloccars  la  posizions
reciproca delle dus aste. Tale sistems ad arpionismo 2
fizssatoe alle due aste estensihili in modoe tales che
anchie in configurazicne kloccata le dus aste 111, 112
siano libsre di estendersi in lunghszza.

Diversaments dalla pinza a ssttors di disco, i1l sistema
ad arpionisme non consente un bloccaggio continuo dells
duse aste in gualsiasi configurazions del quadrilatero,
ma sclo un bhloccaggic a valorl discreti. I1 velcoelo pud
quindi esseres bloccate solo con predefiniti angoli di

rollio.

Come gié accennato in precedenza, 1favantrenc B secondo

Gt

17invenzione & dotato di un dispositive di sterzo 26,

26 atto a comandare la rotazione del fuzelli 80 attorno

1

terzo 57-5

n
'_l
s
J1

a rispettivi ass]

T

[

ructa anteriore 107,107 . Il dispcesitivo di sterze pud
agire direttamente sui fuselli &0 =d esssre zcggetto

allfazicne delle papensioni  {(come illustratce nelle

L

Figure 12 e 13} cppure agire indirsttaments sui fuselli
senza essere gzoggetto allfazicne deslle  zospensiconi
{coms illustrato ad esempio nelles figure 1-3 o nells

Figure 17-19)3.

In accords alla forma realizzativa illustrata nella

40
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-

figura 13, nel caso in cul 11 dispesitiveo di sterzo

g

aglsca direttamsnte suil fuse11i &0, ivo Al

sterzo stesso pud essere cinematicamente intesgratoe nel
primo cinematismo 110G al fine di hloccare
selettivamente 1 movimenti di rollic delle due ructs
anteriori.

Fiu in dettaglio, 11 disgpositive di sterzo connetts
cinematicamente 1 dus fusel1li &0 tra loro in modoe da

attornc  a

3
-]

comandare la  rotazicone del  fuselli ¢

rispettivi assi di sterzo S7-87,87°-577 di ciascuna

ructa antericre 107,107, Tale diagp di sterzo

i

comprends  una  karra  orizzontals  di sterzo 30 chs
collega direttamente tra loro 1 due fuse1l1li &0 alls
proprie due estremitéd tramite dus cerniere cilindriche
ad assi ortogonali, in cui 1fasse di rotazicones di una

prima cerniera di detta coppla & crtogonals ad un piano

di rollio delle due ructs anteriori 10°,10°° .

N

Tale karra di sterzo 2386 2 a sua volta suppeortata da un

i

plantone di sterzce 86 in un punto intermedic tra 1
proprie due sstremita in modo da ozcillare attorno ad
un  asse di rotazicne sostanzialmente ortogonale  al
planc di rollio delle dus ruote anteriori 107 ,1077
definitce dal primo cinematismo 20.

Preferibilmente, 11 prime cinsmatismo 20 & costituito

da un guadrilatern articolato con guida rettilinea dei
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fuselli.

T1 s=econdo cinematisme 110 & costituite da un’unica
singola asta estensibile 111 che collegs tra loro 1 dus
fuselll parallelamente & detta barrs di sterzo 36, ma
ad una guota verticale differente, coszi da formare con

detta barra di sterzo 36 un gquadrilatero articolato, in

ol le dus traverse sone definite dalla barra di ster:s

26 e da detta unica asta estensibile 111 e 1 dus
montanti sono definiti dai fuselli &0,

I mezzi rilasciabili per bloccars la gilacitura di detta
unica  singola asta 111 rispetto ad un pilane  di
proiszicnes verticale trasversale ad un  plano  di
mezzeria M-M del motoveicolo sono costituiti da un
dispositive di bloccoe della configurazicons di  detto
quadrilaterc articolatao.

In particclare, ccoms illustrato neslla Figura 13, 1
mez=i rilasciakili di bleoccaggic sonc costituiti da un
siztema ad arpionismc. Fiu in dettaglic, tale sistema

ad arpionismc  caomprends un elsmento dentato 134

1]

ricavate sulla bkarra di stersz

'_l
I

» o2d un arplione mobils

]

4

1

(82

[

, ©the & aszscciato all’asta estensibkile 111, ad

2

1941

empic tramite una =ztaffa di supportoe 136 sullfaltra

J]

asta telescopica, =d & comandabile ad impegnare o

b

dizimpegnare 17elsmento derntato 134 cozi da bloccare la

pogizicne reciproca delle due aste. Tale sistema  ad
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arpionisme & asscociato all’asta estansibile in modo

tale c¢he anche in configurazions hloccata ssza sia

likera di estendersi in lunghezza.

In alternativa, 11 sistemsa ad arpionismoe pud

i

ostituite da un freno & settore di dizsco.

In accorde alla forma realizzativa illustrata nella
figura 17, il dispositivo di sterzo agisce
indirettamerite sui fuselli senca essers soggetto
all’azicons delle sospsnsioni.

Anche in guesto caso, 11 dispositive di sterzo 36 pud
esseres cinematicamerite integrato nel prime cinematismo
110 al fine di kloccare sslettivamente 1 movimenti di

rollio delle due ructe anteriori.

Fiu in dettaglic, la  bkarra di sterzo 38 2
scorrevalmentes collegata ad entrambe le zus 2ztremita

tramite una bococola 34 a dus colonne di supporto &1,

che hannoe aszsi paralleli agli sterzo 5-3 e di molleggi:

[

T-T e zcno a lore volta solidall clascuna ad un fusello
&0. La barra di sgterzo 236 impons ai  fuselli 1la

rotazicons attorno a rispsttivi a

T

i di ster=zo 37-87,

La

R agendca su dette due colonne €l. Questa tipoe di

connessione conzente ai fuselll &0 di muoverzl rispetto

36, traslandce lungo gli aszsi

i

alla barra di ter

[
in
4]

longitudinali dells due coelonnse &1, & a sua volta alla

harra di sterzo 36 di esseres indipendente dall’azicns
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delle scspensiorni.

La harra di sterzo 36 2 collegata a clascuna boccoola 34
tramite una cernisera cilindrica 75 con o asse di
rotazione ortogonals ad un plance di rellic delle dus
ructe antericri 107,107 . La barra di sterzo 36 &€ a zua
volta supportata da un planteorie di sterzo 88 in un
punto intermedic tra le proprise dus sstremita in maodo
da oscillare attorne ad un asse di rotazione
sostanzialmente ortogonale al planoe di rollic delle dus
ructe antericri 107,107 definite dal prime cinematismo

~

U,

[

Il primc cinematismao 20 & costituito da un quadrilatero
articolato con guida rettilinea dei fuselli.

I1 =zeconds cinematisme 110 2 costituitce da un’unica
singola asta sstensibile 111 che collsga tra lorc i dus
fuzelll parallelamente a detta karra di sterzo 36, ma
ad una quota verticale differente, oozl da formare can
detta barra di zterzce 36 un guadrilatero articolato, in
cuil le dus traverse sono definite dalla barra di sterzo

36 = da detta unica ast gatenaibile 111 e 1 dus

Ay

montanti sono definiti dai fuselli 60.
I me=zi rilasciabkili per bloccare la glacitura di detta

unica singols asts

1]

111 rispetto ad un plianc di
proisezicne verticale trasversale ad un  planc di

mezzeria M-M del motovelcolo zono costitultl da un
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dispositive di bhloccoe della configurazicons di detto
quadrilatere articolato.

In particeolare, comse 1llustrato nella Figura 17, 1
mezzi rilasciakili di bhloccaggic sono costituiti da un
frerno a settore di disco, comprendsnte una pinza 123
associata ad detta singola asta estensibile 111 ad un
settore di disco 124, fissato sulla harra di sterzo 36,
La pinza 123 non 2 solidale all’asta estensibile 111,
ma & associata ad essa tramite una staffa 115 che 2

collegata ad una porzicons dell’asta estensibile con

likerta di traslare parallelamernte agli assi di sterzo

5-%, rimanendco sul planc comuns di glacitura dell’ asta
gstenzikile 111 e della karra di sterzo 26. Sul zettore

di disco 124 agisce la pinza 123, comandabkile ad

o7}

cttore di discon 124,

i
T

impegnars o disinpegnare 11

Cuando la pinza 123 impegna in bloccaggic 11 settore di

ensibile

t

& = 1'asta es

)
[

dizco 124, la barra di ster=zo

4

i

111 sono reciprocamente interconnesse tra loro caon

liberta perd di traslare parallelamsnte agli assi di

3

sterzo S-53. Con pinza azicnata, la configurazicne del

quadrilaterce articclatce & dungue kloccata. La barra i

/]

ster=o continua ad =%

b

sers indipendente dalle
sozpenzioni & gquindi 11 bkeccheggio non & inibito. Tals
situazicne corrisponds al gecondos cinematismo 110 in

configurazicne bloccata.
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Vantaggiosamente, 17asta estensibile 111 & formata da
almens dus porzicni 112, 113 telsscoplcaments associlats
tra lorc. La pinza 153 tramite la staffa 115 4 2

ciata ad una delle due porzicni in modo tale che

anche in configurazicns bloccata 17asta 111 sia libera

Al estendersi in lunghezza.
HNella figura 18 & illustrata una variante dells forma
realizzativa illustrata nella Figura 17. La differenza
sta nel dispositivo di blocco della configurazions del
quadrilatere articolato definito, 1 cul traversi sono
definiti dalla barrs di sterzo 26 =2 1'asta estensibile
111.

Fiu in dettaglic, tale disposzitive di bklocco comprends
una barra di comnnessicones 150, composta da due porziconi
telescopiche 151 = 152, Una prima porzione telescopica
1521 della barra 150 & aszcociata ad una porzione 113

dell? asta eztensibile 111 tramite & cernliera

i1
5_‘_1
—
(4l
NS

cilindrica 153; la seconda porzicne telescopilo:

]

)

della bkarra 150 & assocliata alla barra di sterzo 386
tramite un giuntce sferico 154. Grazie alla cerniera
cilindrica 153 la barra di connesszione 150 pud rustars

all’ asta 111, «o=il da wvariarse

-
'_l
0}

|—r—é
D
t
it
]

g
i
D
i
it
(T
=
g
'_l
?—r‘
’_l
'_l
T

v esistente tra asta 111 e barra 150.

1

e
[41)
=
=
3
b
[

Bloccands 17angolc v =1 blocca la configurazionse del

quadrilaterc. GrazZie al grade di likerta datoe dalla

46



10

barra telescopica di connessions 150 la harra di sterzo

continua ad essere Iindipendente dalle sospensiconi =

quindi 11 heccheggic non 2 inibhito.

Nella wvariante 1illustrata mnella Figura 18, 1 me

rilasciabili 4di bloccaggic della configurazicns del
quadrilaters {(cice dell’angolo vy sono costituiti da un
freno a gettore di disco, comprendente una pinza 123 ed
un ssttore di disco 124, La pinza 123 2 solidale alla
stessa porzicne 113 dell’asta esternsibhile 111 cul 2
assocliata la prima porzicne telescopica 151 della barra
Al connessions 150, I1 settore di disco 124 & invece
fizsato alla prima poerzicne telescopica 151 della barra
150. Con pinza azicnata, 11 settors di discoe 124 nan
pud pin ructare rispetto alla pinza 123 = 1fangolc v 2
quindi kloccata.

Nella figura 1% & illustrata una ultericre wvariante
della forma realizzativa illustrata nella Figura 17.
Tale ultericre wariante differisce dalla wvariante di
Figura 0 per il fatte che 1 meszi rilasciabili di

[T R ] i, e e G ] s 1 s [ e ( f (_,] -7 SdTel | f 1 '—
lﬂ) Sl TQ’ » —i ].rlf Cﬂl o1 d 11a t )
e = ke ! o RN (I T fr s 10 2l S R W i ,;.' ] i~

bloccare la rotazions nella cerniera cilindrica 153,

i

o3

4]

anziché un frenc a sz=ttare odi ol

Nella Figura 20 & illustrato un dettaglico in esploso

del sscondo clnematismo con frene a nastro i1llustrato
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nalla figura 1%.

Fin in dettaglic, 11 freno & nastroe 161 & disposto in
corrispondenza della cerniera cilindrica 153, I1 freno
151 comprends: un corpo di supporte 163 solidale alla
porzione 113 dellfasta sestensibile 111 & un tamburo 166
che & rotazionalmente associato al corpo di supporto
163  per rustars  attorno  &llfasse definitoe  dalla
cernisra 153 ad 2 associatoe solidalmente alla prima
porzione telescopica 151 della barra di connessicone 150
tramite un braccic di supporte 165 che si estendes a
shalza dalla barra stessa. Tl tamkburao lee 2
parzialmente inseritc all’internc del corpo di supporto
1é3 = forma con  esso  una  intercapedine  anulars

allfinternc della gquale & alloggiato un nastro 182, L

i

due sstremita 162a = 162b del nastro 18 zono fiszat

4]
[

i

ad una leva di azicnamentoe 187 del frenc a nastra in

posizioni differenti. 2Zzicocnando la leva 187, il nastro

g1 stringe attorno al tawburce 186 & ne impsdisce la

rotazionse attorne allfasse di cernisra. In tal modo

[-1

viens impedita la rotaczione della barra di connessicons:

i

150 attornc all’asta estensibile 111 31 klocca

i

1" angol y. Quands la leva 187 non & azicnata, il
nasztro 1&7 non & astretts attorno al tambure e la barra

di connessicons 150 & libera 4di ructare attorng all’ azss

di cerniera.



=

etto della presente invenzions un nmotoveicolo
al retrotreno g un

Faorma
motrice

1 averite almene una ruata
la pressnte invenziones, =d 1in

avantreno sacondo

particolare coms descritto in precedenza.
le

Nel caso in cul il motoveicolo sia un guadriciclo,
ructe  posteriori 14 motrici al retrotreno 12 sono
collegqate tra loro 2 ad un telais di retrotrence 13

20 secondo sopra

cinematismo 20

guant

madiants un primo
descritte in relazicne alle ruote anteriori 10.
nelle Figure 18 = 189

soluzione tecniche 1llustrate
di  un

10
Le
sonce riferite al caso prim> cinematismc 20
quadrilaterc articolats con  guida
GO

da un

rettilinea deil fusellil.
z = ad

costitulto
Talli azcluzioni tecniche
gssere applicate nel

t
(K
3

[l

tuttavia particolarmente adat
sia realizz:

articolato

i

casc in cul il guadrilatero
del montanti 48 guida

i

mode tale che clascunc

in

supporta il fusello 80 della rispettiva ruota antericr

a s& = tramite un siztema i
In

Lternamsrnte
roto-traslatorio.

107,107 es
di tipo
questo caso, infatti, 1fasta estensibile 111
rimane e nello stesse fano i

clnematica
- seguends

connsssione

i fuselli - non
giacitura con la
asta estensibile offerta dal giunto

sglla barra

=

bharra 4di ster=zc
Al connesslone

sferico che collsga la barra
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Al sterzo evita 1 problemi cinematici connessi a tali
variazioni di piance di giacitura.

* * *
Farma oggetto della presente invenzicne un metodo per
bloccare 1 movimenti di rollic di un motoveicolo
rollante a tre o guattro ructes, avente un avantreno
gseconda la presente invenzicones, ed in particolare coms
dezcritte in precedenza. Tale metado comprende:
- una fase di attivazione del seconde cinematismo 110,
in cul gquastfultimo 2 portato riella suddetta
confiqurazicne bloccata per bloccarse 1 movimenti  di
rollio; =d
- una fase di disattiva-iones del sscondoe cinematismo

110, in cui guestiultime 2 portate nella zuddetta

]

configurazicne sbhloccata per liberare 1 movimenti di
rollio.
Forma oggettc della presents invenzicne un metodo per

blocoare 1 movimenti i rollis A1 un notoveicolon

T

rollante a tre o gquattro ructe, avente:
- un telaio di avantrenc 1&g,

- almeno una copplia di  ructe  antericri 107 ,10°7
cinematicamente connesze Lftra loro e al telaios di
avantrens 18 mnediante un primo cinsmatisme 20 che
garantisce alle stesse di rellare =/¢ di sterzare in

manisra sincrona & speculare, cilascuna ructa 10,1077
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essando collegata a detto primo cinematismoe 20 tramites

un rispattivo fusello &0, quest’ultimo ;s erao

meccanicamente connessoe ad un perne di o rotazions 68
de2lla ructa in mods da supportarla girevolmente attorno
ad un asse di rotazions R-FE,

- mezzi di sospensions 20 che garantisconoe & ciascoun
fusello &0 almeno un moto di molleggio rispetto a detto
primo cinematisme 20,

Tale metodo comprende  la fase operativa a) Al
predisporre un  secondoe  cinematisme 110 che collega
direttamente tra lore ls dus ructe antericri 107,1077
in corrispondenza del rispettivi fu=elli ®0 tramite

mezsl dl incernieramente =d 2 libere di sstendersi in

[

lunghezza parallelaments add 1I1& direzione A1
congiunzione tra i dus fuselli.

I1 szuddetto secondo cinematiszme 110 & suscettibile di
aszumere almeno due differenti configuraziconi:

- una configurazions likesra, in c¢ui 11 =econdo
cinematisma 110 sesgue passivaments 1 movimenti di detts
due ruote 107,107 ftra loro e rispettc al telaic &€

ensa interferire con essi; =d

U1

- una configurazions kloccata, in cui 11  zecondo
cinematisme 110 blocca 17angoloe « formatos da un piano

di giacitura di almeno una rucota rispettoe al terreno,

impedendns cosl 1 movimenti di rollic tra ls dus ructe =

L
——
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al contempe lasciando liberi 1 movimenti di bkeccheggio
e di sterzata. I1 suddstto pilance di gilacitura della
ruota & artogenale all’asse di rotazions R-F della
runta stessa.

T1 metodo comprends incltre le seguenti fasi operative:
- b)) attivares detto seconds cinematisme 110, portandelo
ad assumere detta configurazione hloccata per bloccars
i movimenti di rollio; e

- o) dizattivare detto seconds  cinematisme 110,

portandelo ad assumeres detta configurazions shlocos

per liherare 1 movimenti di rollio.
L'invenzione permette di ottenerese numeroszi vantaggl in
parte gia descritti.

L! srrantrenc di motovelconla rollante secondo

t
£
—+
)
[
[
=
]
=
5]
-
in
+
D
=
1
[}
'_l
=
—
F‘
l'"‘
@]
o
[
-
L
—
—
[
L

17 invensione 2 do

che, gquando attivato, non ne il keccheggion
(malleggio simmetrica), nd la sterzata del motoveicolo.

siztema di  bhlocce del rolllo =zecondo

|_|
]
—
Ht
v
ot
i+
=
bl

[
i
in

17 invenzione, gquandc non & a-ionato, non  introducs

nessuna Soorre-ficne clnematica al mobti delle ructs

Tn

i

dovuti a sterzata, rollico = molleggio. Quando
azicnate, 11 sistema di blococo consente di kloccare i
movimenti di rollis, senza interferire con i movimenti

di bkeccheggio (molleggic simmstrico) & di sterzata.

Incltre, 1'avantrens di motovelcenlos rollante secondo

(o
[
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1’'invenzions & dotato di un sistema di bloceo di rollio
che & costruttivaments semplice ad sconomico sia da
realizzare, =ia da montare sul motoveicolo stesso. Pud,
infatti, essere costituito in particolars da una o dus

astae telescopiche estensikili in lunghecs cozste A

collegqamente tra 1 dus fuselli delle ructe anteriori.
I1 bklocco del rollic viens effettuato semplicemente
bloccands  la  glacitura di detta una o dus  aste
telescopiche.

T1 sgistema di hloccoe di rollisc secondo 17 invenzions &
inoltre indipendsnte dal cinematisme c¢he garantiscs

alle ruote di rollare e/¢ di sterzare 1n maniera

0

sincrona e speculare.

i

Il sistema proposto, cltre a risultare pin sconomic
anchs  concettualmente  piu  potente rispette  alls
soluzioni tradizionali perché a rollic kloccate il
beccheggio {inteso comes molleggic simmetrico) non viens

inikite a favore della sicurezza e della diminuzicne

T

deil carichi sulla struttura.
L’ invenzione cosl  concepita  raggiunge  pertante  gli

Ovviamente, 2S55a potra asumers, nella Z11a

realizzazions pratica anche forme = configuraziconi

diversze da gquella sopra illustrata senza chs, per

n

gquesto, 51 esca dal presente ambitco di protezicnse.

(v
s



Inoltre tutti 1 particolari potranne esssre sostituiti
da elementi tecnicamente eguivalenti e lg dimensioni,
le forme ad 1 materiali impiegati potranne sessears

qualsiasi a seconda delle necessita.

L
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I0162463/GE2

TITCLARE: PIAGEIC & C. S.P.A.
RIVENDICAZIONT

1. Avantreno di un motoveicols roellante a tre o
quattro ructe, comprendsnte:
— un telaio di avantreno (163,
- almeno una coppia 41 ructe antericori  (107,10773
cinematicamentse  connesse tra leoro e &l telais  di
avantrerc (18} mediants un primo cinsmatismo (20) chs
garantisce alle stesse di rollarse 2/¢ odi sterzare in
manisra sincrona e speculare, clascuna ructa (10°7,1077)
cszendo  ccllegata a dette primc  cinematismo {20}
tramite un rispettivo fussllo (E0Y, gquestfultimo
ezcendc meccanicamente connssso ad un  pernos Al

Aazlane

i+
3

ro della ruota in modoe da supportarla

girevolmente attornce ad un asse di rotazione {R-R},
— un szistema di blocco di rollic {10071,

- mezzl di scospensione (20} che garantiszconc a clascun

fuzello (&0} almenc un motce di molleggis rispetto a

detto primo cinematismo (20)

f

3

caratterizzato dal fatto che detto gistema di blocoroo di

rollio {100) comprends un seconde cinematisma (110Y che

collega dirsttaments tra loro le dus ructe antericri
(1o, 1077y in corrisporidenza deil  rispettivi fuselli

-

(E0Y tramite mezzl di incernieramsnto =4 & libera di
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estendersi in lunghezza parallelamente ad una direzicns
A1 congiunzionse tra 1 dus  fuselli, dettoe  secondo
cinematisme (110}  essends  suscettibile di azsumerse
almano dus differenti configurazioni:
- una configqurazione libera, 1in cul detto secondo
cinematismo (110} segus passivamentes 1 movimenti di
dette dus ruote {(107,1077) tra loro e rispetto al
telaio (&) zenza interferire con ezszi; ed

una  configqurazicons hloccata, in cul dette sescondo
cinematisme {110} blocca 17angolo («) formato da un
plaro di giacitura di almeno una ruota rispstto al
terrenc, detto piliance di gilacitura essendo ortogonale
allfasze di rotazicne {(R-E} della ruota stessa;
detto sistema di blococo di rallic (100} comprendendo un
dispositivo {120} di controllo della configurazicns del
seconda cinematismo (110} che agizcs =1 gquestfultimo
per portarlo dalla configurazicne likbera alla

configurazicne kloccata = viceversa.

La

2. Avantrenco secondo la rivendicazicne 1, in couil

detto zeconds cinematizmes (120} 2 costitulte da una o

piu asztes estensikili in lunghezza (111, 112}, ciascuna
delle quali collega direttaments tra loro le dus ructs
anteriori (107,10°°) 1in corrizpondenza deil rispettivi
fuselli (&0} al propri dus sestremi tramite detti mezzi

di incernieramento, detto dispesitivo {120 di

o]
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controlle della configurazicones del secondo cinematismo
{110} essendo operativamente collegato a clascuna i
dette urna o piu aste estensibili ({111, 112} per
bloccare reversibilmente la giacitura di guest’ultime
rispetto ad un pianc di proiezions verticals
trasversale ad un  plano  di mezceria (M-I} del
motoveicola, in detta configurazicone libhera dette una o©
piu  aste estensihili (111, 112} essendo libkere di

modificare la loro gilscitura rispetto a detto planc 4di

proiezicne, in detta configurazicne bloccata dette una
o piu aste estensibkili (111, 112} sassgendo impedits nel
modificare la loro gilacitura rispettc a dettoe pilanc di
praiszicne.

3. Avantrenco secondo la rivendicazicne 2, in couil
detti me=zzi di incernisramento, con 1 gualil ciascuna di
dette una o pin aste sstensibkili (111, 112} & collsgata
ai fuselli {€0) ai propri dus estremi, sonc cozstituiti
da un giunto sferico C cla un dispositiveo
cinematicamente assimilabile ad un giunto sferico.

4, Avantrenco secondo la rivendicazicne 3, in couil
detto dispositivoe cinematicamente assimilakile ad un
giunto sferico & costituitoe da una coppia di cerniers
cilindriche adl aszai tra loro crtogonali,

preferibilmente una delle dus cernisre di detta coppila

avendo 11 propric asse di cernisra cortogonale al pianco

T
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di rellic delle dus ructe anteriori (107 ,1077 7).

5. Avantreno secondo la rivendicazicns 2, 3 o 4, in

¢l ciascuna di dette una o pin aste estensibili in
lunghezza (111, 112} & formata da almence dus porzioni

telescopicamente  asscociate  tra  lore sscondo una

direzione di  esternsicone  longitudinale pravalente,
preferibilmente le dus porzioni dellfasta (111, 1123
essando assocliate  tra loro  ocon un accopplamento
cilindrico per consentirs una lihera rotazicne
reciproca  attornoe & detta direzione di estensicons
Iongitudinale prevalents.

6. Avantreno =secondos una o piu delle rivendicaziconi
da 2 a 5, in ol cilaszcuna di dette una < piu aste
satensikili in lunghezza (111, 112} collega tra 1 dus
fuzelli ad una stessa gquota rispettc al terrenc.

7. Avantreno =secondos una o piu delle rivendicaziconi
da 2 a &, 1in ol cilazcuna di dette una < piu aste
satensikili in lunghezza (111, 112} collega tra 1 dus

i

fuzelli ad una posizione il piu pessibkbile wvicina a
rigpettivi asei di sterze (37-87; 37-87) delle dus
ructe anteriori.

8. Avantreno seconds una < piu delle rivendicaziconi

precedenti, in cui dettce seconds cinematismo (110} 2

oztituito da urifunica singola asta sestensibile in

lunghezza (111} che collega dirsettaments tra loroe ls
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dus ruote antericri (107,107} in corrispondenza  dei
rispettivi fuselli (a0} ai propri estremi,
preferibilmente detta unica asta (111} essende formata

da almeno dus porziconi telescoplcamente assoclate tra

lore seconds una direzions di estensicne longitudinals
prevalente, preferibilmente le dus porzioni del1l’ asta
(111, 1123 egsendo agsoolate tra lora Con un
accopplamente  cilindrico per  consentire una  libera
rotazione relativa attorno a detta direzione Al
estansicne  longitudinale prevalente, preferibilments
detta unica asta estensibhile (111} esszsendo fizsata al
fuzelli (80} in corrispondsnza di ciascunc dei sue dus
sstremi  tramite un  giunto sfericce o  tramite un
dispositiveo cinematicamente assimilabile ad un giunto

sferica, =2d in cul detto dispositivo di contrello della

configurazicne dsl

47
|
)

ndo cinematisme {110} comprends

mezzi rilasciabili per blaccare la glacitura di detta

3

azta {11} rispetto ad un pianc di proiezicns vertical

T
i

trasversale ad un  pliano  di  mezzeria (M- del

8. Avantrenc secondo la rivendicazione 2, in cuil in
corrispondenza di almeno unae dei dus estremi detta

unica singola asta sstensikile (111;

T
9
]
’_l
'_l
(T
To]
oy
i+
Qs
be?)
’_l

rizpettive fussllos tramits mezzi di  incernieramento

stituiti da ura copplia 4di cerriiere cilindriche tra

19
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lore ortogonali, 17asse di rotaziones di una prima
cerriiera 4l detta coppla essendo ortogonale ad un plano
di rollio delle due ruote anteriori (167,107 in modo
tale che 1" asta estensibile poSsa muosversi
parallelaments a desttoe plano di rollie  guando il

secondo  cinsmatisme 2 nella configurazions  libera,

detti mezzi rilasciahili di blocco della  glascitura
essendo attl a hloccare la rotazione di detta azta
{111} attorno a destta prima cernisera cosl da portare
detto seconde cinematisme (110} in detta configurazione
blaoccata.

10. Avantrenco secondo la rivendicazicne 2, in coul

detti mezzi rilasciakili comprendonc un frenc a nastro

'_l
'_l
oy
in
t
5t}
')
=y
5]

trema de

0

o un freno a tamburo dispesto allfs
2 collegate al rispettivo fusellc tramite detta coppila
di cerniere cilindriche tra loro ortogonali, detto
freno a nastro o freno a tamburc essendo aszcciatoe alla
prima cerniera cilindrica per bloccarne  in  modo
rilasciabile la rotazionse.

11. Avantrenco secondo la rivendicazicne 2, in couil
detta unica singcla asta estensibile {111} £ collsgata
al fuselli (60) ad entrambi 1 propri sstremi tramite
una copplia di cerniers cilindriches tra loro cortogonali,
17asss di rotazicone di una prima cernisra di detta

coppia essendo ortogonals ad un piano di rellic dells

6
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due ruste anteriori ¢lras ,1aq 7y, dettil nmezzl
rilagsciakili comprendends un freno a nastro o da un
frerno a tambure disposte a clascun sstreme di detta
asta unica (111), wcilascun frenc a nastro o frenos a
tamburao szsenda assocliato alla prima carniera
cilindrica per bloccarne in modo  rilasciabile  la

rotazione.

)

Py
-

12. 2Avantrenn seconds la rivendicazions in cul

detti mezzi rilasciahili di blocco della  glascitura

comprendona un  puntone estensibile in lunghez=sa, 1l

quale 2 dotato di mezzi di bloccaggio della propria

rp
U’J
-
oy
e
[
i

lunghezza 2 collega in diagonale detta asta esten

(110} ad uno deil due fuses11li (&0}, detto puntons

3

8]

collegandosi allfasta = al fusello ad entrambe 1=
proprie due estremitdéd ftramite mezzi di incernieramento

lascilato libkerc di

ks

tali per cui, guandce il puntons

D
4]
i+

endersi in lunghezza, =sz2c¢ non ostacoli 11 movimento

dell’azta estensibile rispetto al fusellc, mentre
quando & bloccato in  lunghezza esszo  impediszca  la

optazionse dellfasta rispetto al fusellce nel plianc di
giacitura comune di asta e puntone, detto puntaons
estendilkile essendo posizionats in mado tale che, anche
Jquando bloccato, lascia detta asta unica {111y libera
di estendersi in lunghezza.

13. Avantrenc sscondo la rivendicazieones &, 1in coul

]
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detti mezzi rilasciahili di blocco della  glascitura

compreandone dus  puntoni estensikbili in lunghes

cilascune dei guali & dotate di mezzi di bkloccaggio

della propris lunghs = iagqonale 17 asta

astensibile ad uno dei duese  fuselli (803, ciascun
puntone collegandoesi all’asta & al rispettive fusello
alle propris due egtremita Tramite mezzi Al
incaernisramsnto  talli psr cul, quande i1l punteone 2
lasciate libkerce di esterndersi in lunghs=zca, esso non
ostacoll 11 movimento dell’asta estensibile rispetto al

fusello, mentre guande 2 hloccats in lunghezs

impedizca la rotazicne dell”’asta rispetto al fusello
nel planc di giacitura comunes di asta & puntone, detti
due puntoni estendibili esssgsendce posizionati in modo

e

a1

le c¢che, anche gquando bloccati, lascianc detta asta

unica {111} libera di estendsrs=i in lunghe:

14. Avantrenco secondo la rivendicazione 12 o 13, in

cul detti meszi di incernisramentc sonc costituiti da

coppie  di cerniere  cilindriches ad  assi  tra loro

ortogonali, una delle due aste avendo 1fassze  di
otazions ortogonale al pianc di rollioc delle due ructs

anteriaori.

15. Avantrenco =zeconds una < pit delle rivendicaziconi

da 1 & 7, 1in cul detto ssconde cinematisme (11073

comprends una copplia di oasts estensibili in lunghezza
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{111, 112y, ciascuria delle guali colleaga dirsttamente
tra lore le dus ructs anteriori (rof,1arry in
corrispondenza del rispesttivi fuselli (60 al propri

due estremi tramite detti Al incernisramento,

dette duse aste (111, 112} essendo disposte parallels
tra loroe e formando con 1 fuselli (&0} un guadrilatero
articolate, in cul 1 fuselli (60} s=sone 1 montanti ¢ le
due aste (111, 112} sono le traverss, 11 dispesitivo
{120y di controllo della configurazicone del secondo

cinematismo (110} essendo costitulto da nmezz i
rilasciabili di  bloccaggio della configurazicons  di
detto gquadrilatero articolato.

16. Avantreno secondoe la rivendicazicne 15, 1in couil
detti mezzi di incernieramento sonc costituiti da un
giunto  aferico o un  dispositive cinematicaments
azzimilabile ad un giunto sferico, preferibilments

itive clnematicaments assimilabkile ad un

giunto  sfericce sszendoc  una  copple di cernier

i

cilindriche ad assi tra lorce ortogonali.

17. Avantrenc secondo la rivendicazione 15 <o 186, in
cul clascuna asta estensibile (111, 112 & formata da
almens due porzicni telescopicamente aszcociate tra loro
seconda una  direzione  di estensicns longitudinals
prevalentes, preferibilmente ls due perzicni dell’asta

(111, 1123 essendo assoclate tra loro fa¥ulet urn
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accopplamente cilindrico per consentirs una reciproca

lihera rotazicons attorno a detta direzione a1

estensicons longitudinals prevalsnte.
18. Avantreno secondo la rivendicaziong 1%, 16 o 17,

in cul dettl mezzi rilasciabili 41 blc

onfigqurazionse di detto gquadrilaterc articolato sono
atti a bloccare in modo rilasciabile la pozizions
relativa tra le dus aste estensilkili (111, 112y i
detta coppla.
19. Avantreno seconde la rivendicazicne 17, in cul
rilasciabili di klc

dettil me della

:‘_‘\

configqurazicne di dettce guadrilater

costituiti  da almeno un puntone ile  in
lunghezza, il guale & dotato di mezzi di kloccaggio

della propria lunghezza e collega in diagonale ftra loro

dette dus

fn

sta estensibili (111, 112y, dettc puntans
collegandosi alle due aste alles proprie due ezstremita

[:

tesse porzicni: genza  mail impedirne  la  loro

0

D

0

stensicons in lunghezza] tramite mezsi i

incernieramento tali per cuil, guandc 1l puntone 2

'_l
£
[

(]
'_l
Ay
i+
[
'_l
'_l.
o
(K
=
[
[eR
'_l
‘JJ

stendersi in lungheszza, eszac naon
ostacoll il movimento relative tra  le due azts=

estendikili, mentre gquands & bloccatc in lunghezza e

(Q

=)
impedizsca alle dus azte di muoversi relativamente tra

lore modificande la ¢ igurazicns del guadrilatero

10
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articolato, datto puntarie estendibile egsendo
posizionato in mode tale che, anchs quande bloccato,
lascia le dus aste libere di estendsrsi in lunghezza.

20. Avantreno seconde la rivendicazicne 17, 1in cul
dealla

dettil mezzi rilasciabili di hlc

confiqurazicne di dette gquadrilaterce articolato sono
costituiti da una pinza agsnte su un settore di disco
freno, detta pinca e detto settore essendo solidsalil
rispettivamente ad una asta estensihile 2 all’altra
asta  estensibile, oppure song  costituiti da un

arpionismo agente s NE runta dentata, deatto

5

arpionismo e della ructa dentata ezsendce zclidali

&)

riapettivamente ad una asta estensibile = allfaltra
asta estensibile.

21. JAvantrenc secondo la rivendlicazione G

1

comprendsnte  un dispositiveo di o ster

¢

connette cinematicamente 1 fus=s11li (&0 ftra lorc 1in
mode da comandare la rotazicne del fuse=11li {80} attorno
a rispettivi ass=si di sterzo (5 -%7,8/-3°7) di ciascuna
ructa antericre {(107,10°°), dettce dispositive di sterzo
comprendsnde una  barra  orizzontale di aterzc  chs
collega tra loro 1 dus fuselli (60) alle proprie dus

estremita tramite due serniere oilindriche ad aszsi

1

ortegonali, detta barra di sterzeo essende a sua volta

[

I

supportata da un  plantone di osterzo  in un puntao

il
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intermaedic tra le propris dus estremitd in modo da

osclllare attorno el un di rotazliones

gsostanzialmente ortogonales ad un pilianc di rollio dells
due ructe antericri (107,1077) definito da detto primo
cinematismo (20}, caratterizzatoe dal fatto che 17unica
singola  asta  estensibile {1113 di dette  secondo
cinematismoe (110} collsga tra loro 1 due fuselli
parallelamente a detta harra 4di sterzo, ma ad una quata
verticale differente, cosl da formare con detta barra
Al sterzoe un quadrilaters articcolato, in cui ls due
traverse sono definite dalla karra di sterzo e da detta

sta satensibile 1 dus mentanti sonce definiti dai

T

fn

fuzelli (&0},

2 dal fatto che detti mezzi rilasciabili per bloccar:

\D

v

la gilacitura di detta unica singela asta {111} rispett
ad un pilanc di proiezions verticale trasversale ad un
piano di mezzeria (M-M} del mcotoveicols sono coztituiti
da un dispositive di bloccoe della configura=zione di
detto gquadrilatero.

22. Avantreno secondoe la rivendicazicne 21, 1in couil
detta barra di sterzo (38) 2 collegata direttamente ai

ioni

[}
[
'JJ

o]

fuzelli {(&0) =d & soggetta all’azione delle

SErLs

23. Avantrenc seconde la rivendicazicne 21, 1in ouil

detta barra di 2 collegata indirsttaments
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ai fuselli (80} 2 non & soggestta all’azicne dells

sospensioni (907 .

[
[
J
[
(%]

24, Avantreno secondo la rivendicaziong 21,
in cui detti mezzi rilasciabkili di bloccaggic sono
costituiti da un freno a disco, da un frenoe a nastro o

da un sistema ad arpionismo.

25. Avantreno sescondo una o pin delle rivendicazioni
precedenti, in cui detto dispositive (1200 di controllo
della configurazione del gecondo cinsmatisme (110}
agisce 511 quest’ultimo par portarleo dalla
confiqurazicne libera alla configurazicns bloccata =

viceversa ssguendo una predefinita logica di controllo

di  azionamento

i+
'_l.
I

impostata da un zistema elet
auntcmatico oppure, 1in alternativa o parallelamente,
sequendc camandi manuali imposti dallfutilizzatore del
motcoveicolo tramite un sistema di azionaments manuals.

26. Avantrenco secondo la rivendicazione 23, in cui 1

comandi manuali imposti dallfutilizzatore sonc filtrati

o,
'_l.

da un sistema elettronica controllo  secondos una

47
.—f

logica principale di esticnse del motoveicaolo

e}

finalizzata a garantirne la sicurezza.
27. HMotovelcolo (49 avente una ructa motrice al

cndo una o piu dells

[y
]
i+
'—I
(5]
+
—
(Tr
past
=4
J
(T

[
=
=
£
{“I
et}
=
—
+
—
(Tr
past
=4
J

)
'JJ

=

(“,

rivendicazicni precedsnti.

care 1 movimsntl di o rellic 4di un

28. HMetoda per

i3
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motoveicole rollante a tre o quattro rucste, avente un
avartreno ssconde uns o pin delle rivendicaziconi da 1 a
26, detto metodo comprendando:

- una fase di attivazione di detto secondo cinematismo

(1103, in cul quast’ultime &  portato in detta

confiqurazicne bloccata per bloccarse 1 movimenti di

- una fase di  disattivazione di  dettoe  sscondo
cinematisme (110}, in cul guest’ultime & portato in
detta configurazions sbloccata per liberare 1 movimenti
Al rollio.

29. HMetodo per bloccars 1 movimenti di rellic di o un
motaveicola rollante a tre ¢ quattro ructe, avente:

— un telaic di avantrenc (18),

- almenc una coppia di ruocte anteriori  {10°, 1077}

cinematicamente connesse tra loroe e al  telais di

T

=y
i

avantrens (19] mediants un primo cinematism> (20} «

garantisce alles stesse di rellares =/c¢ di sterzare in

if

manisra sincrona = speculare, cilascuna ruota (107, 1077)
cszendo  ccllegata a dette primce  cinematismo {20}
tramite un rispettivo fussllo (a0, gquestfultimo

cazendo meccanicamente COonnesnso ad 1111 PeErno i

[
V]
i+
[%3]
[-]
'_l.
9]
=
!
D
‘

(68) della rusta in modo da suppoertarla
girevolmsante asttorne ad un asse di roatazione {(R-E},

- mezzi di sospensione (803 che garantisconc a clascun
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fusello (60} almeno un motoe di mollsggio rispetto a
detto primo cinsmatismo (203,

detto metade comprerndends le seguenti fasi operative:

a) predigporre  un  seconde  cinematisme (11063 che
colleqa direttamente tra loro le due ructse anteriori
(107 ,1077%  in corrispondenza  dei  rispettivi  fuselli
(60} tramite mezzi di incernieramentc ed £ libero di
estendersi in lunghezza parallelamente ad una direzicns
A1 congiunzionse tra 1 dus  fuselli, dettoe  secondo
cinematisme (110} essends  suscettibile di azsumere
almano dus differenti configurazioni:

- una configurazicne libera, 1in cul detto =econdo

cinematismo {110} segue passivaments 1 movimenti di

15}

ol

1)

=ttes dus ruote (107,1077) tra lors e rispetto al

{

laion (&} zenza interferire con s=zgi; ed

1

t

T

¢

- una configurazicne bloccata, 1in cul detto zecondo
cinematismo (110} blocca 17angolo {(x; formato da un
plianc di gilacitura di almeno una ruota rispstte al
terrenc, detto piliance di gilacitura essendo ortogonale
allfasze di rotazicne {(R-E} della ruota stessa;

b} attivare detto seconda cinematismo {1107y,
portandclo ad assumere detta configurazicons bloococata
per bloccare 1 movimenti di rollio; =

o disattivars detta secondo clirnematismo (110},

portandelo ad assumers detta configurazicns sblaoccata



per liherare 1 movimenti di rollio.

i6
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