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LASTHEBEVORRICHTUNG ZUR MONTAGE AN DER LADEOFFNUNG EINES

TRANSPORTBEHALTERS

Lasthebevorrichtung zur Montage an der Ladedffnung
(3) eines auf einer Fahrzeugladefliche (2) transportier-
baren Transportbehélters (1), mit einer Ladeplattform (4),
die aus einer Stellung, in welcher sie sich auf der Hohe der
Unterkante (12) der Ladedffnung (3) befindet, auf den
Boden absenkbar ist, wobei die Ladeplattform (4) in zwei
vertikalen Fiihrungsholmen (8) gleitverschiebbar und
verschwenkbar gefiihrt ist, die je eine Zylinder-Kolben-
Einheit (A) zum Antrieb der Ladeplattform (4) enthalten und
ihrerseits auf beiden Seiten der Ladeéffnung (3) des
Transportbehiiters (1) gleitverschiebbar in am Transport-
behalter (1) befestigten vertikalen Gleitschienen (13)
gefiihrt sind.
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Die Erfindung betrifft eine Lasthebevorrichtung zur Montage an der Ladeéffnung eines auf
einer Fahrzeugladeflache transportierbaren Transportbehélters, mit einer Ladeplattform, die aus
einer Stellung, in welcher sie sich auf der Hohe der Unterkante der Ladedffnung des auf der
Fahrzeugladeflache ruhenden Behalters befindet, auf den Boden absenkbar ist, wobei die La-
deplattform in zwei vertikalen Fuhrungsholmen gleitverschiebbar und verschwenkbar gefihrt ist,
die je eine Zylinder-Kolben-Einheit zum Antrieb der Ladeplattform enthalten.

Derartige fahrzeugunabhangige Transportbehélter sind z.B. aus der WO 89/03323 A1 bekannt
und dienen als Wechselcontainer, die einerseits auf der Ladeflache eines Lastfahrzeuges trans-
portiert und anderseits abgesetzt, beispielsweise in einer Lagerhalle zwischengelagert und auf
einem anderen Fahrzeug weiterbefordert werden kénnen. Die Transportbehalter sind mit einer
Hydraulik-Ladeplattform ausgestattet, um eine einfache Ent- bzw. Beladung auch im Falle eines
Niveauunterschiedes zwischen der Ladeéffnung und dem Umschlagplatz fir die Ladung zu ermég-
lichen, beispielsweise wenn sich der Transportbehalter auf der Ladeflache eines Fahrzeuges
befindet oder aufgebockt ist.

Bei den bekannten Lasthebevorrichtungen ragt der Antriebsmechanismus fur die Ladeplattform
von der Ladeoffnung nach unten, zumindest jedoch nach hinten vor. Wenn der Transportbehaiter
in einer Kippbewegung auf Bodenniveau abgesetzt wird, besteht die Gefahr einer Beschadigung
der vorragenden FuUhrungs- und Antriebselemente. Speziell fur unterhalb der Ladeéffnung
angeordnete Plattformantriebe wurden daher auch schon Mechanismen vorgeschlagen, um die
nach unten ragenden Antriebselemente wegklappen zu kénnen. Diese Mechanismen sind jedoch
Uberaus aufwendig und erfordern zusatzliche Betatigungen bei der Manipulation des Behalters.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel, eine Lasthebevorrichtung der einleitend angegebenen Art zu
schaffen, die auf einfache Art ein Absetzen des Behélters auf das Bodenniveau ohne vorkehrende
MaRnahmen durch den Benultzer und ohne die Gefahr einer Beschadigung des Ladeplatt-
formantriebes gestattet. Dieses Ziel wird erfindungsgemaf} dadurch erreicht, dal die Fuhrungs-
holme auf beiden Seiten der Ladeodffnung des Transportbehalters ihrerseits gleitverschiebbar in am
Transportbehalter befestigten vertikalen Gleitschienen gefuhrt sind.

Auf diese Weise wird erreicht, daf} die Fuhrungsholme nachgeben und nach oben ausweichen
kénnen, wenn der Transportbehélter durch Kippen von der Fahrzeugladeflache auf den Boden
abgesetzt wird, unabhangig davon, wie weit die Fihrungsholme zuvor nach unten Uber den
Behalter hinaus geragt haben. Aufwendige Klappmechanismen sind dazu nicht erforderlich.

Ein ausgezeichneter Kompromif} zwischen einem maglichst grolen Hub der Ladeplattform und
einem moglichst geringen Platzbedarf der gesamten Lasthebevorrichtung in vertikaler Richtung
ergibt sich, wenn die Fuhrungsholme den Transportbehalter Gberragen und gemeinsam mit den
vertikalen Schenkeln der Gleittrager den Zwischenraum zwischen der Fahrzeugladeflache und
dem Boden uberbriicken. Somit ragt die Lasthebevorrichtung, wenn der Transportbehélter sich auf
der Fahrzeugladeflache befindet, beispielsweise um ein Drittel der Héhe des Transportbehdlters
nach unten vor, was fur tbliche Ladeflachenhdhen von Lastfahrzeugen ein akzeptabler Wert ist,
der den Fahrbetrieb nicht behindert, und anderseits kann die Ladeplattform von der Hohe der
Unterkante der Ladedffnung bis auf das Bodenniveau, das sich beispielsweise um zwei Drittel der
Hohe des Transportbehalters unter diesem befindet, abgesenkt werden.

Eine besonders vorteithafte Ausfuhrungsform der Erfindung besteht darin, daR die
Fuhrungsholme an ihren oberen und unteren Enden durch Querholme zu einem Rahmen
verbunden sind, was der gesamten Lasthebevorrichtung zusatzliche Stabilitat verleiht.

Bevorzugt sind die Fihrungsholme und/oder der untere Querholm mit Laufrollen versehen.
Dies erleichtert eine Manipulation des Transportbehélters, wenn dieser beispielsweise durch eine
Kippbewegung von der Fahrzeugladeflache auf den Boden abgestellt wird.

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dal der
obere Querholm ein Antriebsaggregat fur die Zylinder-Kolben-Einheit tragt. In diesem Fall ist zur
Inbetriebnahme der Lasthebevorrichtung lediglich der Anschiuf? von elektrischen Versorgungs-
leitungen an das Antriebsaggregat erforderlich. Alternativ kénnen die Arbeitszylinder der
Lasthebevorrichtung auch von einem stationaren oder am Fahrzeug montierten Antriebsaggregat
uber entsprechende Kupplungsschléuche angetrieben werden.

SchlieRlich besteht eine weitere vorteilhafte Ausflhrungsform der Erfindung darin, daR
zwischen den unteren Enden der Gleitschienen eine Klappe angelenkt ist, welche in ihrer
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ausgeklappten Stellung bei angehobener Ladeplattform den freien Raum zwischen der Unterkante
der Ladesffnung und der Ladeplattform tberbriickt. Dadurch wird das Uberfiihren der Last vom
inneren des Transportbehalters auf die Ladeplattform erleichtert.

Die Erfindung wird anschlieBend an Hand eines in den Zeichnungen dargestellten
Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. In den Zeichnungen zeigen: Fig. 1 die erfindungsgemafie
Lasthebevorrichtung in der abgesenkten und mit strichpunktierten Linien in der angehobenen
eingeklappten Stellung in Verbindung mit einem ausschnittweise dargestellten Transportbehéiter,
der auf der Ladeflache eines Lastfahrzeuges ruht, Fig. 2 einen schematischen Schnitt durch die
Lagerung der Ladeplattform an einem der Fuhrungsholme und die Lagerung des Fahrungsholmes
selbst, Fig. 3 die Lasthebevorrichtung in der Stellung wahrend des Absetzens des Behalters auf
den Boden durch Kippen des Behalters, und Fig. 4 die Lasthebevorrichtung in der Stellung, wenn
der Transportbehalter auf dem Boden ruht.

In Fig. 1 ist ausschnittweise ein Transportbehalter 1 gezeigt, der auf der Ladeflache 2 eines
nicht naher dargestellten Lastfahrzeuges ruht. Der Transportbehalter 1 ist vom Lastfahrzeug
unabhangig und kann von der Ladeflache 2 abgehoben, auf den Boden oder eine Rampe
abgesetzt oder auf ein anderes Lastfahrzeug verbracht werden. Die gesamte Ruckseite des
Transportbehélters 1 wird von einer Ladesffnung 3 eingenommen, die auch durch (nicht gezeigte)
Tiren verschlossen sein kann.

An der Ladeoffnung 3 ist eine Lasthebevorrichtung montiert, die eine Ladeplattform 4 aufweist,
welche zwischen einer abgesenkten Stellung (ausgezogene Linien) und einer angehobenen
Stellung (strichpunktierte Linien) bewegbar ist. Zu diesem Zweck greift die Ladeplattform 4 an
ihrem behalterseitigen Ende an beiden Breitseiten mit je einem L-formigen Gleittrager 5 in je einen
vertikalen Fihrungsholm 6 ein, der durch ein Hohlprofil mit einem Langsschlitz 8 gebildet ist. Der
kurzere Schenkel 7 jedes L-formigen Gleittragers 5 ist im Inneren des Fuhrungsholmes 6 am
beweglichen Teil, z.B. dem Zylinder, einer nicht naher dargestellten und in Fig. 2 nur angedeuteten
Zylinder-Kolben-Einheit A festgelegt, deren Kolbenstange sich im Fuhrungsholm 6 erstreckt und an
dessen Enden befestigt ist.

Die aus dem Zylinder austretende Kolbenstange ist an einem Ende des Fuhrungsholmes 6
angelenkt und der Gleittrager 5 greift am entgegengesetzten Ende des Zylinders an, welcher den
beweglichen Arbeitsteil der Einheit darstelit.

Der langere Schenkel 9 jedes Gleittragers 5 ist mit der Ladeplattform 4 beweglich verbunden,
so daR die Ladeplattform aus der horizontaien Stellung in eine vertikale Stellung geklappt werden
kann, welche in Fig. 1 ebenfalls mit strichpunktierten Linien angedeutet ist. In der horizontalen
Stellung wird die Ladeplattform 4 durch zwei Ketten 10 gehalten, die einerseits an den Seiten der
Ladeplattform 4 mit Abstand zur Anlenkung an den Gleittragern 5 angreifen und anderseits in
Laschen 11 verankert sind, welche jeweils in den Langsschlitz 8 der Fuhrungsholme 6 eingreifen
und im Inneren desselben am beweglichen Teil der hydraulischen Zylinder-Kolben-Einheit
festgelegt sind.

Es versteht sich, daf die Lange der hydraulischen Zylinder-Kolben-Einheit im eingefahrenen
Zustand die Halfte der Lange der Fithrungsholme 6 betragt. Bei der dargestellten Ausfuhrungsform
sind die Fuhrungsholme 6 z.B. um ein Drittel langer als die Héhe des Transportbehalters 1, so dal
sie in der in Fig. 1 gezeigten Stellung um dieses Drittel Gber die Ladeflache 2 nach unten ragen.
Die Lange des vertikalen Schenkels 9 der Gleittrager 5 betragt z.B. ein Drittel der Hohe des
Transportbehalters 1, so daR die Ladeplattform 4 in der angehobenen Stellung auf der Hohe der
Unterkante 12 der Ladedffnung 3 liegt und um maximal zwei Drittel der Hohe des
Transportbehilters 1 abgesenkt werden kann. Die Lange der Fiihrungsholme 6 und damit der darin
enthaltenen hydraulischen Zylinder-Kolben-Einheit sowie die Lange der Schenkel 9 der Gleittrager
5 konnen entsprechend variiert werden. Die gezeigte Konfiguration stellt einen Kompromil®
hinsichtlich des vertikalen Platzbedarfes der Fuhrungsholme 6 und des erzielbaren Hubes der
Ladeplattform 4 dar.

Um den Transportbehélter 1 senkrecht oder beispielsweise in einer Kippbewegung, wie sie in
Fig. 3 gezeigt ist, auf den Boden absetzen zu kénnen, sind die Fihrungsholme 6 vertikal
verschiebbar gelagert, u.zw. in vertikalen Gleitschienen 13, welche mit Hilfe von Beschlagen 14 am
Rand 15 der Ladedffnung 3 montiert sind. Wie Fig. 2 zeigt, tragen die Fuhrungsholme 6 Rollen 18,
welche in den Gleitschienen 13 gefihrt sind. Dadurch kénnen die Fihrungsholme 6 nach oben
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ausweichen, wenn der Transportbehaiter 1 auf den Boden abgesetzt wird (Fig. 3 und 4).

Die Fuhrungsholme 6 sind an ihren oberen und unteren Enden durch Querholme 17, 18 zu
einem Rahmen verbunden. Auf der Unterseite der Flhrungsholme 6 und/oder des unteren
Querhoimes 18 sind Laufrollen 19 montiert, welche das Absetzen oder Hochziehen des
Transportbehalters von der bzw. auf die Ladeflache eines Lastfahrzeuges erleichtern und dabei die
Einleitung von Querkraften in die Gleitschienen 13 verhindern. Fig. 3 zeigt den vorstehend
beschriebenen Vorgang.

Die Ladeplattform 4 ist mit Hilfe von Druckfedern 20 gegenuber den Gleittragern 5 federnd
vorgespannt. Die Druckfedern 20 sind so dimensioniert, dal sie dem Eigengewicht der Lade-
plattform 4 entgegenwirken und dadurch ihre Handhabung erleichtern.

Zwischen den unteren Enden der Gleitschienen 13 ist eine Kiappe 21 angelenkt, welche dazu
dient, den freien Raum zwischen der Unterkante 12 der Ladedffnung 3 und der behalterseitigen
Kante der Ladeplattform 4 zu uberbricken, wenn die Ladeplattform sich etwa auf der Héhe der
Unterkante der Ladetffnung befindet.

Die Ansteuerung der hydraulischen Zylinder-Kolben-Einheit in den Fiihrungshoimen 6 erfolgt
durch ein (nicht gezeigtes) Hydraulikaggregat, das am oder im oberen Querhoim 17 der
Lasthebevorrichtung montiert werden kann, oder durch ein Hydraulikaggregat des Fahrzeuges
oder ein stationares Hydraulikaggregat. Im ersten Fall mussen lediglich elektrische Versorgungs-
leitungen an das Hydraulikaggregat der Lasthebevorrichtung angeschossen werden, in den beiden
anderen Fallen missen die hydraulischen Zylinder-Kolben-Einheiten der Lasthebevorrichtung tber
Hydraulikkupplungsschlauche mit dem Fahrzeugaggregat oder dem stationdren Aggregat
verbunden werden. Es versteht sich, daR im Rahmen der Erfindung statt hydraulischer auch
pneumatische Zylinder-Kolben-Einheiten verwendet werden kénnen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Lasthebevorrichtung zur Montage an der Ladedffnung eines auf einer Fahrzeugladefléche
transportierbaren Transportbehalters, mit einer Ladeplattform, die aus einer Stellung, in
welcher sie sich auf der Hohe der Unterkante der Ladedffnung des auf der
Fahrzeugladeflache ruhenden Behalters befindet, auf den Boden absenkbar ist, wobei die
Ladeplattform in zwei vertikalen Fuhrungsholmen gleitverschiebbar und verschwenkbar
gefuhrt ist, die je eine Zylinder-Kolben-Einheit zum Antrieb der Ladeplattform enthalten,
dadurch gekennzeichnet, daR die Fuhrungsholme (6) auf beiden Seiten der Ladedffnung
(3) des Transportbehalters (1) ihrerseits gleitverschiebbar in am Transportbehditer (1)
befestigten vertikalen Gleitschienen (13) gefthrt sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Fuhrungsholme (6) an
ihren oberen und unteren Enden durch Querholme (17, 18) zu einem Rahmen verbunden
sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal die Fuhrungshoime (6)
und/oder der untere Querholm (18) mit Laufrollen (19) versehen sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf} der obere Querhoim
(17) ein Antriebsaggregat fir die Zylinder-Kolben-Einheit (A) tragt.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal? zwischen
den unteren Enden der Gleitschienen (13) eine Klappe (21) angelenkt ist, welche in ihrer
ausgeklappten Stellung bei angehobener Ladeplattform (4) den freien Raum zwischen der
Unterkante (12) der Lade6ffnung (3) und der Ladeplattform (4) Uberbrickt.
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