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(57) Abstract: The invention relates to a locking device, in particular for a motor vehicle, having a catch mechanism and a coupling
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine SchlieBvorrichtung insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug mit einem Gesperre und mit einer
Kupplungseinrichtung fiir ein Anbinden eines motorischen Antriebs. Die Kupplungseinrichtung umfasst einen Kupplungshebel,
der aufgrund einer Mehrzahl von Eingriffen einen Betdtigungshebel zu verschwenken vermag. Die Eingriffe kdnnen nacheinander
von dem Kupplungshebel erfasst werden und sind in diesem Sinne hintereinander an geordnet. Die Erfindung betrifft ferner ein
Kunststoftbauteil fiir die Schlievorrichtung. Ein Eingriff (14, 15) ist durch ein von einer Grundfldche des Kupplungshebels (12)
abstehendes Element gebildet, um einfach fertigen zu kénnen und um Materialaufwand und Bauraum gering zu halten.



15

20

25

30

WO 2014/071902 PCT/DE2013/000630

SchlieBvorrichtung mit Mehrfacheingriff

Die vorliegende Erfindung betrifft eine SchlieBvorrichtung insbesondere
for ein Kraftfahrzeug mit einem Gesperre und mit einer
Kupplungseinrichtung fir ein Anbinden eines motorischen Antriebs. Die
Kupplungseinrichtung umfasst einen Kupplungshebel, der aufgrund einer
Mehrzahl von Eingriffen einen Betdtigungshebel zu verschwenken
vermag. Die Eingriffe kdnnen nacheinander von dem Kupplungshebel
erfasst werden und sind in diesem Sinne hintereinander angeordnet. Die

Erfindung betrifft ferner ein Kunststoffbauteil fUr die SchlieBvorrichtung.

Bei bekannten KraftfahrzeugtUrverschlUssen UberfOhrt der mo’fbrische
Antrieb einen (Zentral)Verriegelungshebel in seine Positionen "verriegelt"

oder "entriegelt”.

Der Vorgang des "Entriegelns” kann zum Beispiel Uber "Keyless-Entry"-
Systeme bewerkstelligt werden. Bei derartigen Systemen fUhrt ein
Fahrzeugbenutzer eine Identifizierungseinrichtung (z. B. eine Code-Karte
oder einen Transponder) mit sich, die bei Anndherung des
Fahrzeugbenutzers an das Fahrzeug oder bei Betdtigung der
TUrauBenbetdatigung (TUrgriff) in Dialog mit einer (in dem Fahrzeug
vorgesehenen) Steuerungseinrichtung tritt. Im Zuge dieses Dialogs wird
die Zugangsberechtigung des zutrittswilligen Fahrzeugbenutzers
Uberprift. Sofern seine Berechtigung gegeben ist, wird von der
Steuereinrichtung ein Entriegelungssignal an mindestens einen
Kraftfahrzeugtirverschluss gesandt. Darauffolgend wird der jeweilige
Kraftfahrzeugtirverschliuss mit Hilfe des motorischen Antriebes entriegelt
und kann dann, beispielsweise mit Hilfe des TurauBengriffes, gedffnet
werden. DarUber hinaus kann das Entriegelungssignal auch Uber eine
Funkfernsteuerung, die zum Beispiel in einem FahrzeugschlUssel enthalten

ist, erfolgen oder gegeben werden.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Hierbei ergibt sich das grundsatziiche Problem, dass ein
Fahrzeugbenutzer den TUrauBengriff bereits betatigt, wahrend der Dialog
noch 1auft oder nicht abgeschlossen ist und somit der zugehdrige
Kraftfahrzeugtirverschluss noch nicht seine Position ‘"entriegelt”
eingenommen hat. Dies kann sich darauf zurUckfUhren lassen, dass die
bekannten "Keyless-Entry"-Systeme eine bestimmte Reaktionszeit

bendtigen, um die Entriegelung zu bewerkstelligen.

Aus der Praxis sind Reaktionszeiten von vielen Millisekunden bekannt, die
von den Fahrzeugnutzern im Vergleich zu konventionell gestalteten
KraftfahrzeugtUrschlieBsystemen ohne "Keyless-Entry"-Systeme als zu lang
empfunden werden. AuBerdem kann die Situation aufireten, dass der
Fahrzeugbenutzer den TUrauBengriff bereits in Richtung Offnen bewegt
hat, der zugehdrige Kraftfahrzeugtirverschluss aber noch nicht seine
Position "entriegelt" eingenommen hat. In diesem Fall muss der
Fahrzeugbenutzer den TUrauBengriff noch einmal freigeben und erneut

betdtigen, was als deutliche Komfortbeschradnkung empfunden wird.

Zur Lésung des Problems wird gemdB der DE 10 2007 048 452 Al eine
SchlieBvorrichtung vorgeschlagen, die ein Gesperre und einen
motorischen Antrieb, an dem eine Kupplungseinrichtung angebunden ist,
umfasst. Dabei weist die Kupplungseinrichtung an einer ersten
Kupplungsseite einen Kupplungshebel wund an einer zweiten,
gegenUberliegenden Kupplungsseite eine Mehrzahl hintereinander
liegende Eingriffe fir den Kupplungshebel auf. Die Eingriffe werden
durch eine sdgezahnartige Kontur in einem Langloch eines
Betatigungshebels bereitgestellt. In dieses Langloch reicht eine
Abkantung des Kupplungshebels hinein, die als Rastklinke wirkt. Die
Abkantung steht von der Hauptoberfldche des Kupplungshebels

senkrecht ab.
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Mit dieser SchlieBvorrichtung ist es mdoglich, beispielsweise eine
Fahrzeugtir auch dann noch zu o&ffnen, wenn beispielsweise ein

TurauBengriff sehr schnell bzw. frih betatigt wird.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, den aus der
DE 10 2007 048 452 Al bekannten Stand der Technik weiterzuentwickeln

und insbesondere die Herstellung zu vereinfachen.

Lur Lésung der Aufgabe wird eine SchlieBvorrichtung mit einem Gesperre,
wenigstens einem motorischen Antrieb, an dem eine
Kupplungseinrichtung angebunden ist, vorgeschlagen, wobei die
Kupplungseinrichtung an einer  ersten Kupplungsseite einen
Kupplungshebel und an einer zweiten, gegenUberliegenden
Kupplungsseite eine Mehrzahl hintereinander liegender Eingriffe fUr den
Kuppiungshebel aufweist. Ein solcher Eingriff wird durch zumindest ein
von einer Hauptoberflache bzw. Grundfldche eines Betdtigungshebels
abstehendes Element und zwar in der Regel senkrecht abstehendes

Element gebildet.

Die vorliegende Erfindung unterscheidet sich durch den aus der
DE 10 2007 048 452 Al bekannten Stand der Technik also dadurch, dass
der Betdtigungshebel anstelle eines Langlochs zumindest ein
abstehendes Element umfasst, um so Eingriffe bereitzustellen. Hierdurch
kann das Langloch entfallen, welches eine relativ groBe Grundflache
erfordert. Die relativ groBe Grundfladche fUhrt einerseits zu einem relativ
groBen Bauraum. Andererseits muss relativ viel Blech bereitgestellt
werden, wenn der Betatigungshebel aus Metall gefertigt werden soll.
Beim Kupplungshebel kann dagegen die Abkantung entfallen. Durch die
Erfindung lassen sich im Vergleich zu dem aus der DE 10 2007 048 452 Al
bekannten Stand der Technik ein Bauraumvorteil, eine
Materialeinsparung und damit einhergehend eine Gewichisreduzierung

erzielen.
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In einer Ausgestaltung der Erfindung besteht der Betatigungshebel
einschlieBlich seiner ein oder mehreren abstehenden Elemente aus
Metall. Die ein oder mehreren abstehenden Elemente kdénnen auf
einfache Weise durch Abkantung eines Blechs auf technisch einfache
Weise bereitgestellt werden. Da kein Langloch bendtigt wird, ist damit

kein hoher Materialmehraufwand verbunden.

In einer Ausgestaltung der Erfindung besteht der Betdtigungshebel
lediglich Uberwiegend aus Metall. Zumindest ein abstehendes Element
besteht aus Kunststoff. Dadurch ist es maoglich, fir andere
SchlieBvorrichtungen Dbereits eingesetzte, aus Stabilitdtsgronden
grundsdatzlich aus Metall gefertigte metallische Betdtigungshebel auf
technisch einfache Weise nachtraglich mit Eingriffen zu versehen.
Vorteilhaft genlgt also ein aus Metall bestehendes Grundbauteil eines
Betdtigungshebels, welches fUr unterschiedlich ausgestaltete Schldsser
eingesetzt werden kann. Bei Bedarf wird dieses mit wenigstens einem
weiteren Eingriff nachgerUstet. Es hat sich Uberraschend gezeigt, dass es
moglich ist, die Eingriffe mechanisch stabil genug auch aus Kunststoff zu
fertigen und dass dafir nicht in jedem Fall Metall eingesetzt werden

muss.

Das metallische Grundteil des Betdtigungshebels umfasst vorzugsweise
eine Abkantung, die als Eingriff dient. Das metallische Grundteil kann als
Betatigungshebel bei Schléssern eingesetzt werden, bei denen kein
zweiter Eingriff vorgesehen ist. Dieses Grundbauteil umfasst insbesondere
keinen weiteren Eingriff und/oder ist als Hebel ausgestaltet. Hieraus

ergibt sich der Vorteil einer hohen Modularitét des Grundteils.

Das Kunststoffteil, durch den wenigstens ein weiterer Eingriff

bereitgestellt wird, wird vorzugsweise durch Umspritzen, Verrasten und/
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oder durch ein oder mehrere weitere Halteelemente mit dem

metallischen Grundkdérper verbunden.

Das Kunststoffteil, durch den wenigstens ein  weiterer Eingriff
bereitgestellt wird, veri@uft in einer AusfUGhrungsform in Aufsicht gesehen
vorzugsweise wellen- und/ oder zickzackférmig, um die mechanische

Stabilitat in Bezug auf den Eingriff zu verbessern.

Das Kunststoffteil, durch den wenigstens ein weiterer Eingriff
bereitgestellt wird, umschlieBt oder umiduft in einer AusfUhrungsform
einen aus Metall bestehenden Eingriff, um die mechanische Stabilitéat des

aus Kunststoff bestehenden Eingriffs zu verbessern.

In einer Ausgestaltung besteht der Eingriff aus Metall, der zuerst vom

Kupplungshebel erfasst werden kann. Ein oder mehrere nachfolgend

angeordnete Eingriffe bestehen aus Kunststoff. Da das eingangs
genannte Problem bei "Keyless-Entry"-Systemen nicht stGndig auftritt,
wirkt der Kupplungshebel vergleichsweise oft auf den erstgenannten
Eingriff ein. Nur ausnahmsweise werden die nachgeordneten ein oder
mehreren Eingriffe bendtigt. Dieser erstgenannte Eingriff wird im Laufe
der Lebensdauer eines Schlosses daher am haufigsten belastet und wird
daher vorteilhaft aus Metall gefertigt. Um u. a. das Gewicht zu
reduzieren, werden im Vergleich dazu weniger belastete, nachfolgend
angeordnete ein oder mehrere Eingriffe aus Kunststoff hergestellt. Da
diese weniger oft belastet werden, ist es unschadlich, diese aus einem
weniger belastbaren Material wie Kunststoff herzustelien. Insgesamt wird
so einerseits die Stabilitdt gewdahrleistet und andererseifs das Gewicht

minimiert.

In einer Ausgestaltung der Erfindung umfasst der Kupplungshebel einen
seitlich abstehenden Vorsprung, der die abstehenden Elemente des

Betdtigungshebels fir ein Entrasten des Gesperres erfassen kann. Dieser
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seitlich abstehende Vorsprung befindet sich daher in einer Ebene mit der
Grundfl@dche des Kupplungshebels. Diese AusfOhrungsform erlaubt einen
klein dimensionierten Kupplungshebel, der vorteilhaft einen geringen

Bauraum und ein geringes Gewicht erforder’r.

Es zeigen

Figur 1: Ausschnitt einer SchlieBvorrichtung in einer ersten Stellung,

Figur 2: Ausschnitt einer SchlieBvorrichtung in einer zweiten
Stellung,

Figur 3: zweiteilige AusfOhrungsform eines Betdtigungshebels mit
umspritzten Kunststoff,

Figur 4: Einzelteile \des in der Figur 3 gezeigten Betdtigungshebels,

Figur 5: zweiteilige AusfOhrungsform -ein'es Betdtigungshebels mit
verrastetem Kunststoffteil,

Figur 6: Einzelteile des in der Figur 5 gezeigten Betdtigungshebels,

Figur 7: einteiliger Bet&tigungshebel.

Figur 1 zeigt einen Elektromotor 1, der mittels einer Schnecke 2 ein

Zahnrad 3 anzutreiben vermag. Das Zahnrad 3 ist Teil eines Getriebes, um
ein scheibenférmiges Element 4 um seine Achse 5 verschwenken zu
kdnnen. Das scheibenférmige Element 4 umfasst zwei von seiner
Hauptoberflache abstehende Elemente 6, die einen Arm 7 eines Hebels
8 erfassen und zu verschwenken vermégen. Der Hebel 8 kann dadurch
um seine Achse 9 durch den Motor 1 verschwenkt werden. Der Hebel 8
verfUgt Uber einen weiteren Arm 10 mit einem davon senkrecht
abstehenden Element 11. Durch Verschwenken des Hebels 8 kann mittels
des abstehenden Elements 11 ein Kupplungshebel 12 verschwenkt

werden.

Der teilkreisférmige, und daher besonders Bauraum sparende und leichte
Kupplungshebel 12 umfasst einen seitlich abstehenden Vorsprung 13, der

in Abhd&ngigkeit von der Stellung des Kupplungshebels 12 zwel
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hintereinanderliegende Eingriffe 14 und 15 eines AuBen- oder
Innenbetdtigungshebels 16 zu erfassen vermag. Erfasst der seitliche
Vorsprung 13 einen der beiden Eingriffe 14 oder 15, so kann das Gesperre
entrastet werden. Die beiden Eingriffe 14 und 15 stehen senkrecht von

der Grundfldche des Betdatigungshebels 16 ab.

Die Achse 18 des Kupplungshebels 12 reicht in ein Langloch 19 eines
Hebels 20 hinein. Der Kupplungshebel 12 kann um seine Achse 18
verschwenkt werden. Wird der Kupplungshebel 12 ausgehend von der in
der Figur 2 gezeigten Stellung mittels des Hebels 8 im Uhrzeigersinn
verschwenkt, so erfasst der seitliche Vorsprung 13 nicht mehr einen der
beiden Eingriffe 14 oder 15. Ein Entrasten des Gesperres durch Betatigen
eines Griffs bzw. des AuBen- oder Innenbetatigungshebels 16 einer
zugehdrigen Fahrzeugtir oder Fahrzeugklappe ist dann nicht mehr
moglich. Die entsprechende Fahrzeugtir oder Fahrzeugklappe ist dann

verriegelt.

Wird der Hebel 20 durch Betatigen des Betatigungshebels 16 bzw. eines
damit verbunden Griffs um seine Achse 21 im Uhrzeigersinn verschwenkt,
so fungiert der- Kupplungshebel 12 als Brickelement zwischen
Betdtigungshebel 16 und Hebel 20. Mittels des Hebels 20 kann das
Gesperre unmittelbar oder mittelbar entrastet werden.

Im Fall der Figuren 1 und 2 besteht der Betdatigungshebel 16 vollstandig
aus Metall. Die Eingriffe 14 und 15 werden durch einen Bugel gebildet,
der beispielsweise durch VerschweiBen mit der Hauptoberfldche des
Betatigungshebels 16 verbunden ist. Bevorzugt ist ein derartiger Bigel
jedoch einteilig mit dem Betdtigungshebel verbunden. Die Fertigung
gelingt besonders einfach durch geeignetes Schneiden, Abkanten und
Umbiegen. Durch diesen BUgel, der U-formig gebogen ist, wobei ein
Schenkel der U-Form langer ist als der andere ScHenkeI, werden die
beiden Eingriffe 14 und 15 durch ein abstehendes Element im Sinne der

vorliégenden Erfindung bereitgestelit.
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In der Figur = 3 wird eine zweiteilige AusfOhrungsform des
Betdtigungshebels 16 dargestellt. In der Figur 4 werden die beiden
Einzelteile des Bet&tigungshebels 16 aus Figur 3 gezeigt. Der
Betdtigungshebel 16 weist einen metallischen Grundkdrper 22 mit einem
ersten Eingriff 14 und ein umspritztes Kunststoffteil 23 zur Bereitstellung
eines in der Regel weniger belasteten zweiten Eingriffs 15 auf, da dieser

hinter dem Eingriff 14 angeordnet ist.

Um fOr eine gute mechanische Stabilitdt zu sorgen, veriduft das
abstehende Element mit dem Eingriff 15in Aufsicht gesehen wellen- oder

zickzackférmig.

Der metallische Grundkdrper 22 einschlieBlich seines metallischen
Eingriffs 14 kann, im Sinne des Modulargedankens, auch ohne das
Spritzgussteil bei Schidssern als Betdtigungshebel eingesetzt werden, die

keinen zweiten Eingriff umfassen sollen.

Um das Kunststoffteil 23 zuveri@ssig mit dem metallischen Grundkdrper 22
zu verbinden, weist der Grundkdrper 22 ein oder mehrere durchgehende
Lébcher 24 auf, durch die im umspritzten Zustand Stege 25 des
Kunststoffteils 23 hindurchgefUhrt sind. DarUber hinaus kann alternativ
oder ergdnzend zumindest eine seitliche Kontur des metallischen
Grundkorpers 22 ebenfalls mit Kunststoff umspritzt sein, um zu einem

zuverlassigen Halt beizutragen.

Der metallische. . Grundkorper 22 weist eine Abkantung auf, durch die der
aus Metall bestehende Eingriff 14 bereitgestellt ist. Das Kunststoffteil
umfasst vorzugsweise ein oder mehrere Stitzstege 26, die den Eingriff 15

mechanisch stabilisieren.
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Die Figur 5 zeigt eine weitere AusfUhrungsform eines zweiteiligen
Betdtigungshebels 16. Die Figur 6 zeigt die beiden Einzelteile des in der
Figur 5 gezeigten Betdtigungshebels 16. Der Betdtigungshebel 16 umfasst
wiederum einen metallischen Grundkdrper 22 mit einem ersten Eingriff
14, wie dieser bereits in den Figuren 3 und 4 gezeigt worden ist. Es gibt
darOber hinaus ein Kunststoffteil 27, durch welches ein zweiter, hinterer
Eingriff 15 zum metallischen Grundkdérper hinzugefUgt werden kann. Das
Kunststoffteil 27 wird bzw. ist mit dem metallischen Grundkérper 22
formschlUssig verbunden und umfasst daflr vorzugsweise ein oder
mehrere, insbesondere zwei Rastelemente 28 sowie vorzugsweise
zusatzlich ein von der GrundflGdche bzw. Hauptoberfl&che abstehendes
Formschiusselement  29. Die beiden elastisch  ausgestalieten
Rastelemente 28 kénnen fUr ein Verbinden in einem Loch des
metallischen Grundkorpers verrastet werden, wie die Darstellungen in
den Figuren 5 und 6 verdeutlichen. Das Formschlusselement 29 vermag
eine seitliche Kontur des metallischen Grundkdrpers 22 zu umschlieBen

und so den Halt zu verbessern.

DarUber hinaus gibt es in einer AusfOhrungsform alternativ oder
ergénzend ein oder mehrere abstehendende Bolzen 30, die am freien
Ende vorzugsweise eine Rampenform aufweisen. Die ein oder mehreren
Bolzen 30 sind so angeordnet, dass diese im verbundenen Zustand in
Lécher 24 des metallischen Grundteils hineinreichen. Dadurch kann der

Haolt verbessert werden.

Durch die Rampenform der Bolzen 30 wird das folgende Verbinden der
beiden Teile unterstitzt: Zun&chst werden dafUr die beiden Rastelemente
28 in das dafir vorgesehene Loch 24 eingerastet und zwar derart, dass
das Formschlusselement 29 einen Abstand zur seitlichen Kontur des
metallischen Grundkdrpers 22 aufweist. Im Anschluss daran dienen die
Rastelemente 28 als Achse, um die herum das Kunststoffteil 23 in seine in

der Figur 5 gezeigte Lage hinein gedreht wird. Die dargestellte
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Rampenform der Bolzen 30 erleichtert dieses Hineindrehen. Das
Zusammenfigen wird so vereinfacht. Der Anstieg der Rampenform ist

entsprechend ausgerichtet.

Alternativ oder ergdnzend gibt es in einer AusfGhrungsform ein
gabelférmiges Formschlusselement 31, welches im verbundenen Zustand
eine seitliche Kontur des metallischen Grundkérpers 22 umschlieBt.

Dadurch kann der Halt verbessert werden.

Das gabelfédrmige Formschlusselement 31 ist  vorzugsweise so
angeordnet, dass in vorbeschriebener Weise durch Verrasten und

anschlieBendes Verschwenken verbunden werden kann.

Um fOr eine gute mechanische Stabilitdt zu sorgen, verlduft das
abstehende Element mit dem Eingriff 15in Aufsicht gesehen wellen- oder
zickzackférmig. Vorzugsweise uml&uft und/oder umschlieBt das
abstehende Element wie dargestellt den metallischen Eingriff 14, um so
die mechanische Stabilitdt des Eingriffs 15 weiter verbessert zu

gewdhrieisten.

In der Figur 7 wird eine einteilige AusfGhrungsform eines in der Regel aus
Metall bestehenden Betdtigungshebels 16 gezeigt. Die beiden Eingriffe
14 und 15 liegen als Abkantung vor, was eine besonders einfache
Fertigung erlaubt. Die hintere Abkantung 15 wird ferner durch

abschlieBendes Umbiegen bereitgestellt.

Bezugszeichenliste:
1: Elektromotor
2 Schnecke

3: Zahnrad

4 schwenkbare Scheibe
5 Achse
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Anspriche

SchlieBvorrichtung insbesondere fir ein Kraftfahrzeug mit einem
Gesperre und mit einer Kupplungseinrichtung fUr ein Anbinden
eines motorischen Antriebs, wobei die Kupplungseinrichtung einen
Kupplungshe-bel (12) umfasst, der durch eine Mehrzahl von
hintereinander angeordneten Eingriffen (14, 15) einen
Betdtigungshebel (16) zu verschwenken vermag, dadurch
gekennzeichnet, dass ein solcher Eingriff (14, 15) durch ein von
einer Grundfldche des Kupplungshebels (12) abstehendes Element
gebildet ist.

SchlieBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Eingriff (15) aus Kunststoff besteht.

SchlieBvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprUche,
dadurch gekennzeichnet dass der Betdtigungshebel (16) ein aus
Metall bestehendes, hebelférmiges Grundbauteil (22) mit einem
Eingriff (14) und zwar insbesondere einem ersten Eingriff (14)

umfasst.

SchlieBvorrichtung nach dem  vorhergehenden  Anspruch,
gekennzeichnet durch ein Kunststoffbauteil (23, 27), welches mit
dem Grundbauteil (22) verbunden ist oder werden kann und zwar
insbesondere durch Umspritzen, durch Verrasten mittels ein oder
mehrerer Rastelemente (28) und/oder durch ein oder mehrere
Formschlusselemente (29, 31) und/oder durch ein oder mehrere
Bolzen (30), wobei durch das Kunststoffbauteil ein Eingriff (15)

bereitgestelit ist..
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SchlieBvorrichtung nach dem vorhergehenden Anspruch, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kunststoffbauteil (23, 27) in Aufsicht

gesehen wellen- und/ oder zickzackférmig verlguft.

SchlieBvorrichtung nach einem der beiden vorhergehenden
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dass das Kunststoffbauteil
(27) einen aus Metall bestehenden Eingriff umlauft und/ oder
umschlieBt.

SchlieBvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprUche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kupplungshebel (12)
’reilkrei'sférmig ist und/ oder seitlich einen abstehenden Vorsprung
(13) umfasst, der Eingriffe (14, 15) des Betdtigungshebels zu

erfassen vermag.

SchlieBvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnspriUche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kupplungshebel (12) durch
einen Bolzen (18) in einem Langloch (19) eines Hebels (20) gehalten

ist, der fUr ein Entriegéln mittels eines Griffs vorgesehen ist.

SchlieBvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein oder mehrere Eingriffe derart
einteilig mit dem Kupplungshebel (12) verbunden sind, dass diese
durch Abkantung herstellbar sind.

Kunststoffbauteil (27) fUr eine SchlieBvorrichtung nach einem der
vorhergehenden AnsprUche, mit ein oder mehreren Rastelementen
(28), mit ein oder mehreren Formschlusselementen (29, 31)
und/oder mit ein oder mehreren Bolzen {30) fUr ein mechanisches
Verbinden mit einem Betdtigungshebel derart, dass durch das

Kunststoffoauteil ein Eingriff (15) bereitgestellt ist.
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11. Kunststoffbauteil nach dem vorhergehenden Anspruch umfassend
eine Wellen- oder Zickzackform, die den Eingriff (15) bereitzustellen

vermag.
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