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Menatitairdl@hjoliveur de cadre de porte de véhicule
automobile.
Linvention a pour objet une porte (12) de véhicule au-

tomobile. La porte comprend: une fenétre ; un montant (20) délimitant la fenétre; une téle (26) formant le montant; un pan-
neau extérieur (22) recouvrant le montant. La tole comprend un ajour de rétention (28), et le panneau extérieur comprend

des moyens de réglage en position (30) insérés dans

Pajour .o

de rétention aptes a régler la position transversale du pan- . % w0 e N

neau extérieur par rapport a la tole.
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Description

Titre de I'invention : Fixation d’enjoliveur de cadre de porte de

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

[0006]

véhicule automobile

L’invention traite d’un élément de finition d’un véhicule automobile. Plus pré-
cisément, I’'invention concerne la fixation d’un panneau extérieur d’un véhicule au-
tomobile. L’invention propose un panneau extérieur pour montant de porte de véhicule
automobile. L’invention a également pour objet un véhicule automobile.

La carrosserie d’un véhicule automobile matérialise son enveloppe extérieure. Cette
enveloppe extérieure forme sa surface visible depuis 1’extérieur, et respecte une
géométrie prédéfinie afin de remplir un critere qualité percue souhaité. Par ailleurs,
I’enveloppe extérieure est en contact du flux d’air en contact du véhicule lorsqu’il
circule. Le respect de la géométrie prédéfinie permet d’éviter la formation de ressauts
susceptibles de générer des sifflements nuisibles pour le confort acoustique.

L’enveloppe extérieure est formée de différents panneaux de carrosserie, tels des
ailes avant, des panneaux de portes, ou encore des vitres. Ces dernieres sont géné-
ralement montées coulissantes dans les portes latérales grace a des coulisses formant
des guides de maintien et d’étanchéité. Afin de masquer ces coulisses sur la hauteur
des vitres, les portes latérales présentent généralement des enjoliveurs extérieurs,
également appelés panneaux extérieurs. Ces derniers sont fixé€s aux montants verticaux
des cadres de portes latérales.

Le document FR3074745B1 présente un véhicule automobile comprenant une porte
avec un encadrement recouvert d’un enjoliveur. L’enjoliveur se superpose sur le cadre
de porte en respectant la qualité percue. L’élément de fixation comporte une ame
centrale avec des levres pour le maintien en appui. Les leévres comportent une levre
proximale en appui transversal contre une face interne de la tole. La garniture de
I’enjoliveur comporte également un €lément d’aspect pour recouvrir la tdle. Cet
élément d’aspect comprend une aréte proximale disposée face a la fenétre de la porte,
et une aréte distale opposée. L’enjoliveur comprend également un élément de fixation
en forme de C permettant un engagement sur la partie distale de la tole. L'élément
d'aspect présente une nervure le long de son aréte distale s'engageant dans une rainure
présente sur la longueur de 1'élément de fixation, ce qui permet de les solidariser.

L'élément de fixation présente une languette a chacune de ses extrémités ainsi qu'une
languette dans sa partie centrale. Les languettes permettent d'€viter le contact entre la
tole de l'encadrement de porte d'un véhicule et I'élément d'aspect.

Or, I’élément d’ aspect est une piece allongée qui en raison de sa souplesse tend a se

déformer lors du montage ou lorsqu’elle chauffe par fort ensoleillement. Dans



[0007]

[0008]

[0009]

[0010]

[0011]

[0012]

[0013]

certaines circonstances, I’appui transversal de 1’élément de fixation contre la tole n’est
plus garanti. Son extrémité supérieure tend alors a s’€carter de la porte latérale sur
laquelle il est monté. Des lors il forme une protrusion s’écartant de la géométrie
prédéfinie du véhicule.

L’invention a pour objectif de répondre a au moins un des problemes ou incon-
vénients rencontrés dans 1’art antérieur. En particulier, ’invention a pour objectif
d’améliorer le maintien d’un panneau extérieur de montant de porte de véhicule au-
tomobile. L’invention a également pour objectif d’optimiser le maintien, le respect
d’une géométrie prédéfinie, et le démontage d’une porte de véhicule automobile.

Selon un premier aspect, I’invention propose une porte de véhicule automobile, ladite
porte comprenant : une fenétre ; un montant délimitant la fenétre ; une tole formant le
montant ; un panneau extérieur recouvrant le montant ; remarquable en ce que la tdle
comprend un ajour de rétention, et le panneau extérieur comprend des moyens de
réglage en position insérés dans I’ajour de rétention aptes a régler la position
transversale du panneau extérieur par rapport a la tole.

L’invention permet un positionnement précis du panneau extérieur sur le montant. Ce
bénéfice est offert pendant le montage de la porte, ainsi que lors de la fixation dé-
finitive par axe de fixation. Cet aspect permet €galement de s’adapter a la souplesse
d’une optionnelle coulisse de guidage de vitre. Ainsi, a I’issue de I’assemblage, la
porte respecte sa géométrie prédéfinie. La qualité percue est optimisée tant sur le plan
esthétique qu’acoustique. En cas de dilation du panneau extérieur, celui-ci est peu sujet
aux déformations puisque I’invention integre un point de liaison réglable. En outre, la
présente solution demeure parfaitement invisible puisqu’elle reste en face intérieure du
panneau extérieur.

On aura bien compris que I’invention propose un ouvrant de véhicule automobile,
I’ouvrant comprenant une structure avec un montant comprenant une téle et un
panneau extérieur, ledit panneau extérieur comprenant des moyens de réglage en
position rattachés directement a un ajour formé au travers de la tole.

Préférentiellement, la téle comprend une surface intérieure délimitant I’ajour de
rétention, les moyens de réglage en position comprennent une pluralité de surfaces de
rétention réparties transversalement, une desdites surfaces de rétention étant en contact
de la surface intérieure.

Préférentiellement, les moyens de réglage en position comprennent une série de crans
a profils triangulaires, lesdits profils triangulaires présentant chacun un épaississement
vers I’extérieur.

Préférentiellement, les moyens de réglage en position comprennent une languette de
rétention s’étendant transversalement et traversant 1’ajour de rétention ; préféren-

tiellement la languette de rétention comprend une surface de positionnement vertical
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du panneau extérieur.

Préférentiellement, la porte comprend en outre une vitre coulissante, une coulisse de
guidage de la vitre ; la coulisse de guidage étant insérée entre la tole et le panneau
extérieur, et transversalement au niveau des moyens de réglage en position.

Préférentiellement, la tdle comprend un bord vertical, le panneau extérieur comprend
en outre une patte de maintien avec un crochet de maintien coopérant avec ledit bord
vertical, le crochet de maintien étant transversalement au niveau des moyens de
réglage en position.

Préférentiellement, le montant comprend en outre un axe de fixation s’étendant lon-
gitudinalement, ledit axe de fixation coopérant avec la tdle et le panneau extérieur ;
préférentiellement les moyens de réglage de position comprennent une direction de
réglage, I’axe de fixation étant perpendiculaire a la direction de réglage.

Préférentiellement, la tdle est une tdle extérieure, la porte comprenant en outre une
doublure de renfort maintenant la tdle extérieure ; les moyens de réglage en position
étant transversalement a distance de la doublure de renfort.

Préférentiellement, le panneau extérieur comprend un trongon supérieur avec une
extrémité supérieure du panneau extérieur, les moyens de réglage en position étant

agencés dans le trongon supérieur.

Préférentiellement, le panneau extérieur comprend une surface extérieure, la
languette de rétention s’étendant perpendiculairement par rapport a ladite surface ex-
térieure.

Préférentiellement, la patte de maintien est parallele a la languette de rétention.

Préférentiellement, le panneau extérieur est monobloc.

Préférentiellement, le panneau extérieur comprend une plaque extérieure ; les
moyens de réglage en position et la plaque extérieure étant venus de matiere.

Préférentiellement, 1’ajour de rétention comprend une fente verticale.

Préférentiellement, la porte est une porte latérale.

Préférentiellement, I’ajour comprend une largeur et la languette comprend une
épaisseur inférieure a la largeur de I’ajour.

Préférentiellement, la tole est une tdle extérieure et/ou une tdle structurante.

Selon un autre aspect, I’invention propose une porte, de véhicule automobile, telle
une porte latérale, ladite porte comprenant une fenétre, une structure délimitant la
fenétre et un panneau extérieur d’habillage de la structure ; remarquable en ce que la
structure comprend un ajour de rétention, et le panneau extérieur comprend une
pluralité de crans et/ou une pluralité de surface de rétention coopérant avec I’ajour de
rétention afin de régler la position transversale du panneau extérieur par rapport a la

structure.
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[0041]

Selon un autre aspect, I’invention propose un véhicule automobile comprenant une
porte ; remarquable en ce que la porte est conforme a I’invention.

Préférentiellement, le véhicule automobile comprend un pilier milieu, le panneau
extérieur étant longitudinalement au niveau du pilier milieu, et le panneau extérieur est
venu de matiere et comprend un matériau plastique.

L’invention sera bien comprise et d’autres aspects et avantages apparaitront
clairement a la lecture de la description qui suit, donnée en référence aux figures
annexées et énumérées ci-dessous.

La [Fig.1] est une vue de profil d’un véhicule automobile selon I’invention.

La [Fig.2] est une coupe d’un montant de porte de véhicule automobile selon
I’invention.

La [Fig.3] est une coupe d’une tole et d’un panneau extérieur de porte de véhicule
automobile selon I’invention.

La [Fig.4] est une coupe de moyens de réglage en position sur un montant de porte
de véhicule automobile selon 1’invention.

La [Fig.5] est une vue isométrique d’une partie de panneau extérieur de porte de
véhicule automobile selon I’invention.

Dans la description qui suit, le terme « comprendre » est synonyme de « inclure » et
n’est pas limitatif en ce qu’il autorise la présence d’autres éléments dans le véhicule
automobile ou la porte auquel il se rapporte. Il est entendu que le terme « comprendre
» inclut les termes « consister en ». Les termes « externe » et « interne » désigneront
respectivement ce qui est orienté vers I’extérieur du véhicule et vers I’intérieur du
véhicule.

Dans la présente description, le terme « longitudinal », le terme « longitudinalement
», le terme « transversal », et le terme « transversalement » sont employés selon le ré-
férentiel du véhicule, dans la configuration de montage. Le terme « longitudinal »
correspond a la direction principale de déplacement du véhicule. Le terme « transversal
» correspond a une direction perpendiculaire a la direction principale de déplacement
du véhicule. Le terme « avant » est en référence au sens principal de déplacement du
véhicule. Le terme « arriere » désigne 1’opposé de I’avant du véhicule.

L’axe X représente la direction longitudinale, I’axe Y représente la direction
transversale, et I’axe Z représente la direction verticale du véhicule automobile. Ces
trois axes définissent un tricdre dont I’orientation est conservée au travers des figures.

Dans la présente description, les plages de valeurs comprennent les bornes qui les dé-
limitent.

Dans la présente description, les caractéristiques techniques sont définies dans la
configuration de montage de la porte, a moins que le contraire ne soit mentionné expli-

citement.



[0042]  Autravers de la description, les différentes figures utilisent les mémes signes de
référence pour désigner des entités identiques ou similaires.

[0043] La [Fig.1] représente un véhicule automobile 10 selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile 10 comprend des moyens de stockage d’énergie et au moins un moteur (non
représenté) adaptés pour entrainer ledit véhicule automobile 10.

[0044] Le véhicule automobile 10 comprend une caisse 11 délimitant 1’habitacle du
véhicule. La caisse 11 forme I’ossature portante du véhicule automobile 10. La caisse
11 supporte les différents organes du véhicule automobile 10. Elle peut €tre formée
d’un assemblage de tdles embouties et soudées les unes aux autres.

[0045]  De chaque c6té, le véhicule automobile 10 comprend des portes 12. Ces portes 12
peuvent étre des portes latérales. Elles comprennent une porte avant et une porte arriére
donnant toutes deux acces a I’habitacle du véhicule automobile 10. Les portes 12 sont
pivotantes par rapport a la caisse 11 du véhicule automobile 10. La ou chaque porte 12
est une porte latérale. Ces portes 12 recoivent chacune une vitre 14.

[0046] Chacune de ces vitres 14 est coulissante entre une position haute ou elle ferme de
maniere €tanche la fenétre 16 associée, et une position basse représentée en traits
pointillés. En position ouverte, la vitre de la porte avant rentre totalement dans le
caisson de porte, tandis qu’en position d’ouverture maximale de la vitre arriere reste
partiellement dans 1’ouverture associée.

[0047]  Par soucis de concision, on se référera par la suite a I’une des portes 12, par exemple
une porte arriere. Toutefois, les caractéristiques détaillées ci-apres s’appliquent a
chaque porte 12 du véhicule automobile.

[0048]  La porte 12 présente une tdle extérieure 18 délimitant le caisson de porte dans lequel
se rétracte la vitre 14 en position ouverte. Les mouvements d’ouverture et de fermeture
de la vitre 14 sont dirigés par des coulisses de guidage (non représentées). La tdle ex-
térieure 18 forme la carrosserie du véhicule automobile 10, elle comprend un re-
vétement avec au moins une couche de peinture. La tdle extérieure 18 forme
I’enveloppe externe du véhicule automobile 10.

[0049]  La porte 12 comprend un cadre qui entoure la fenétre 16. Le cadre comprend au
moins un montant 20, par exemple un montant avant et un montant arriere. Chaque
montant 20 peut étre un montant vertical. Il s’étend principalement verticalement. Le
ou les montants 20 peuvent €tre sensiblement inclinés par rapport a la direction
verticale. Le cadre comprend en outre une barre horizontale reliant les montants 20.

[0050]  Afin de recouvrir le montant 20, la porte 12 comprend un panneau extérieur 22, par
exemple un panneau extérieur 22 associé a au moins un ou a chacun de ses montants
20. Le panneau extérieur 22 est un élément de finition extérieur de la porte 12. Il est
également désigné en tant qu’enjoliveur. Le panneau extérieur 22 affleure la vitre 14

associ€e afin de former une surface extérieure lisse préservant les écoulements d’air.



[0051]

[0052]

[0053]

[0054]

[0055]

[0056]

[0057]

[0058]

L’aérodynamisme est optimisé.

Le ou au moins un ou chaque panneau extérieur 22 comprend des moyens de réglage
en position contre une téle formant ladite porte 12. Ainsi, les moyens de réglage en
position permettent de régler la position transversale du panneau extérieur 22 par
rapport a la tole. Ils permettent d’ajuster 1’écartement transversal entre le panneau
extérieur 22 et la tole.

Selon une option de I’invention, le ou chaque panneau extérieur 22 est agencé au
niveau du pilier B, également appelé pilier milieu 24 ou pied central de la caisse 11 du
véhicule automobile 10. Le panneau extérieur 22 masque le pilier milieu 24. Le pilier
milieu 24 est longitudinalement au centre de I’habitacle ; et/ou entre deux portes 12.

Le véhicule automobile 10 peut par exemple €tre un véhicule automobile particulier,
ou un véhicule automobile utilitaire. Le véhicule automobile utilitaire comprend un
espace de chargement central dont ’acces est permis via une porte selon I’invention.
La porte peut étre agencée en face arriere du véhicule automobile.

La [Fig.2] présente une coupe d’une porte 12 au niveau d’un montant 20 de véhicule
automobile selon I’invention. Le véhicule automobile peut correspondre a celui
présenté en relation avec la [Fig.1].

La porte 12 comprend : une fenétre 16 fermée par une vitre 14 ; un montant 20 dé-
limitant la fenétre 16 ; une tdle 26 formant le montant 20 ; un panneau extérieur 22 re-
couvrant le montant 20. La tole 26 comprend un ajour de rétention 28. L ajour de
rétention 28 forme un passage transversal au travers de la tole 26. L’ajour de rétention
28 comprend une fente verticale.

Le panneau extérieur 22 comprend des moyens de réglage en position 30 insérés
dans I’ajour de rétention 28 afin de régler la position transversale du panneau extérieur
22 par rapport a la tole 26. Les moyens de réglage en position 30 permettent une
rétention transversale. La tdle 26 est un voile. Elle est un élément structurel étendu et
généralement d’€paisseur constante.

La tole 26 est une tdle extérieure 18. La porte 12 comprend en outre une doublure de
renfort 32 maintenant la t6le extérieure 18. La doublure de renfort 32 est localement
écartée de la tole extérieure 18 afin de délimiter une enceinte. Les moyens de réglage
en position 30 sont agencés transversalement a distance de la doublure de renfort 32.
La doublure de renfort 32 s’étend sur la face interne de la doublure de renfort 32. Elle
y est fixée afin de rigidifier la porte 12.

La porte 12 comprend une coulisse de guidage 34 de la vitre 14. La coulisse de
guidage 34 est insérée entre la tole 26, notamment la tole extérieure 18, et le panneau
extérieur 22. La coulisse de guidage 34 est transversalement au niveau des moyens de
réglage en position 30. La coulisse de guidage 34 forme €galement un joint

d’étanchéité. Elle comprend au moins une levre d’étanchéité 36 et un patin 38 contre



[0059]

[0060]

[0061]

[0062]

[0063]

[0064]

[0065]

[0066]

lequel glisse la vitre 14. Le patin 38 peut étre formé d’un feutre ou d’un revé€tement an-
tifriction. La coulisse de guidage 34 forme une entretoise entre la tdle extérieure 18 et
la surface intérieure du panneau extérieur 22.

La [Fig.3] présente une tole 26 et un panneau extérieur 22 de porte 12 de véhicule
automobile selon I’invention. Le véhicule automobile peut correspondre a celui
présenté en relation avec 1'une des figures 1 a 2. L optionnelle doublure de renfort est
omise par soucis de clarté.

La tdle 26 comprend un ajour de rétention 28, et le panneau extérieur 22 comprend
des moyens de réglage en position 30 insérés dans I’ajour de rétention 28 afin de régler
la position transversale du panneau extérieur 22 par rapport a la téle 26. Le réglage de
position peut €tre dans au moins un sens suivant la direction transversale. Les moyens
de réglage en position 30 permettent de réduire I’écartement entre le panneau extérieur
22 et la tole 26.

La t6le 26 comprend une surface intérieure 40 délimitant I’ajour de rétention 28. Les
moyens de réglage en position 30 comprennent une pluralité de surfaces de rétention
42 réparties transversalement le long d’une languette de rétention 44 portant les
surfaces de rétention 42. Les surfaces de rétention 42 sont paralleles les unes aux
autres. Elles sont perpendiculaires a la direction transversale ; tout comme la surface
intérieure 40.

Les moyens de réglage en position 30 comprennent une languette de rétention 44
s’étendant transversalement. La languette de rétention 44 fait saillie vers I’intérieur,
notamment depuis une plaque extérieure 48 du panneau extérieur 22. Selon une option,
la languette de rétention 44 comprend une surface de positionnement vertical 50 du
panneau extérieur 22. La surface de positionnement vertical 50 est horizontale. La
surface de positionnement vertical 50 peut €tre une surface d’appui. Elle peut étre
formée par la tranche inférieure de la languette de rétention 44, ou sa surface in-
férieure.

Selon une option de I’invention, les moyens de réglage en position 30 sont agencés
en face avant ou en face arriere de la languette de rétention 44. Selon une alternative de
I’invention, les moyens de réglage en position sont agencés en surface inférieure de la
languette de rétention.

Selon une option de I’invention, la languette de rétention 44 est une patte
transversale.

La porte 12 comprend une vitre coulissante, une coulisse de guidage de la vitre (non
représentées). La coulisse de guidage est logée entre la tole 26 et le panneau extérieur
22, et transversalement au niveau des moyens de réglage en position. La coulisse de
guidages est longitudinalement en face des moyens de réglage en position 30.

La tdle 26, en I’occurrence la tdle extérieure 18, comprend un bord vertical 52. Le



[0067]

[0068]

[0069]
[0070]

[0071]

[0072]

[0073]

[0074]

bord vertical 52 longe la vitre. Le panneau extérieur 22 comprend en outre une patte de
maintien 54 avec un crochet de maintien 56 coopérant avec le bord vertical 52. La
patte de maintien 54 s’étend transversalement, notamment depuis la plaque extérieure
48. La patte de maintien 54 est généralement parallele a la languette de rétention 44.

Le crochet de maintien 56 est transversalement au niveau des moyens de réglage en
position 30, ce qui améliore la stabilit€ du maintien entre la tdle 26 et le panneau
extérieur 22. Cet aspect est optimisé par la pince formée par la languette de rétention
44, 1a plaque extérieure 48 et la patte de maintien 54 dans laquelle la tdle 26 est
coincée. La pince présente généralement une forme en lettre de « U ».

Le montant 20 comprend en outre un axe de fixation 58 s’étendant longitudi-
nalement. L’axe de fixation 58 comprend un rivet ou une vis. L’axe de fixation 58 est
monté une fois que la position entre le panneau extérieur 22 et la tole 26 est réglée par
les moyens de réglage en position 30. L’axe de fixation 58 coopere avec la tdle 26 et le
panneau extérieur 22 qui présentent chacun des orifices de fixation coincidant. Ainsi,
les moyens de réglage en position 30 permettent un maintien provisoire avant que 1’axe
de fixation 58 ne vienne bloquer le panneau extérieur 22 sur la tdle 26.

Selon une alternative de 1’invention, I’axe de fixation est remplacé par un adhésif.

Les moyens de réglage en position 30 résistent aux efforts qui sont diis a I’éventuelle
déformation du panneau extérieur 22 lors de leur fixation. Ainsi, I’invention permet de
conserver la géométrie prédéfinie du panneau extérieur 22. La qualité percue est
préservée, tout comme les cofits puisque les moyens de réglage en position 30 sont
intégrés au panneau extérieur 22.

Les moyens de réglage de position 30 comprennent une direction de réglage 60. La
direction de réglage 60 est généralement transversale. La direction de réglage 60 est un
axe géométrique selon lequel les moyens de réglage en position 30 permettent d’affiner
I’écartement entre le panneau extérieur 22 et la tdle 26. L’axe de fixation 58 est per-
pendiculaire a la direction de réglage 60. Cette configuration améliore la stabilité du
panneau extérieur 22.

Le panneau extérieur 22 comprend un trongon supérieur 62 avec une extrémité su-
périeure du panneau extérieur 22. Les moyens de réglage en position 30 sont agencés
dans le trongon supérieur 62. Le trongon supérieur 62 s’étend verticalement sur au plus
25%, préférentiellement au plus 15%, plus préférentiellement au plus 10% de la
longueur du panneau extérieur 22.

La [Fig.4] présente une coupe des moyens de réglage en position 30 d’un panneau
extérieur 22 de porte 12 de véhicule automobile selon I’invention. Le véhicule au-
tomobile peut correspondre a celui présenté en relation avec I’une des figures 1 a 3. En
I’occurrence, la porte 12 correspond a une porte gauche.

La porte 12 comprend : un montant 20 délimitant une fenétre ; une tdle 26 maté-
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rialisant le montant 20 ; un panneau extérieur 22 masquant le montant 20 et la tole 26.
La tdle 26 comprend un ajour de rétention 28. Le panneau extérieur 22 comprend des
moyens de réglage en position 30 coopérant avec 1’ajour de rétention 28 et donc la tole
26 afin d’assurer un indexage en position, notamment transversal.

La tdle 26 est une tdle extérieure 18. Elle forme la face extérieure du montant 20. La
porte 12 comprend en outre une doublure de renfort 32 maintenant la tole extérieure
18. La doublure de renfort 32 forme également le montant 20. Les moyens de réglage
en position 30 sont transversalement a distance de la doublure de renfort 32. Le
montant 20 présente une séparation transversale 64 entre la doublure de renfort 32 et
les moyens de réglage en position 30. La séparation transversale 64 est un évidement.
L’extrémité libre de la languette de rétention 44 est a distance de la doublure de renfort
32.

La tole 26, par exemple la tole extérieure 18, comprend une surface intérieure 40
entourant 1’ajour de rétention 28. Les moyens de réglage en position 30 sont configurés
pour figer la position du panneau extérieur 22 par rapport a la tdle 26 en différentes
positions. Les moyens de réglage en position 30 comprennent une pluralité de surfaces
de rétention 42 réparties transversalement le long de la languette de rétention 44. Les
surfaces de rétention 42 sont a distance de la plaque extérieure 48. Les surfaces de
rétention 42 sont étagées par rapport a la plaque extérieure 48. Leur écartement est
supérieur a I’épaisseur de la tole 26, notamment de la t6le extérieure 18.

Les moyens de réglage en position 30 comprennent une série de crans 66. Les crans
66 comprennent chacun un profil triangulaire. Les crans 66 forment des protrusions sur
la languette de rétention 44. Au moins un ou chaque profil triangulaire présentant un
épaississement vers I’extérieur. Ainsi, I’insertion de la languette de rétention 44 dans
1’ajour de rétention 28 est simplifié, tout en assurant une sécurité de rétention.

Selon une alternative de 1’invention, les crans comprennent un profil rectangulaire.

La tdle 26, par exemple la tole extérieure 18, comprend un bord vertical 52. Le
panneau extérieur 22 comprend en outre une patte de maintien 54 avec un crochet de
maintien 56 coopérant avec le bord vertical 52. La patte de maintien 54 est parallele a
la languette de rétention 44. Ainsi, la patte de maintien 54 et la languette de rétention
44 pincent entre elles partie de tole 26 entre le bord vertical 52 et 1’ajour de rétention
28. Le crochet de maintien 56 s’étend transversalement au niveau des moyens de
réglage en position 30.

Le montant 20 forme un corps creux délimité par la tole extérieure 18 et la doublure
de renfort 32. Le montant 20 comprend en outre un axe de fixation 58 s’étendant longi-
tudinalement. L’axe de fixation 58 relie la tdle 26, notamment la tole extérieure 18, et
le panneau extérieur 22.

Le panneau extérieur 22 comprend une surface int€rieure 68, une surface extérieure
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70 opposée a la surface intérieure 68 suivant 1’épaisseur de la plaque extérieure 48.
Elles sont transversalement opposées. La languette de rétention 44 s’étend perpendicu-
lairement par rapport a ladite surface extérieure 70. L’ajour de rétention 28 comprend
une largeur, et la languette de rétention 44 comprend une épaisseur inférieure a la
largeur de 1’ajour de rétention 28. En I’occurrence, la largeur et I’épaisseur sont
mesurées selon la direction longitudinale. Préférentiellement, 1’épaisseur est une
épaisseur maximale.

La [Fig.5] présente des moyens de réglage en position 30 d’un panneau extérieur 22
pour porte de véhicule automobile selon I’invention. Le véhicule automobile peut cor-
respondre a celui présenté en relation avec 1’une des figures 1 a 4. En ’occurrence, la
porte correspond a une porte gauche.

Le panneau extérieur 22 est monobloc. Il est venu de matiere. Il peut étre réalisé en
matériau plastique, par exemple par injection. Il comprend un matériau thermo-
plastique ou un matériau thermodurcissable. Le panneau extérieur 22 comprend une
plaque extérieure 48. Les moyens de réglage en position 30 et la plaque extérieure 48
sont venus de maticre. De mé€me, la patte de maintien 54 et la languette de rétention 44
sont venus de matiere.

Les moyens de réglage en position 30 comprennent une languette de rétention 44
s’étendant transversalement. Les moyens de réglage en position 30 sont répartis en
extrémité de la languette de rétention 44. La patte de maintien 54 présentant le crochet
de maintien 56 s’étend le long, et en regard de la languette de rétention 44. La
languette de rétention 44 est formée par une plaquette parallele a celle formant patte de
maintien 54. La patte de maintien 54 et la languette de rétention 44 sont décalées verti-
calement. Cela apporte plus de souplesse, et facilite le montage.

Les moyens de réglage en position 30 comprennent une pluralité de surfaces de
rétention 42 réparties transversalement. Les moyens de réglage en position 30 com-
prennent une série de crans 66 a profils triangulaires. Les crans 66 et les surfaces de ré-
tentions sont réparties le long de la languette de rétention 44. Les crans 66 forment des
dents, ou des vagues sur la languette de rétention 44. Chaque cran 66 est délimité par
une surface de rétention 42. Les crans 66 sont distants les uns des autres. Ils sont
espacés. Cet aspect permet de recevoir la tole entre eux. Les profils triangulaires
présentant un épaississement vers 1’extérieur, ce qui permet d’assurer un appui
transversal contre la tdle, et donc le réglage en position.

Avec ce systeme cranté avec une forme de pince, le placage de I’enjoliveur est
sécurisé avant et pendant la mise en place des rivets ou de tout autre moyen de
fixation. La tenue et sa position en Y est garantie pendant et apres ’assemblage. La
forme de pince est compacte et s’adapte a la présence de la coulisse de vitre qui est

maintenue par le panneau extérieur 22, et donc par les moyens de réglage en position
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30.

Le panneau extérieur 22 comprend un trongon supérieur 62 incluant I’extrémité su-
périeure 72 du panneau extérieur 22. L extrémité supérieure 72 forme le bord supérieur
du panneau extérieur 22. Les moyens de réglage en position 30 sont agencés dans le
troncon supérieur 62, par exemple depuis I’extrémité supérieure 72. Pour optimiser le
placage, les moyens de réglage en position 30 sont donc agencés en pointe haute du
panneau extérieur 22. Cela permet un maintien sur toute sa hauteur, et notamment sur
le trongon le plus souple.

Les crans 66 facilitent le démontage du panneau extérieur 22. En effet, un opérateur
peut les libérer grace un tournevis. Ainsi, I’invention optimise le montage et le
démontage.

Selon une option de I’invention, les moyens de réglage en position sont aptes a régler
la position verticale du panneau extérieur par rapport a la tole.

Selon une option de I’invention, les moyens de réglage en position sont aptes a régler
la position longitudinale du panneau extérieur par rapport a la tole.

Selon une alternative de 1’invention, les moyens de réglage en position comprennent
un axe fileté et un écrou dont le serrage sur ’axe fileté permet de régler la position du
panneau extérieur par rapport a la tdle. La solution a cran et/ou avec les surfaces de

rétention facilite la fabrication ; et facilite le montage.
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Revendications
Porte (12) de véhicule automobile (10), ladite porte (12) comprenant :

une fenétre (16) ; un montant (20) délimitant la fenétre (16) ; une téle
(26) formant le montant (20) ; un panneau extérieur (22) recouvrant le
montant (20) ; caractérisée en ce que la tole (26) comprend un ajour de
rétention (28), et le panneau extérieur (22) comprend des moyens de
réglage en position (30) insérés dans 1’ajour de rétention (28) aptes a
régler la position transversale du panneau extérieur (22) par rapport a la
tole (26).

Porte (12) selon la revendication 1, caractérisée en ce que la tdle (26)
comprend une surface intérieure (40) délimitant I’ajour de rétention
(28), les moyens de réglage en position (30) comprennent une pluralité
de surfaces de rétention (42) réparties transversalement, une desdites
surfaces de rétention (42) étant en contact de la surface intérieure (40).
Porte (12) selon I’une des revendications 1 a 2, caractérisée en ce que
les moyens de réglage en position (30) comprennent une série de crans
(66) a profils triangulaires, lesdits profils triangulaires présentant chacun
un épaississement vers 1’extérieur.

Porte (12) selon ’une des revendications 1 a 3, caractérisée en ce que
les moyens de réglage en position (30) comprennent une languette de
rétention (44) s’étendant transversalement et traversant I’ajour de
rétention (28) ; préférentiellement la languette de rétention (44)
comprend une surface de positionnement vertical (50) du panneau
extérieur (22).

Porte (12) selon I’une des revendications 1 a 4, caractérisée en ce que la
porte (12) comprend en outre une vitre (14) coulissante, une coulisse de
guidage (34) de la vitre (14) ; la coulisse de guidage (34) étant insérée
entre la tdle (26) et le panneau extérieur (22), et transversalement au
niveau des moyens de réglage en position (30).

Porte (12) selon ’une des revendications 1 a 5, caractérisée en ce que la
tole (26) comprend un bord vertical (52), le panneau extérieur (22)
comprend en outre une patte de maintien (54) avec un crochet de
maintien (56) coopérant avec ledit bord vertical (52), le crochet de
maintien (56) étant transversalement au niveau des moyens de réglage
en position (30).

Porte (12) selon ’une des revendications 1 a 6, caractérisée en ce que le

montant (20) comprend en outre un axe de fixation (58) s’étendant lon-
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gitudinalement, ledit axe de fixation (58) coopérant avec la tole (26) et
le panneau extérieur (22) ; préférenticllement les moyens de réglage de
position (30) comprennent une direction de réglage (60), ’axe de
fixation (58) étant perpendiculaire a la direction de réglage (60).

Porte (12) selon I’une des revendications 1 a 7, caractérisée en ce que la
tole (26) est une tdle extérieure (18), la porte (12) comprenant en outre
une doublure de renfort (32) maintenant la tole extérieure (18) ; les
moyens de réglage en position (30) étant transversalement a distance de
la doublure de renfort (32).

Porte (12) selon ’une des revendications 1 a 8, caractérisée en ce que le
panneau extérieur (22) comprend un trongon supérieur (62) avec une
extrémité supérieure (72) du panneau extérieur (22), les moyens de
réglage en position (30) étant agencés dans le trongon supérieur (62).
Véhicule automobile (10) comprenant une porte (12) ; caractérisé en ce
que la porte est conforme a 1’une des revendications 1 a 9 ; préféren-
tiellement le véhicule automobile (10) comprend un pilier milieu (24), le
panneau extérieur (22) étant longitudinalement au niveau du pilier
milieu (24), et le panneau extérieur (22) est venu de matiere et

comprend un matériau plastique.
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[Fig. 1]
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