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bauteils (14) zuverlédssig innen iiber einen heckseitigen Endabschnitt einer frontseitig zu dem Seitenwandheckbauteil (14) angeordneten
Fahrzeugtor (3) schiebt, ist an einem frontseitigen Endabschnitt (16) der Wandverstarkung (15) wenigstens eine Abgleitschrige (17)
angeordnet, deren frontseitiges Ende in einer Fahrzeugquerrichtung (Y) weiter von einer einen Fahrzeugaufenhautabschnitt bildenden
AuBenfldche (18) der AuBlenwand (4) beabstandet ist als ein heckseitiges Ende der Abgleitschrige (17).
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Seitenwandheckbauteil und Personenkraftwagen

5 Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Seitenwandheckbauteil fiir einen
Personenkraftwagen, aufweisend wenigstens eine AuBenwand und
wenigstens eine die AuBenwand auf deren Innenseite verstérkende
Wandverstarkung.

10 Des Weiteren betrifft die Erfindung einen Personenkraftwagen mit wenigstens
einem Seitenwandheckbauteil, das an einer B-Saule des
Personenkraftwagens befestigt ist, und einer frontseitig zu dem
Seitenwandheckbauteil angeordneten Fahrzeugtir, die in einer
SchlieBstellung liber ein Tiirschloss heckseitig an der B-Siule festlegbar ist.

15 Bei einem Heckunfall eines Personenkraftwagens wirken mechanische Lasten
heckseitig auf den Personenkraftwagen ein. Hierdurch kann ein
Seitenwandheckbauteil der Karosserie des Personenkraftwagens derart
mechanisch belastet werden, dass das Seitenwandheckbauteil teilweise
frontseitig verlagert wird. Dabei kann sich ein frontseitiger Endabschnitt einer

20  einen FahrzeugauBenhautabschnitt bildenden AuBenwand des
Seitenwandheckbauteils auBlen Uber einen heckseitigen Endabschnitt einer
frontseitig vor dem Seitenwandheckbauteil angeordneten Fahrzeugtir
schieben, die sich in einer SchiieBstellung befindet, in der die Fahrzeugtiir
Uber ein Turschloss heckseitig an einer B-S3ule des Personenkraftwagens

25 festgelegt ist. Hierbei kann es auch vorkommen, dass zusétzlich auch eine die
AuBenwand auf deren Innenseite verstarkende Wandverstéarkung des
Seitenwandheckbauteils auBien iiber den heckseitigen Endabschnitt der
Fahrzeugtir geschoben wird. Durch beide Vorgénge wird es erschwert oder
unméglich gemacht, die Fahrzeugtiir aus ihrer SchlieBstellung heraus in eine
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Offenstellung zu bewegen, was es aus Sicherheitsgriinden unbedingt zu
verhindern gilt.

Daher ist es zwingend erforderlich, ein Seitenwandheckbauteil und/oder eine
frontseitig dazu angeordnete Fahrzeugtlr derart zu gestalten, dass bei einem
Heckunfall das sich dabei frontseitig verlagernde Seitenwandheckbauteil nicht
aufien (iber den heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtiir schiebt, sondern
sich nach innen verlagert und sich dadurch innen iber den heckseitigen
Endabschnitt der Fahrzeugtiir schiebt. Hierdurch wird die Fahrzeugtir nicht
blockiert und kann aus ihrer Schiief3steliung heraus in eine; Offenstellung
bewegt werden.

Um dies zu erreichen, ist es beispielsweise bekannt, einen heckseitigen
Turflansch einer Fahrzeugtlr und einen frontseitigen Flansch eines
Seitenwandheckbauteils derart zu gestalten, dass eine Untergleitschrdge
entsteht, durch die das Seitenwandheckelement bei einer frontseitigen -
Verlagerung in Richtung der Fahrzeugtir und durch einen Kontakt zwischen
Seitenwandheckelement und Fahrzeugtir innen Uber den heckseitigen
Endabschnitt der Fahrzeugtiir geschoben wird. Diese Ausgestaltung der
Fahrzeugtir und des Seitenwandheckbauteils stellt jedoch einen massiven
Eingriff in die Gestaltung von Dichtfugen zwischen dem
Seitenwandheckbauteil und der Fahrzeugtlr bzw. dem Dichtungskonzept dar,

~ und ist daher bei vielen Fahrzeugen nicht realisierbar.

Des Weiteren ist es bekannt, bei an einer Rohkarosserie angeschraubten
Seitenwandheckbauteilen die Schraubverbindungen derart zu auszulegen,
dass sich die Schraubverbindungen ab einer bestimmten Lésekraft [5sen.
Hierdurch kann sich ein Seitenwandheckbauteil, dessen frontseitiger
Endabschnitt bei einem Heckunfall auBen (ber den heckseitigen Endabschnitt
der Fahrzeugtlr geschoben worden ist, von der Rohkarosserie Idsen, wenn
eine auf die Fahrzeugtiir einwirkende Tirdffnungskraft die Losekraft erreicht
oder {iberschreitet, so dass die Fahrzeugtir aus ihrer SchlieBstellung heraus
in eine Offenstellung bewegt werden kann. Dieser Ansatz steht jedoch im
Widerspruch zu Anforderungen bezliglich der Lebensdauer der Karosserie
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und der Seitenwandsteifigkeit und ist daher nur sehr schwer robust
umzusetzen.

Eine Aufgabe der Erfindung ist es, unter Vermeidung der oben beschriebenen
Nachteile sicherzustellen, dass sich ein frontseitiger Endabschnitt eines sich

5  bei einem Heckunfall frontseitig verlagernden Seitenwandheckbauteils
zuverlassig innen Uber einen heckseitigen Endabschnitt einer frontseitig zu
dem Seitenwandheckbauteil angeordneten Fahrzeugtir schiebt.

Diese Aufgabe wird durch die unabhéngigen Patentanspriiche geldst.
Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den abhéngigen Patentanspriichen, der
10 nachfolgenden Beschreibung und den Figuren wiedergegeben, wobei diese
Ausgestaltungen jeweils flir sich genommen oder in unterschiedlicher
Kembination von wenigstens zwei dieser Ausgestaltungen miteinander einen
weiterbildenden oder vorteithaften Aspekt der Erfindung darstellen kénnen.

Ein erfindungsgemafes Seitenwandheckbauteil fiir einen Personenkraftwagen

15 umfasst wenigstens eine AuBienwand und wenigstens eine die AuBenwand
auf deren Innenseite verstdrkende Wandverstarkung, wobei an einem
frontseitigen Endabschnitt der Wandverstarkung wenigstens eine
Abgleitschrage angeordnet ist, deren frontseitiges Ende in einer
Fahrzeugquerrichtung weiter von einer einen FahrzeugauBenhautabschnitt

20  bildenden AuBenflache der AuBenwand beabstandet ist als ein heckseitiges
Ende der Abgleitschrége.

Kommt es bei einem Heckunfall zu einer frontseitigen Verlagerung des
Seitenwandheckbauteils, wird zunéachst die AuBenwand des
Seitenwandheckbauteils durch einen kdrperlichen Kontakt mit dem

25  heckseitigen Endabschnitt der in ihrer SchiieBstellung befindlichen
Fahrzeugtir plastisch verformt, bis sich ein abgewinkelter Flanschabschnitt
der AuBenwand an die Abgleitschrége der Wandverstarkung anlegt und
hierbei eine entsprechend Form und eine entsprechende Ausrichtung
einnimmt. Durch den dabei hergestellten mittelbaren kérperlichen Kontakt

30  zwischen dem heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtir und der nach
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auBen gerichteten Abgleitschrége Uber den Flanschabschnitt der Aufenwand
wird bei der weiteren frontseitigen Verlagerung des Seitenwandheckbauteils
eine in der Fahrzeugquerrichtung nach innen auf den frontseitigen
Endabschnitt des Seitenwandheckbauteils einwirkende Querkraft erzeugt, die
den frontseitigen Endabschnitt des Seitenwandheckbauteils nach innen
dréngt. Hierbei stiitzt sich der frontseitige Endabschnitt des
Seitenwandheckbauteils an dem heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtdr
ab, die Uiber ein Tlrschloss an der B-Saule des Personenkraftwagens und
hierdurch in ihrer Schliestellung gesichert ist. Hierdurch wird zuverléssig
erreicht, dass sich der frontseitige Endabschnitt des sich bei einem Heckunfall
frontseitig verlagernden Seitenwandheckbauteils zuverlassig innen lber den
heckseitigen Endabschnitt der frontseitig zu dem Seitenwandheckbauteil
angeordneten Fahrzeugtir schiebt. Die Begriffe innen” und ,aufien” sind im
Rahmen der Anmeldung auf das Innere des Personenkraftwagens bzw. die
auBere Umgebung des Personenkraftwagens bezogen. '

An dem frontseitigen Endabschnitt der Wandverstérkung kann eine in
FahrzeughShenrichtung durchgehende Abgleitschrage’ oder kénnen zwei oder
mehrere Abgleitschragen in Héhenrichtung beabstandet voneinander
angeordnet sein. Da sich das frontseitige Ende der Abgleitschrége in der
Fahrzeugquerrichtung weiter von der den FahrzeugauBenhautabschnitt
bildenden AuBenflache der AuBenwand beabstandet ist als das heckseitige
Ende der Abgleitschrége, ist die Abgleitschrage nach auBen gerichtet, verlauft
also in Vorwértsfahrrichtung von auBen nach innen. Hierdurch ist ein Abstand
des frontseitigen Endes der Abgleitschrage zu einer
Fahrzeuglangsmittelachse kleiner als ein Abstand zwischen dem heckseitigen
Ende der Abgleitschrage und der Fahrzeugl&ngsmitielachse, wenn das
Seitenwandheckelement bestimmungsgeman an dem Personenkraftwagen
angeordnet ist. Die Abgleitschrage kann entweder durch ein separat
hergestelites und mit der Wandverstarkung verbundenes Bauteil oder durch
die Wandverstarkung selbst ausgebildet sein, wobei letzteres mit einem
Gewichtsvorteil einhergeht.
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Da gemasB der Erfindung hierzu keine baulichen Veranderungen an einem
Flansch des Seitenwandheckbauteils und/oder an einem Fiansch der
Fahrzeugtir erforderlich sind, wird mit der Erfindung nicht nachteilig in das
jeweilige Fugenbild bzw. Dichtungskonzept eingegriffen. Dadurch ist die

5  Erfindung bei jedem Personenkraftwagen realisierbar. Zudem missen zur
Realisierung der Erfindung bei an einer Rohkarosserie angeschraubten
Seitenwandheckbauteilen die Schraubverbindungen nicht derart ausgelegt
werden, dass sich die Schraubverbindungen ab einer bestimmten
Thrdffinungskraft I6sen. Folglich steht die Erfindung nicht im Widerspruch zu

10 den Anforderungen beziiglich der Lebensdauer der Karosserie und der

Seitenwandsteifigkeit. Ferner ist der Gewichts- und Kostenaufwand zur
Realisierung der Erfindung sehr gering.

Das Seitenwandheckbauteil kann dreischalig aufgebaut sein, wobei eine
auBere Schale durch die AuBenwand gebildet ist, eine innere Schale durch

15 eine Innenwand gebildet ist und eine zwischen der duBeren Schale und der
inneren Schale angeordnete Zwischenschale durch die Wandverstérkung
gebildet ist, wobei die duBere Schale und die innere Schale jeweils mit der
Zwischenschale verbunden sind. Das Seitenwandheckbauteil kann einen
heckseitigen Kotfligel bilden, der sich vom Heckende des

20  Personenkraftwagens durchgehend bis zu der Fahrzeugtlir erstrecken kann.

Der Personenkrafiwagen kann beispielsweise ein zweit{iriger
Personenkraftwagen, insbesondere ein Cabriolet oder ein Coupé sein.

Gemah einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der frontseitige Endabschnitt in
einer horizontalen Langsschnittebene zumindest teilweise auf einer der

25 AuBenwand zugewandten Seite konvex ausgebildet. Hierdurch kann der
frontseitige Endabschnitt der Wandverstarkung frontseitig eine konvexe
Abgleitschrédge ausbilden, bildet also selbst die Abgleitschrage aus. Durch die
konvexe Ausgestaltung des frontseitigen Endabschnitts der Wandverstérkung
wird die Steifigkeit der Wandverstarkung bezlglich Biegungskraften um eine

30 horizontale Langsbiegeachse erhéht. Die horizontale Langsschnittebene ist
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parallel zu einer durch die Fahrzeuglangsrichtung (X-Richtung) und die
Fahrzeugquerrichtung (Y-Richtung) aufgespannten Ebene.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung umfasst die Abgleitschrage in
der horizontalen Langsschnitiebene wenigstens zwei ineinander
{ibergehende, abgewinkelt zueinander angeordnete Abgleitabschnitte, wobei
ein Winkel zwischen einem frontseitigen Abgleitabschnitt und der
Fahrzeugquerrichtung kleiner ist als ein Winkel zwischen einem heckseitigen
Abgleitabschnitt und der Fahrzeugquerriohtung. Hiernach kann die
Abgleitschrage also zwei oder mehrere Abgleitabschnitte aufweisen, die unter
verschiedenen Winkeln zu der Fahrzeugléngsachse verlaufen. Alternativ kann
die Abgleitschrage kontinuierlich gekrimmt ausgebildet sein bzw. einen
stetigen Verlauf aufweisen.

Ein erfindungsgemaéBer Personenkraftwagen umfasst wenigstens ein
Seitenwandheckbauteil, das an einer B-Saule des Personenkraftwagens
befestigt ist, und eine frontseitig zu dem Seitenwandheckbauteil angeordnete
Fahrzeugtir, die in einer Schiief3stellung, Gber ein Tlrschloss, heckseitig an
der B-Saule festlegbar ist, wobei das Seitenwandheckbauteil geméaf einer der
vorgenannten Ausgestaltungen oder einer beliebigen Kombination von
wenigstens zwei dieser Ausgestaltungen miteinander ausgebildet ist.

Mit dem Personenkraftwagen sind die oben mit Bezug auf das
Seitenwandheckbauteil genannten Vorteile entsprechend verbunden. Der
Personenkraftwagen kann beispielsweise ein zweituriger
Personenkraftwagen, insbesondere ein Cabriolet oder ein Coupé, sein.

Gemapn einer vorteilhaften Ausgestaltung ist an einem heckseitigen
Endabschnitt der Fahrzeugtiir wenigstens eine Abgleitschrage angeordnet, die
bei in der SchlieBstellung befindlicher Fahrzeugtiir zumindest teilweise
frontseitig zu der an der Wandverstarkung angeordneten Abgleitschrige
angeordnet ist und die parallel zu wenigstens einem Abschnitt der an der
Wandverstarkung angeordneten Abgleitschrage verlauft. Durch diese
Ausgestaltung wird der mittelbare kérperliche Kontakt zwischen der
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Abgleitschrage der Wandverstérkung des Seitenwandhackbauteils und der
Abgleitschrage der Fahrzeugtir optimiert bzw. groBflachiger, um die
Ubertragung von nach innen gerichteten Querkraften auf den frontseitigen
Endabschnitt des Seitenwandheckbauteils zuverldssig sicherstellen zu

5 kbnnen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus
der nachfolgenden Beschreibung und den Figuren. Es zeigen:

Figur 1 eine schematische Darstellung eines Seitenabschnitts eines
herkdmmlichen Personenkraftwagens; und

10 Figur 2 eine schematische Darstellung eines Seitenabschnitts eines
Ausfihrungsbeispiels fir einen erfindungsgeméfen
Personenkraftwagen.

In den Figuren sind gleiche bzw. funktionsgleiche Bauteile mit denselben
Bezugszeichen versehen. Eine wiederholte Beschreibung dieser Bauteile
15  kann weggelassen sein,

Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung eines rechten Seitenabschnitts
eines herkdmmilichen Personenkraftwagens 1, der als‘”zweitﬂriges
Kraftfahrzeug ausgebildet ist. Es ist eine horizontale Langsschnittebene des
Seitenabschnitts gezeigt.

20  Der Personenkraftwagen 1 umfasst an der gezeigten rechten Fahrzeugseite
ein Seitenwandheckbauteil 2, das auf nicht gezeigte Art und Weise an einer
nicht gezeigten B-Saule des Personenkraftwagens 1 befestigt ist. Des
Weiteren umfasst der Personenkraftwagen 1 eine frontseitig zu dem
Seitenwandheckbauteil 2 angeordnete Fahrzeugtiir 3, die in der gezeigten

25  SchlieBstellung Gber ein nicht gezeigtes Tirschloss heckseitig an der B-Saule
festgelegt ist.

Das Seitenwandheckbauteil 2 umfasst eine AuBenwand 4 und eine die
AuBlenwand 4 auf deren Innenseite 5 verstarkende Wandverstarkung 6. Die



WO 2019/072972 PCT/EP2018/077745

Wandverstirkung 6 weist einen frontseitigen Endabschnitt 7 auf, der parallel
zu einer Fahrzeuglangsrichtung X verfauft und auslauft.

Die Fahrzeugtiir 3 umfasst eine AuBenwand 8 und eine die AuBienwand 8 auf

deren Innenseite 9 verstarkende Wandverstarkung 10. An einem heckseitigen
5  Endabschnitt der Fahrzeugtir 3 bzw. der AuBenwand 8 sind zwei gegenlaufig

ausgerichtete, in einem Ubergangsbereich ineinander ibergehende

Abgleitschriagen 11 und 12 angeordnet. Der Ubergangsbereich zwischen den

beiden Abgleitschragen 11 und 12 ist bei in der Schliefstellung befindlicher

Fahrzeugtlr 3 frontseitig zu dem frontseitigen Ende der Wandverstérkung 6

10 des Seitenwandheckbauteils 2 angeordnet.

Wird bei einem Heckunfall das Seitenwandheckbauteil 2 frontseitig, also in
Figur 1 nach rechts, verlagert, kommt das frontseitige Ende der
Wandverstarkung 6 des Seitenwandheckbauteils 2 Uber die AuBenwand 4 des
Seitenwandheckbauteils 2 mittelbar in kérperlichen Kontakt mit dem

15 Ubergangsbereich zwischen den beiden gegenlaufigen Abgleitschragen 11
und 12 an der AuBenwand 8 der Fahrzeugtir 3. Dieser instabile kérperliche
Kontakt kann dazu fiihren, dass sich das fortschreitend frontseitig verlagernde
Seitenwandheckbauteil 2 entweder (iber die Abgleitschréage 11 oder die
Abgleitschriage 12 bewegt. Ersteres fihrt zu einem gewiinschten Schieben

20  des frontseitigen Endabschnitts des Seitenwandheckbauteils 2 innen (iber den
heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtir 3. Letzteres fihrt zu einem
ungewiinschten Schieben des frontseitigen Endabschnitts des
Seitenwandheckbauteils 2 auBen ber den heckseitigen Endabschnitt der
Fahrzeugtir 3. Hierdurch kann das Offnen der Fahrzeugtir 3 nach dem

25  Heckunfall erheblich erschwert oder unméglich gemacht werden, was es
unbedingt zu verhindern gilt. Bei dem in Figur 1 gezeigten
Personenkraftwagen 1 kann also nicht zuverldssig sichergestellt werden, dass
es bei einem Heckunfall zu keinem Schieben des frontseitigen Endabschnitts
des Seitenwandheckbauteils 2 auBen Uber den heckseitigen Endabschnitt der

30 Fahrzeugtir 3 kommt.
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Figur 2 zeigt eine schematische Darstellung eines Seitenabschnitts eines
Austihrungsbeispiels fir einen erfindungsgemaéafBen Personenkraftwagen 13,
der als zweituriges Kraftfahrzeug ausgebildet ist. Es ist eine horizontale
Langs-schnittebene des Seitenabschnitts gezeigt.

5  Der Personenkrafiwagen 13 umfasst an der gezeigten rechten Fahrzeugseite
ein Seitenwandheckbauteil 14, das auf nicht gezeigte Art und Weise an einer
nicht gezeigten B-Saule des Personenkraftwagens 13 befestigt ist. Des
Weiteren umfasst der Personenkraftwagen 13 eine frontseitig zu dem
Seitenwand-heckbauteil 14 angeordnete Fahrzeugtlir 3, die in der gezeigten

10 SchlieBstellung (ber ein nicht gezeigtes Tirschlioss heckseitig an der B-Saule
festgelegt ist.

Das Seitenwandheckbauteil 14 umfasst eine AuBenwand 4 und eine die
AuBenwand 4 auf deren Innenseite 5 verstarkende Wandverstarkung 15. An
einem frontseitigen Endabschnitt 16 der Wandverstarkung 15 ist eine

15  Abgleitschrége 17 angeordnet, deren frontseitiges Ende in einer
Fahrzeugguerrichtung Y weiter von einer einen FahrzeugauBenhautabschnitt
bildenden, in Figur 2 geradlinig verlaufenden AuBienfliche 18 der Aufienwand
4 beabstandet ist als ein heckseitiges Ende der Abgleitschrage 17. Dabei ist
der frontseitige Endabschnitt 16 in der gezeigten horizontalen

20 Langsschnittebene auf einer der AuBenwand 4 zugewandten Seite konvex
ausgebildet. Alternativ kann die Abgleitschrége 17 in der horizontalen
Langsschnittebene wenigstens zwei ineinander Gbergehende, abgewinkelt
zueinander angeordnete, nicht gezeigte Abgleitabschnitte aufweisen, wobei
ein Winkel zwischen einem frontseitigen Abgleitabschnitt und der

25  Fahrzeugquerrichtung Y kleiner ist als ein Winkel zwischen einem
heckseitigen Abgleitabschnitt und der Fahrzeugquerrichtung Y.

Die Fahrzeugtlr 3 umfasst eine AuBenwand 8 und eine die AuBenwand 8 auf
deren Innenseite 9 verstarkende Wandverstéarkung 10. An einem heckseitigen
Endabschnitt der Fahrzeugtiir 3 ist eine Abgleitschrédge 11 angeordnet, die bei

30  in der gezeigten SchlieBsteliung befindlicher Fahrzeugtir 3 frontseitig zu der
an der Wandverstarkung 15 des Seitenwandheckbauteils 14 angeordneten
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Abgleitschrige 17 angeordnet ist und die parallel zu der an der
Wandverstarkung 15 angeordneten Abgleitschrage 17 verlauft.

Wird bei einem Heckunfall das Seitenwandheckbautei 14 frontseitig, also in
Figur 2 nach rechts, verlagert, kommt die Abgleitschriage 17 der
Wandverstarkung 15 des Seitenwandheckbauteils 14 Uber die AuBenwand 4
des Seitenwandheckbauteils 14 mittelbar in kérperlichen Kontakt mit der
Abgleitschrige 11 an dem heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtiir 3.
Dieser kérperliche Kontakt fithrt dazu, dass der frontseitige Endabschnitt des
sich fortschreitend frontseitig verlagernden Seitenwandheckbauteils 14 (iber
die Abgleitschrage 11 gleitet und hierdurch nach innen, also in Richtung einer
nicht gezeigten Fahrzeuglangsmittelachse, gedréngt wird. Eine hierzu
entgegengesetzte Bewegung des frontseitigen Endabschnitts des
Seitenwandheckbauteils 14 nach auBen wird durch den mittelbaren
korperlichen Kontakt zwischen den Abgleitschragen 11 und 17 zuverlassig
verhindert. Folglich kann bei dem Personenkraftwagen 13 zuverldssig
sichergestellt werden, dass es bei einem Heckunfall zu keinem Schieben des
frontseitigen Endabschnitts des Seitenwandheckbauteils 14 auBen (iber den
heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtir 3 kommt.
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Bezugszeichenliste:
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11
12
13
14
15
16
17
18

Personenkraftwagen
Seitenwandheckbauteil
Fahrzeugtir

AufBlenwand von 2

innenseite von 4
Wandverstarkung von 2
frontseitiger Endabschnitt von 6
AuBenwand von 3

Innenseite von 8
Wandverstérkung von 3
Abgleitschrige an 3
Abgleitschrige an 3
Personenkraftwagen
Seitenwandheckbauteil
Wandverstéarkung von 14
frontseitiger Endabschnitt von 15
Abgleitschrage an 15
AuBenflache von 4

PCT/EP2018/077745
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Patentanspriiche:

1. Seitenwandheckbauteil (14) fir einen Personenkraftwagen (13),
aufweisend wenigstens eine Aufienwand (4) und wenigstens eine die
AuBenwand (4) auf deren Innenseite (5) verstarkende Wandverstérkung

5 {15), dadurch gekennzeichnet, dass an einem frontseitigen
Endabschnitt (16) der Wandverstarkung (15) wenigstens eine
Abgleitschrage (17) angeordnet ist, deren frontseitiges Ende in einer
Fahrzeugquerrichtung (Y) weiter von einer einen
FahrzeugauBenhautabschnitt bildenden Aufienfliche (18) der

10 AuBenwand (4) beabstandet ist als ein heckseitiges Ende der
Abgleitschrage (17).

2. Seitenwandheckbauteil (14) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der frontseitige Endabschnitt (16) in einer horizontalen
Langsschnittebene zumindest teilweise auf einer der AuBenwand (4)

15 zugewandten Seite konvex ausgebildet ist.

3. Seitenwandheckbauteil (14) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Abgleitschrage (17) in der horizontalen Léngsschnittebene
wenigstens zwei ineinander Ubergehende, abgewinkelt zueinander
angeordnete Abgleitabschnitte aufweist, wobei ein Winkel zwischen

20 einem frontseitigen Abgleitabschnitt und der Fahrzeugquerrichtung (Y)
kieiner ist als ein Winkel zwischen einem heckseitigen Abgleitabschnitt
und der Fahrzeugquerrichtung.

4. Personenkraftwagen {13} mit wenigstens einem Seitenwandheckbauteii
(14), das an einer B-Saule des Personenkraftwagens (13) befestigt ist,
25 und einer frontseitig zu dem Seitenwandheckbauteil (14) angeordneten
Fahrzeugtlr (3), die in einer SchlieBstellung heckseitig an der B-Saule
festlegbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das
Seitenwandheckbauteil (14) gemaB einem der Anspriiche 1 bis 3
ausgebildet ist.
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6. Personenkraftwagen (13) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,

dass an einem heckseitigen Endabschnitt der Fahrzeugtilr (3)
wenigstens eine Abgleitschrige (11) angeordnet ist, die bei in der
SchiieBstellung befindlicher Fahrzeugtir (3) zumindest teilweise

5 frontseitig zu der an der Wandverstirkung (15) angeordneten
Abgleitschrége (17) angeordnet ist und die parailel zu wenigstens einem
Abschnitt der an der Wandverstarkung (15) angeordneten
Abgleitschrage (17) verlauft.
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