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Risteyskappale vaihteita ja ristevksid varten - Korsningstycke £&r vixlar och

korsningar

Keksinndn kohteena on vaihteita ja risteyksid varten tarkoitettu ris-
teyskappale, jossa on sivusuuntaan K&Enmettiva risteyskappaleen kdrki, -jolloin
kdrki on varustettu uudelleenjdrjestelylaitteella, joka lukitsee risteyskappa-~
leen kdrjen sen ollessa toisessa pddteasennossaan polvikiskoilla, jolloin taka-
sidekiskoilta risteyskappaleen kidrkeen kulkeva kiskokulkuneuvon pyord synnyttéd
kohtisuorassa suunnassa kiskon pituusakseliin ndhden liikkeen, joka tankolait-—
teen vdlitykselld siirtdd avausliikkeen risteyskappaleen kdrjen kytkinlukon
luistintangolle. ‘

Risteyskappaleet, joissa on sivusuuntaan kddnnettdvd risteyskappaleen
karki, ovat tunnettuja tekniikan tasossa Ja niilld on erityisesti se etu, ettd
kdrjen kddnnettivyyden avulla voidaan sulkea ajoreunan katkeama, niin ettd syn-
tyv jatkuva ajoreunarata. Yksiosaisissa kddnnettdvissd risteyskappaleen kdr-

jissd on tunnettua, ettd toinen sidekisko on varustettu joustokohdalla ja toinen
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sidekisko vinoliitoksella. Kaksiosaisessa, pdd- ja apukirjestd koostuvassa
kdannettdvassd kirjessd on tavallisesti kummassakin sidekiskossa joustokohta.
Sen lisdksi on myés tunnettua kddntd3d risteyskappaleen kirki sivusuuntaan ni-
velliitoksen ymp#ri. |

On my8s jo tunnettua kddntds tillaiset kiinnettivit ristevskappaleen kér-
jet vaihdelaitteen avulla ja lukita risteyskappaleen k#rki kiskonnaulakdrkilu-
kituksen avulla kdrjen ollessa pddteasennossaan polvikiskoilla, jolloin kdrkeen
sovitetut kiskonnaulaelementit toimivat yhdessd luistinvarren ja lukituslaati-~
kon kanssa. |

Jotta pydrd voisi kulkea kddnnett&vdlld kérjelld varustetuilla risteys-
kappaleilla, on my®s jo tunnettua tehdi sidekiskot varsinaisen risteyskappaleen
kdrjen takana olevalla alueella ilman kiinte#i liitosta, esimerkiksi pusku- tai
vinoliitoksen muodossa sivusuuntaan kéddnnettdviksi kieliksi, jotka ovat kddn-
nettidvissd joustckohdan tai kiertonivelen ympdri. T&1ll6in sekd risteyskappa-
leen kdrki etté.hwﬁs kielenmuotoiset sidekiskot on varustettu kiskonnaulakédrki-
lukituksella, jolloin kielet ja risteyskappaleen kirki on kytketty toisiinsa
vivun ja sidetangon védlitykselld. Tdmdn rakenteen haittana on kuitenkin se,
ettd myds kdrjen taakse on vield sovitettava kielikiskot ja ettd risteyskappa-~
leen kdrjen ja ndiden kielikiskojen vidlinen ajoreuna on katkaistu, jolloin pit-
kien kielien takia suora liiténtd vaihteeseen ei ole mahdollinen. T&llainen
risteyskappaleen eri vksityisosista koostuva rakenne, jotka osat on osittain
laakeroitu nivel8ityvasti, aiheuttaa myds hucmattavaa kulumista.

Edelleen on myOs jo tunnettua kiinnittaa molempien sidekiskojen ulkopuo~
lelle risteyskappaleen kdrjestd katsottuna niin sanottu p#dlleajokieli, joka on
“hieman kupera ja tehty toisesta pddstddn kiertonivelelld k3innettidviksi. Kun
pySrén laippa tunkeutuu pddlleajokielen ja kulkukiskon véliseen tilaan, kdantyy
padlleajokieli kiskolta pois niveldidysti, jolloin siihen liitetty tanko laukai-
see risteyskappaleen kdrjen kiskonnaulakdrkilukituksen luistinvarren liikkeen
ts, pddlleajokielen kiddntyminen laukaisee vastaavan tangon kautta valitt@médsti
risteyskapnaleen kdrjen avautumisen. T&mdn rakenteen haittana on kuitenkin se,
ettd varsinkin kuluneissa pyOrédn renkaissa, joissa pydrén laippa on hyvin kulu~
nut, voi sattua, ettd aukiajetun pédlleajokielen ja kulkukiskon vilissd, jolla
pyOrd kulkee, pddstddn vain hyvin pieneen védlimatkaan, joka voi olla esimerkiksi
sﬁuruusluokkaa 20 mm, jolloin tdmd arvo siirtotankojen kokonaisvilyksestd joh-
 tuen voi aiheuttaa sen, ettd risteyskappaleen kirjessi on enii kéytettdvissd
vain noin 11 mm:n matka. Koska kiskonnaulakdrkilukituksessa kuitenkin tarvitaan
avautunista varten noin 65 mm:n avautumismatka, voi sattua, ettei epdsuotuisissa
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olosuhteissa lukituksen avautuminen tule varmistetuksi. Témdn lisdksi on vield
tdrked edellytys, ettd lukitus voidaan havaita vain silloin, kun pydrdpaino on
niin suuri, ettd kieli etdintyy myOs kulkukiskosta. Sitd varten tarvitaan kui-
tenkin noin 4 t:n suuruusluckkaa oleva pySrdkuorma, mikd ei kuitenkaan tule
varmistetuksi esim. tyhjissd rautatievaunuissa, raitiotieajoneuvoissa jne.

Keksinntn tehtdvdnd on saada aikaan harhaanajavassa ajoneuvossa ts. ajo-
neuvossa, joka kulkee takaapdin vdirin sijaitsevalla risteyskappaleen kdrjelld,
jokaista tapausta varten vddrin sijaitsevan ristevskappaleen kérjen avautuminen
asentoon.

Témd tehtdvd ratkaistaan keksinn®n mukaisesti siten, ettd tdmi liike siir-
retddn pddlleajovarmistimelle, jelloin luistintankoon vaikuttava voima vapautuu,
joka voima on suurempi kuin uudelleenjérjestelylaitteesta aiheutuva ja vastak-
kaiseen suuntaan vaikuttava vastus.

Keksinndn mukaisesti vapautuvan voiman voi tuottaa kimmoisa elementti,
joka kdsittdd jousielementin tai jousiyhdistelmén.

Pdidlleajovarmistin kdsittdd salvoilla varustetun salpatangon, jolloin sal-
vat joutuvat vuorotellen yhden salpaelementin syvermykseen, joka salpaelementin
siirtymén kautta suorittaa joustavan osan avautumisen. Salpaelementissd on
hammastus, johon hammaspytrd tarttuu, joka kiertoliikkeen aikana poistaa salpa-
kappaleen lukitusasennosta.

Molemmat yhden salvan vasaranmuotoiset vasteet on sovitettu keskenddn
lomittain 90°:n kulmassa, jolloin toinen vaste mahdollisesti tarttuu salpaele-
menttiin ja toinen vaihdetangon syvennykseen, joka on voitu tehdd uraksi.

Salpaelementti kdsittdi kaksi osaa, jotka kimmoisan elementin vilikytken-
ndn avulla ovat siirrettivissd vastakkain. Tbingn'salpaosa on varustettu oh-
jaustapilla, joka tarttuu siihen kuuluvan salpaelementin syvennyksee?. Ohjaus-
tappi on molemmat salpaelementit toisistaan erilleen painavan jousen ympdrdimé.

Molemmat salpaelementit on sovitettu séédettévésti koteloon.

Jousi, joka painaa molemmat salpaelementit toiisistaan erilleen, vaikut-
taa mdntddn, joka on vhdistetty puristuétankoon. Mdntd on siirrettédvissd isku-
tilan sisdlld, jolloin iskutila vastaa luistintangon suurinta liikettd. Pu-
ristustanko on viety ontoksi tehdyn jousiochjaimen ldpi. Kun risteyskappaleen
kﬁrki jérjestellddn uudelleen kdyttdlaitteen avulla, on vaihdetanko kytketty
salpatankoonQ Vaihdetangossa on salvan asianomaisen vasteen kanssa kate, joka
on mitoitettu niin, ettei salpa voi itsendisesti irtautua salpaelementistd.

il
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Vaihdetangossa on viisteet, jotka vievét salvat pois salpaelementeissd
olevasta lukitusasennosta. Jousiohjaus on varustettu lautasmaisefia vaéteella,
johon joﬁsi’tukeutuu, jolloin vaste siirtds jousivoiman mintdelementtiin.
Vaihdetanko ja salpatanko on sovitettu pddllekkdin ja salpétanko ja salpaelemen—
tit vierekkdin.

Keksinndn etuna on, ettd ajoneuvojen harhaan ajonkin aikana véltetdsn
risteyskappaleen tai sen lukitusosien rikkoutuminen, koska keksinndn mukaisella
laitteella varmistetaan, ettd risteyskappaleen lukitus joka tapauksessa avautuu.
Tdlldin on avautuminen varmistettu siindkin tapauksessa, ettd on kysymyksessd
hyvin pienen akselipainon cmaava kiskokulkuneuvo, kuten asianlaita voi olla
esimerkiksi tyhjien vaunujen ja raitiotieajoneuvojen kohdalla. Sen lisidksi kek-
sinndn mukainen laite toimii my8s tdysin hdiriSttSmisti silloin, kun on kysymys
hyvin kuluneista pySré&n laipoista, ainakin mik&li ndmd pySrén laipat virallis-
rakenteen etuna on lisdksi, ettd sitd voidaan kdyttdd kaikissa. kiskolaitteissa,
joilla py®rid voi harhaanajoissa kulkea noin 40 km/h enimmdisnopeudella. Siten
se tdyttdd tdysin tehtdvdt, jotka asetetaan vaihteille ja risteyksille ja niiden
osille jdrjestelyliikenteessd. Edelleen keksinnn etuna on, ettd pydrd voi kul-
kea t&8ydelld nopeudella vaihteen padlld, jossa on hakemuksen mukainen péédlle-
ajonvarmistin, kielen ollessa oikeassa asennossaan, koska pddlleajonvarmistin
el normaalissa uudelleenjérjestelyssd, ts. jarjestelylaitteen avulla, avaudu
eika yleensdkdédn vaikuta jarjestelytapahtumaan. Keksinndn etuna on edelleen
se, ettd se voidaan vyksinkertaisesti rakehtaa uudelleen puristustangon peili-
kuvallisen jdrjestelyn avulla oikeanpuoleisesta rakenteesta vasemmanpuoleiseksi
ja pédinvastoin. _

Keksintdd selostetaan ldhemmin esimerkein piirustuksiin viitaten, jotka
kuitenkin havainnollistavat ainocastaan erdstid keksinndn ajatuksen edullista
suoritusmuotoa. Tdssd suoritusesimerkissd on kysymys‘risteyskappaleen raken-
teesta, jossa sivusuuntaan k¥innettivd risteyskappaleen kirki muodostuu pdd-
ja sivukdrjestd ja jonka k&dnnettdvyys on mahdollinen sen sidekiskoissa olevan
joustokohdan vilitykselld. Piirustuksissa esitt#i:

Kuvio 1 vaihteen risteyskappaleen aluetta pddltd katsottuna, jolloin
kgksiosainen risteyskappaleen kdrki on toisen polvikiskon vieressd.

kuvio 2 kuvion 1 mukaista yksityiskohtaa A pddltd katsottuna, jolloin
esitys vastaa kuvion 1 risteyskappaleen kdrjen asentoa ja osa yksittaisista.
rakenne-clementeistd on esitetty leikkauskuvantona ja osa pidltd katsottuna tai
tunnusmerkein, '
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kuvio 3 kuvion 1 mukaista vksityiskohtaa A pddltd katsottuna, jolloin
- on esitetty asento, missd risteyskappaleen kérki on kddnnetyssd asennossa, ts.
toisen polvikiskon vieressd,

kuvio 4 poikkileikkausta pitkin kuvion 2 viivaa IV-IV,

kuvio 5 poikkileikkausta pitkin kuvion 2 viivaa v-V, ja

kuvio 6 poikkileikkausta pitkin kuvion 2 viivaa VI-VI.

Kuviossa 1 esitetyssd risteyskapoaleessa 1 on kysymys rakenteesta, jossa
on padkdrjestd 2 ja apukdrjestd 2' koostuva sivusuuntaan kddnnettdvd risteyskap-
paleen kdrki, jolloin pdd- ja sivukérki on kd&dntdliikkeen mahdollistamiseksi va-~
rustettu joustokohdalla 3, joka on sindnséd tunnetulla tavalla valmistettu kiskon
jalassa olevien syvennyksien avulla. P&3- ja sivukdrkeen 2 ja 2' liittyvit side-
kiskot 4 ja 5, jotka jo muodostavat raiteen alun. Risteyskappaleen kirjen 2, 2'
etualue on laakeroitu sulkuosaan 6,‘joka yhdistds molemmat polvikiskot yhdeksi
kappaleeksi, johon on hitsattu kiinni kielien jatkeet 7 ja 8 samoinkuin sidekis-
kot 9 ja 10. Sulkuosan 6 alueelle on sovitettu sivuttain sulkukannattimet 11,
12, jotka on kiinnitetty alustalle tai ratapdlkyille. P&akdrkeen 2 on sovitettu
laippa 13, johon on liitetty kiskonnaulalukituksen kiskonnaulat 14, 15, jotka
toimivat vhdessd luistinvarren 16 kanssa ja t4l1l8in suorittavat risteyskappaleen
kédrjen sivusuuntaisen k&dntOliikkeen ja huolehtivat lukituksesta, samalla kun
luistinvarsi 16 ja lukituskappale 17 ja 18 piddttdvét lukitusnauloja 14, 15.
Vaihdelaite, joka k#dntdi risteyskappaleen kdrjen 2, 2' toisesta pédidteasennosta
toiseen ja joka on liitetty luistinvarteen 16, on merkitty viitenumerolla 19.

Sidekiskojen 4, 5 alueelle on sindnsd tunmetulla tavalla sovitettu sivulle
vaihteen kieli 20, 21, joka on nivelien 22, 23 ympdri laskeroitu ulospdin k3&n-~
tyvdsti. Kumpaankin vaihteen kieleen 29, 21 on liitetty vaihteen koestimen 26
sidetanko 24, 25. Molemmat vaihteen kielet 20, 21 on yhdistetty yhteisen side-~
tangon 27 ja asettelutangoston 28 vélitykselld pddlleajovarmistimen 29 kautta
(yksityiskohta A) risteyskappaleen 1 kiskonnaulalukituksen luistinvarteen 16.
Asettelutangosto 28 muodostuu kahdesta sdddettdvdstd sddtbtangosta 28° ja 28",
jotka on kumpikin sovitettu kolmicmaiseksi tehdyn laipan 30, 31 pdihin, jonka
kddntdpiste 32, 33 sijaitsee ndiden molempien nivelkohtien vdlissd, ja joiloin
téméin kddntdpisteen alueella on ulos tyéntyvd vaste 34, 35, johon sidetanko 27
Ja salpatanko 36 tarttuvat. Témd salpatanko 36 johtaa pddlleajovarmistimena 29
toimivaan varmistuslaitteeseen, jota seuraavassa selostetaan vield yksityiskoh—
taisesti. Varmistuslaitteen toisella puolella johtavat vaihdetanko 37 sekd pu-
ristustanko ulos, Jjotka on yhdistetty yhteiselld liitososalla 39, joka puoles-

taan toimii liitososana luistinvarteen 16.
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Ruviossa 2 én esitetty kuvion 1 mukaisen‘yksityiskohdan A mukainen pdédlle-
ajonvarmistin yksityiskohtineen suurennettuna. P&&lleajonvarmistin 29 on sovi-
tettu koteloon 40, joka on peitetty kannella 40' (katso kuvio 1). Salpatangossa
36 on suunnilleen sen keskialueella laippa 36', johon salvat 41 ja 42 on lii-
tetty. Salvan 41 pdissd on kaksi vasaranmubtoista vastetta 43, 44, joista vaste
43 tarttuu vhdensuuntaisesti salpatangon 36 kanssa_siirreﬁtévén salpvaelementin
45:syvennykseen. Salpaelementti 45 k&sittdd kaksi olennaisesti'symmetriseksi
tehtyé.osaa, jotka on yhdistetty kesken#sin ohjaustapin 46 avulla siten, ettd toi-
nen osa voi t&ll3 ohjaustapilla siirtyd vastapddtd toista osaa, jolloin ndiden
molempien osien vdlille on sovitettu pdristusjousi 47. Molermat salpaelementit
on varustettu vasteella 48, joiden lipi kulkee sddtSruuvi 49, joka tukee ja sd&-

Jos salpatankoa 36 siirretddn risteyskappaleen kdrjen suuntaan (nuolen suw
ta B), siirtyy salpaelementti 45, johon salpa 41 tarttuu, jousen 47 voiméa kohti,
tarttuu salpakappaleen 53 hammastukseen 52, jcka salpaelementti siirtyy pysty-
suoraan salpatankoon 36 ndhden ja siten vapauttaa jousichjaustangon 54 syvennyk-
sestd. Jousiohjaustanko 54 kulkee jousen lautasen 55 1dpi ja on pddstd tudttu
tankoon 54 kiinnitettyyn toiseen jousen lautaseen 56. Avautumisen seurauksena
puristusjousen 57 voimaa saa aikaan sen, etti mintHelementti 58 ja siten puris-
tustanko 38 liikkuvat risteyskappaleen kdrjen suuntaan, jolloin tdmd puristus-
tarko 38 liitoskappaleen 39 ja luistinvarren 16 (kuvio 1) vdlitykselld avaa kis-
konnaulalukituksen, koska puristusjousi on mitoitettu niin, ettd sen puristusvoi-
ma on suurempi kuin uudelleenjdrjestelylaitteesta tuleva vastus, joka olennaisest:
koostuu vaihdelaitteen 19 kiinmipitovoimasta ja lukituslajitteen hankausvoimista.
Pédilleajonvarmistimen tehtdvEnd on siis harhaanajon sattuessa estdd vahingot lu-
kituksen oikeaan aikaan tapahtuvan ja varman avauksen awulla.

Xun risteyskappaleen kdrjen kiinnitys on avattu, voi kdéntd tapahtua toise:
ta pddteasennosta toiseen. Se tapshtuu toisaalta jo siten, ettd sivusuuntaan
joustava kddnnettdvé risteyskappaleen kédrki on pddteasennossaan keskiasennosta
poikkeamisen seurauksena kimmoisan jdnnityksen alaisena, toisaalta kuitenkin eri-
tyisesti siten, ettd nySrdn laippa painaa loitontuneen risteyskappaleen kdrjen
polvikiskon suunnassa pééteasentoon. Kun p&dlleajo ts. harhaanajo on tapahtunut,
joka tavallisesti ilmoitetaan vaihdelaitteen vélitykselld asettelulaitteelle, on
pddlleajonvarmistimen uusi sddtd tarpeellinen. Tatd varten jousi tdytyy jélleen
esijannittd8d ja varmistaa asianomaisen salvan 53, 53' avulla.
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Kun liikkuvaa risteyskappaletta ei jédrjestet& uudelleen pdédlleajon avulla,
vaan vaihdelaitteen 19 avulla, on tapahtumien kulku pddlleajonvarmistimessa 29
seuraava: | _

Kiskonnaulalukituksen avaa ensinnd vaihdelaitteesta 19 ldhtevdn luistin-
varren liike ja t&lldin puristustanko 38 ja vaihdetanko 37 liikkuvat yhdessad ris-
teyskappaleen kirjen suuntaan. Tamén vaihdetangon 37 liikkeen aikana vetdd viis-
- te 60 salvan 41 ulos salpaelementistd 45, niin ettd t&8md lukitus avautuu. Toisel-
la puolella salpa 42 menee tdlloin salpaelementin 62 syvennykseen 61, niin etta'
114 puolella nyt tapahtuu lukitus. Salpatangon 36 liike tapahtuu salpojen 41}
42 liitoksen avulla ja se aiheuttaa ulkoisen vaihdetangoston 27, 28 vilitykselld
rinnakkain kytkettyjen vaihteen kielien 20, 21 uudelleen jdrjestelyn. T&1ldin
aikaisermin sidekiskon 4 vieressd oleva vaihteen kieli 20 kdéntyy ulos ja saman-
aikaisesti toinen vaihteen kieli 21 siirtyy sidekiskon 5 viereen. Tdten mahdol-
lisetetaan vaihteen kielen 20 alueella pytrdn esteetdn lépiajo. Vaihteen kieli
21 on siis tdlléin asennossa harhaanajoa varten. Jos py®rd nyt kulkee tdlld kis-
kolla, tdytyy t&lldin salvan 42, joka sijaitsee salpaelementin 62 syvennyksessd
61, liikkua salpaelementin 45 suuntaan jousen 47 voimaa vastaan tapin 46 avulla
salpaelementin 45 syvennyksessd, jolloin hammastus 50' kdédntdd hanmaspyerdd 51°'.
TEm& hammaspySrén 51" Kiertoliike, joka hammaspy®ri tarttuu salpakappaleen 53’
harmastukseen 52' vapauttaa tdlldin puristusjousen 57' voiman, niin ettd puris-
tustanko 38 vetdd médntdosan 58 kautta risteyskappaleen kérjen toiseen asentoon.

Kuviosta 3 nadkyy, miltad pdilleajonvarmistimen 29 yksittdisten liikkuvien
rakenneosien jérijestely ndyttdd, kun risteyskappaieen kdrki on toisen polvikiskon
8 vieressd (katso kuvio 1).°

Kuten kuvion 2 ja 3 vertailusta ilmenee, salpatanko 36 ja siten mySs laip-~
pa 36' tai salvat 41, 42 ovat tdlldin siirtyneet oikealle, ts. polvikiskon 8
suuntaan (nuolen suunta B). Salpa 41 on t&118in poistunut salpaosan 45 syvennyk-
sestd 61', ja salpa 42 on joutunut kytkentddn salpacsan 62 syvennykseen 61.
Puristustankoon 38 kiinnitetty mintd 58 sijaitsee samoin kulkemaansa iskun pi-
tuutta vastaten kuviosta 3 nékyvdssd siilrtyneessd asennossa.

Kuviosta 2 ja 3 on lisdksi erityisen selvdsti ndhtdvisgsd, ettd pddlleajon-
varmistin 29 on oikean- ja vasemmanpuolista k&yttdd varten tehty olennaisesti
symmetriseksi ja ettd aincastaan puristustanko 38 tdytyy asentaa uudelleen, .kun
oikeanpuolisen rakenteen sijasta tarvitaan vasemmanpuolista rakennetta tai péin-
vastoin. _ '

Kuviosta 4 kdy erityisen selvdsti ilmi, ettd puristusjouset 57, jousen
lautaset 55 ja 56 samoinkuin osittain puristustanko 38 on sovitettu putkikappalee-
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seen €3, joka on kiinnitetty jousen lautasten 55 vdliin., T&m& putkikappale on
varustettu syvernykselld 64, jotta puristustangon 38 kiinnitys mént&d&n 58, mika
tapahtuu muttereilla, voidaan irrottaa. Sen lisdksi témén syvennyksen tehtdvénd
on kiristdd jouset 57, 57' uudelleen harhaanajon tapshduttua. Puristustanko 38
voidaan sen jdlkeen vksinkertaisella tavalla vetds ulos perdstd risteyskappaleen
puolella, viedd jdlleen sisddn vastakkaiselta puolelta ja kiinnittdd mdntddn 58,
jotta timin yksinkertaisen uudelleen rakentamisen avulla saadaan aikaan oikean-
puoleinen- ja vasemmanpuoleinen rakenne. Salpatangon 36 molemmissa pdissd on
vastaanottoporausreidt (kuvio 1), niin ettd tdtd rakenneosaa ei tarvitse asentaa
uudelleen. | '

Kuviosta 5 kdy erityisesti ilmi, ettd salpatanko 36 ja salvat 41, 42 eivit
ainoastaan toimi yhdessd salpaosien 45, 62 kanssa, vaan ettd salvoilla 41, 42 on
myds vaihdetangon 37 sis&dn ulottﬁva vasaranmuotoinen vaste 44', joka ulottuu
vaihdetankoon tehtyyn pitkittdisuraan 44 (katso kuvio 2 ja 3). Tdlldin vaihde-
tangon 37 myStdotto on mahdoton salpatangon 36 liikkuessa salpojen kanssa. Tamd
tapahtuu vasta sen jédlkeen, kun liitos liitososan 39 kanssa on avannut jousen
puristustangon 38 vdlitykselld. Salvoissa 41, 42 olevat vasaranmuotoiset vasteet
sijaitsevat siis kummassakin salvan padssd 90°:n kulmassa toisiinsa nshden lomit-
tain. '

Kuvio 6 esittdd erityisen havainnollisesti salpakappaleen 53 rakennetta,
joka laukaisee puristusjousien 57 toiminnan avautumistapahtuman avulla.
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. Patenttivaatimukset:

1. Vaihteita ja risteyksid varten tarkoitettu risteyskappale, jossa on
sivusuuntaan kddnnettavi ristgﬁ&skappaleen kdrki, jolloin kdrki on varustettu
uudelleenjdrjestelylaitteella, joka lukitsee risteyskappaleen kdrjen sen ollessa
toisessa pddteasennossaan polvikiskoilla, jolloin takasidekiskoilta risteyskappa-
leen kdrkeen kulkeva kiskokulkuneuvon pySrd synnyttdd kohtisuorassa suunnassa
kiskon pituusakseliin ndhden liikkeen, joka tankolaitteen vdlitykselld siirtdd
avausliikkeen risteyskappaleen kdrjen kytkinlukon luistintangolle, tunnet tu
siitd, ettd tdmd liike siirretddn pddlleajovarmistimelle (29), jolloin luistin-
tankoon (16) vaikuttava voima vapautuu, joka voima on suurempi kuin uudelleenjdr-
jestelylaitteesta (19) aiheutuva ja vastakkaiseen suuntaan vaikuttava vastus.

2. Patenttivaatimiksen 1 mukainen risteyskappale, tunne t t u siitd,
ettd kimmoisa elementti (57) aiheuttaa vapautuvan voiman.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen risteyskappale, tunne t tu siitd,
ettd kimmoisana elementtind (57) on jousielementti tai jousiyhdistelmi.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen risteyskappale, tunne t t u siitd,
ettd pidlleajovarmistimena (29) on salvoilla (41, 42) varustettu salpatanko (36),
jolloin salvat vuorotellen joutuvat salpaelementin (45, 62) syvennykseen, joka
salpaelementin (36) siirtymédn védlitykselld suorittaa kimmoisan elementin (57)
avautumisen.

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen risteyskappale, tunnet tau >éiita,
ettd salpaelementissd (45, 62) on hammastus (50), johon hammaspy&rd (51) tarttuu,
joka kiertoliikkeen aikana poistaa salpakappaleen (53) salpa-asennosta.

6. Patenttivaatimuksen 4 mukainen risteyskappale, tunne t t u siitd,
ettd molemmat salvassa (41, 42) olevat vasaranmuotoiset vasteet (43, 44) on sovi-
tettu keskenddn lomittain 90°:n kulmassa, jolloin vaste (43) tarttuu salpaelement-
tiin (45, 62) ja vaste (44) vaihdetangon (37) syvennykseen ).

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen risteyskappale, tunne t t u siitd,
ettd vaihdetangossa (37) oleva syvennys‘iéi) on tehty uraksi.

8. Patenttivaatimuksien 4...6 mukainen risteyskappale, tunne t tu
siitd, ettd salpaelementti (45, 62) kdsittdd kaksi osaa, jotka kKimmoisan elemen-
tin (47) vdlikytkenndn avulla ovat siirrettdvissd toisiaan vastaan.

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen risteyskappale, tunne t t u. siitd,
ettd toinen salpaelementeistd (45, 62) on varustettu ohjaustapilla (46), joka
tarttuu asianomaisen salpaelementin syvennykseen.

10. Patenttivaatimuksen 9 mukainen risteyskappale, tunne t tu siitd,

ettd ohjaustappi (46) on molemmat salpaelementit (45, 62) erilleen puristavan

jousen (47) ympdrdimi.
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11. Patenttivaatimuksen 10 mukainen risteyskappale, tunnettu
siitd, ettd molemmat salpaelementit (46, 62) on sovitettu sdddettivisti koteloon
(40) .

12. Patenttivaatimuksen 3 mukainen risteyskappale, tunne t t u siiti,
ettd jousi (57) vaikuttaa méntddn (58), joka on liitetty puristustankoon (38).

13. Patenttivaatimuksen 12 mukainen risteyskappale, tunne t tu
siitd, ettd mdntd (58) on siirrettévissd iskutilan sisdlld, joka on suurempi kuin
luistintangon (16) suurin liike.

14. Patenttivaatimuksen 13 mukainen risteyskappale, tunne t tu
siitd, ettd puristustanko (38) on viety ontoksi tehdyn jousiohjaimen (54) ldpi.

15. Patenttivaatimuksen 14 mukainen risteyskappale, tunne t tu
siitd, ettd kun kidyttSlaite (19) jdrjestdd risteyskappaleen kdrjen (2, 3) uudel-
leen, vaihdetanko (37) toimii yhdessd salpatangon (36) kanssa.

16. Patenttivaatimuksen 15 mukainen risteyskappale, tunne t tu
siitd, ettd vaihdetangossa (37) ja siihen kuuluvasssa salvan (41) vasteessa on
kate, joka on mitoitettu niin, ettei salpa (42) voi itsendisesti irtautua salpa-
elementistd (45, 62).

17. Patenttivaatimuksien 15 ja 16 mukainen risteyskappale, tunne t tu
siitd, ettd vaihdetangossa (37) on viisteet (60), jotka vievdt salvat (41, 42)
ulos salpaelementeissd (45, 62) olevasta lukitusasennosta.

18. Patenttivaatimuksen 14 mukainen risteyskappale, tunne t tu
s$iitd, ettd jousiohjain (54) on varustettu lautasmaisella vasteella (56), fiéhon
jousi (57) tukeutuu, jolloin vaste (56) siirtdd jousen voiman méntdelementtiin
(58) .

19. Patenttivaatimuksen 4 mukainen risteyskappale, tunne t tu siitid,
ettd vaihdetanko (37) ja salpatanko (36) on sovitettu pd&llekkdin ja salpatanko
(36) ja salpaelementit (45, 62) rinnakkain.
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Patentkrav:

BYV yipp

1. For vixlar och korsningar avsett korsningsstycke med en i sidled
svdngbar spets av korsningsstycket, varvid spetsen ar forsedd med ett om <«
stdllningsverk, som forreglar korsningsstyckets spets, da den befinher sig i

7 ) . Aot ,
. sitt ena &dndldge vid skencrna, varvid ett fran de bakre 7 ingsskenorna

till korsningsstyckets spets lépande hjul av ett sparfordon éstadkommer i vinkel-
rdt riktning mot skenans ldngdaxel en rdrelse, som via en sténganordning &verfdr
en Sppningsrorelse pa en slidsting av ett kopplingslds av korsningsstyckets spets,
kd&nnetecknat dirav, att demna rorelse 6verf6£¢s pd en pakdrnings-
sdkring (29), varvid en pa slidstangen (16) verkande kraft frig@g?s, vilken kraft
&r stlrre dn det fran om stdllningsverket (19) h#rrdrande och i motsatt riktning
verkande motstéandet. ‘

2. [Korsningsstycke enligt patentkravet 1} kdnnetecknat dirav,
att kraften som frigéﬁﬁs astadkommes av ett elastiskt element (57).

3. Korsningsstycke enligt patentkravet 2, k Ennetecknat dirav,
att det elastiska elementet (57) bestar av ett fjdderelement eller en fidder-
kombination.

4. Korsningsstycke enligt patentkravet 1, k @nnetecknat dirav,
att pakdrningssdkringen (29) bestdr av en med reglar (41, 42) f&rsedd regelsting
(36) , varvid reglarna dr turvis upptaghara i ett urtag av ett regelelement (45,
62), vilket urtag genom regelelementets (36) forskjutnlng utfor det elastiska
elementets (57) utldsning.

5. Korsningsstycke enligt patentkravet 4, Kk 8 nnetecknat dirav,
att regelelementet (45, 62) uppvisar en kuggning (50), i vilken ett kugghjul (51)
ingriper, som vid vridrdrelsen avldgsnar regelkroppen (53) fran regelliget.

6. Korsningsstycke enligt patentkravet 4, k &nnetecknat dirav,
att bada hammarformade ansatserma (43, 44) vid en regel (41, 42) &r anordnade i
en 90° vinkel i sicksack i férhillande till varandra, varvid ansatsen (43) in-
griper i regelelementet (45, 62) och ansatsen (44) i ett urtag (65) i vixel-
stangen (37). <

7. Korsningsstycke enligt patentkravet 6, k Ennetecknat ddrav,
att urtaget (65) i véxelstangen (37) &r utformat som ett spir.

8. ﬁg;;gingsstycke enligt patentkravet 4...6, kd&nnetecknat
ddrav, att regelelementet (45, 62) bestér av tvd delar, vilka vid mellankoppling
av ett elastiskt element (47) &r férskjutbara mot varandra.

9. Korsnmingsstycke enligt patentkravet 8, k ennetecknat ddrav,
att det ena av regelelementen (45, 62) &r forsett med en styrtapp (46); sam in-
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griper i ett urtagvav det tillhdrande regelelementet. .

10. Korsningsstycke enligt patentkravet 9, k &nnetecknat dirav,
att styrtappen (46) &r ongiven av en fjdder (47), som trycker bida regelelementen
(45, 62) isdr.

- 11. Korsningsstycke enligt patentkravet 10, k &nnetecknat dir-
av, att bada regelelementen (45, 62) &r justerbart anordnade i ett hus (40).

~ 12. Korsningsstycke enligt patentkravet 3, k innetecknat darav,
att fjddern (57) paverkar en kolv (58), som &r fdrenad med trycksténgen (38).

13. Korsningsstycke enligt patentkravet 12, k &nnetecknad dar-
av, att kolven (58) &r forskjutbar innanfor en slagvolym, som &r stOrre &n slid-
stangens (16) maximala rorelse. | ‘

14. Korsningsstycke enligt patentkravet 13, k @nnetecknat dir-
av, att trycksténgen {(38) &r ford igenom en ihalig urformad fjdderstyrning (54).

15. Korsningsstycke enligt patentkravet 14, kanne tecknat dir-
av, att vid omstdllning av korsningsstyckets spets (2, 3) medelst ett mandverdon
(19) véxelstangen (37) sammanverkar med regelstingen (36).

16. Korsniﬁgsstycke enligt patentkra&et 15, k@dnnetecknat dir~
av, att vixelstangen (37) tillsammans med den tillhSrande ansatsen av regeln (41)
uppvisar en Svertdckning, som dr sa dimensionerad, att regeln (41) inte sjdlv-
stidndigt kan lbssna'ur regelelementet (45, 62{1’

17. Korsningsstycke enligt patentkravef 15 och 16, k&nneteck -
nat ddrav, att véxelstangen (37) uppvisar faser (60), vilka for reglarna
(41, 42) ur forreglingsliget i regelelementen (45, 62). '

18. Korsningsstycke enligt patentkravet 14, kannetecknat dir-
av, att fjaderstyrningen (54) &r f8rsedd med en tallriksformad ansats (56), pa
vilken fjddern (57) &r stddd, varvid ansatsen (56) Sverfor fidderkraften till
kolvelementet (58). ' _

.19, Korsningsstycke enligt patenﬁkravet 4, kdnnetecknat didr-
av, att vixelstangen (37) och regelstangen (36) &r anordnade ovanpd varandra och
regelstangen (36) och regelelementen (45, 62) invid varandra.

1
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