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Carro (1) de compra doméstico que comprende una
bolsa (21), un bastidor para la bolsa (21), un manillar
(4}, dos conjuntos de triple rueda, un motor (37) de
avance y un tren motriz correspondiente, un motor
(32) de subida con su tren motriz correspondiente,
una bateria (38) y botones respectivos (2, 3) para el
control correspondiente del motor de avance y el
motor de subida. Los motores (32, 37), la bateria (38)
y los trenes motrices estan contenidos en una caja
(20, 24) protectora estanca que actia como soporte
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superficie sustancialmente plana se produce por giro
de las seis ruedas motrices individuales (58) y el
impulso de subida para escalones y bordillos se
produce por volteo de los dos conjuntos de triple
rueda con respecto al eje central de cada conjunto.
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DESCRIPCION

CARRO DE COMPRA DOMESTICO

Sector de la técnica

La presente invencidn se refiere al seclor téenico de ios dispositivos y artilugios usados
para el transporte de las compras domésticas. Mas especificamente, a invencidn se
refiere a los denominados, comunments, carros o carritos de la compra para

transportar productos domésticos, comestibles y similares.

Antecedentes de ia invencidn

Los llamades carros de la compra son dispositives miuy conocidos v ampliamente
usados por muchos seciores de ia pobiacion. En general, este tipo de dispositives, en
sus multiples variantes existentes, cumplen adecuadamente su funcidn de transporte
rodade para los productos adquiridos en tiendas, grandes almacenes y similares. Sin
embargo, son posibles mejoras en cuanto a su facilidad de uso y fabricacion y también

en cuanto a su robustez.

En primer lugar, algunos usuarios — por motivos de edad o, por gjlemplo, deficiencias
motoras de cualquier tipo — encuentran serias dificultades a la hora de empujar ¢ tirar
del caro, en especial cuando este contiene una carga acumulada de peso elevado. A
gilo hay que sumarie los diferenies elementos del paisaje wrbano (pendientss o
rampas, escaleras, bordillos, etcétera) que acentian diche efecto. Incluso para
personas itotalmente sanas y fisicamente vigorosas, un esfuerzo extremo /o
continuadc o repetido, al lener que tirar {empujar; ¢ levaniar el carro, puede
representar e origen de lesiones mas ¢ menocs severas. La posicion del brazo, un peso
excesivo y 10s tirones para superar [os obstaculos mencionados pusden causar daios,

por ejemplo, en la columna, los brazos, los dedos y sus arliculaciones.

En segundo lugar, estos detalles de ia geografia urbana inciden negativaments en [a
rasistencia estructural de los componentes deal carro en cusstidn y de sus conexionas.
El propio peso de los productos cargados ejerce un esfuerzo directamente sobre la

bolsa del carre v Ios elementos del bastidor que ia sustentan e, indirectamants, sobre
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el resto de los componentes conectados a dicho bastidor, tales como el manillar, las
ruadas y su eje. Cuando se suben escaleras ¢ se sallan bordillos normalmente se
efectuan tirones gue, con el tiempo, acaban debilitando vy deteriorando la estructura
general del dispositive; iguaiments, cuando se suben pendientes, la fuerza del peso
de la compra cambia de direccidn en relacién con el carro v se aplica sobre unas zonas

mas gue ofras.

Seria deseable, por tanto, un carro de la compra que facilitase su manejo en ias
diferentes situaciones con las que se puede encontrar un usuario en las calles, vias o
accesos que debe recorrer entre su domicilio v los diversos punios de venia en
cuastidn, con una configuracidn vy una disposicidn tales que prevengan ¢ eviten los
diversos impacios sobre la anatomia del usuario. Ademas, resultaria ventajoso
fambién proporcionar una estructura del carro que facilitase su fabricacidn, ya sea
manual o de mansra mas automatizada, con una disposicion & interconexidn de sus
componentss a tal efecto. Otra ventaja a la que aspira Ia presente invencion es que
dicha estructura sea suficientemente resistente y robusta para los diferentes

ohstaculos que susien estar presentes en muchos de ios nucleos urbanos actuales.

Explicacion de {a invencidn

Con ia finalidad que se desprende de las consideraciones expuestas en la seccidn
anterior, el objeto de la presents invencidn es un carro de compra doméstico del tipo
que comprende una bolsa o contenedor en el gue se depositan las compras realizadas,
un bastidor para la holsa, normaiments compuesto por una serie de elemenios de
rigidizacion de dicha bolsa, un manillar para mansjar of carro v medios de roedamiento
en forma de dos conjuntos de triple rueda. Eslos conjuntos de triple rueda son
conocidos v se presentan en una configuracion de fres ruedas en estrella o trébol. E
carro de compra de ia presents invencién comprende ademas un motor denominado
aqui de avance y un tren motriz correspondients gue recibe el accionamiento de dicho
motor para transmitirlo a cada una de las ruedas del conjunto de triple rueda.
Asimismo, el carro comprende otro motor, denominado de subida, con su tren motriz
respective conectade a los dos conjuntos de triple rueda para provoecar &l pivotamiento
¢ volteo solidario de ambos conjuntos con respectc a un gje central que pasaria
aproximadamente por el ceniro de la configuracion en estrelia o trébol en perpendicular

al plano de las ruedas. El carro comprende, ademas, una bateria para alimentar ambos
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motores y cualguier otro componente perfinente gue se mencione mas adelante. Se
inciuyen ademas dos botones respectivos para &l confrol correspondients del motor de

avance y el motor de subida.

Con la expresion “tren motriz” se hace referencia a todos los componentes situados
entre &l gje de salida de un motor v {a{s) rueda(s) ¢ carga que sea accionada por dicho

motor y gue sirven para transmilir Ia energia de dicho sje de salida a esa carga.

Segun una caracteristica de la invencidn, &l carro comprende también una caja de
chasis destinada a contener componentes iales como el motor de avance, & fren
motriz de avance, & motor de subida, el tren motriz de subida vy la bateria. Parte de los
frenes motrices podria ser exterior a dicha caja sequn las necesidades de disefio
aungue Io mas aconsejable es que 10s mismos estén contenidos en su totalidad dentro
de la cgja ya que una de ias finalidades de la misma es proteger ef sistema. Por este
motive, dicha caja esta dotada de cierta rigidez. Ademas, la caja esta formada
preferentemente por una tapa de caja en su parte superior y una base de caja. De esta

manera, la tapa de la caja rigida sirve como base o fondo para la bolsa del carro.

Segun una caracteristica mas del carro de la invencidn, el tren motriz de avance
comprende esencialments los siguientes elementos: un diferencial accionado por &
motor de avance, dos gjes de avance que salen de cada lado del diferencial —
denominados agui gje izguierdo de avance y gje derecho de avance; dos engranajes
cenirales izquierdoe y derechg, respectivamente, en [os extremos de cada egje izquierdo
y derecho para su acoplamiento con fres engranajes {corrsspondientes a las tres
ruedas del conjunte de triple rueda) a modo de sistema de engranajes planetario en

donde el engranaje central es el 30l de dicho sistema.

Para facilitar la interpretacidn de las reivindicaciones y la comprensién de ia
descripcidn, las designaciones “izquierdo{a)” y "“derechola)” se refieren a la posicion
del elemento en cuestidn tomando comoe referencia la cara frontal del carro, de maners
similar a la nomenclatura usada para un automovil (con independencia de que el cans
pueda o suela moverse con su cara frontal mirando atrds). Asi, “frontal”, “delantero(a)”
{0 términos similares) se refieren a la cara, ¢ parie o slementc de la carg, del caro
opuesta a la gue comprende of manillar v a la que se susle encarar &l usuario para

}]

infroducir o sacar producios de la bolsa; “rasero(a)’, "posterior” y términos similares
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se refiere a la cara opuesia.

Otra caracteristica mas de la invencion se refisre al hecho de que sl tren motriz de
subida comprende los siguientes slementos: dos engranajes de ruedas de subida (uno
por cada conjunto de triple rueda y acoplado a esie Gltimo), un pifidn de salida en &l
eje de salida del motor de subida destinado a engranarse con uno de 108 engranajes
de ruedas de subida mencionado y un gje de subida delantero con sendos pifiones de
acoplamiento en sus extremos destinadoes a acoplarse, respectivaments, a dichos dos

engranajes de ruedas de subida.

Segun una caracteristica adicional de la invencion la tapa de la caja rigida que contiene
elemeanios sensibles de accionamiento del carro estd compartimentada para
inmovilizar o contener algunos o la totalidad de dichos slementos, de manera individual
o por grupos. Comprende también medios de fijacion para sujetar esos slementos
dentro de cada compartimento por ejempio a las paredes de los compartimentos 0 a

la propia superficie de la tapa de la caja.

De acuerdo con otra caracteristica de ia invencidn, ef carro comprende ademas una
pata antivuelco que, en la posicion operativa (va sea de subida ¢ de avance) del
mismo, queda a una clerta distancia del suelo para permitir ¢l rodamiente adecuado

del mismo.

Posicidn operativa de avance y/o subida del carro se refiere a la posicidn en la que
gueda el caro cuando e mismo se estd desplazando por e accionamienio,

respectivamente, del fren motriz de avance y/o del fren motriz de subida.

En relacion con esie elemento, olra caracteristica de la invencion se refiere al hecho
de que 1a pata antivuelco comprende una rueda loca o de gire libre v esta rueda, en
coniraposicidn con la pata antivuelco mencionada que carece de ella, en una de las
realizaciones, puede estar en contacto con &l suslo cuando el carro estd en la posicion

operativa de avance y/o subida.

Segun una caracteristica del carro de compra de la invencidn, e mismo comprends
unas luces, preferentemente en uno o varios lugares de 1z parte frontal de la caja de

chasis; ademas, el manillar comprende un boidn para controlar el encendido vy
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apagado de dichas luces.

En relacion con esta caracteristica, & manillar del carro de la invencidn comprende
tambign un botdn de encendido/apagado (on/off) de la alimentacion (preferentemente

{a bateria mencionada) del sistema motorizado del carro.

De acuerdo con otra caracieristica, los bolones arriba mencionados para accionar ios
motores correspondientes de avance y subida son del tipo pulsador y giratorios, es
decir, recuperan su posicién inicial tras desaparecer la fuerza que los desplaza para
flegar a accionar los motores ~ normatmente, una fuerza ejercida con el pulgar u ofra
parte de la mano del usuaric — y dicho desplazamiento provocado por f usuaric pueds
ser un giro en tormo al eje longitudinal del manillar {como e de algunos aceleradores

de diferentes maquinas motorizadas) o con respecto a ofro gje.

Otra caracteristica mas relacionada con la expussta en el parrafo anterior hace
referencia al hecho de que los botones giratorios mencionados, cuando se hacen girar
o pulsan en ef sentido inverso al que provoca un gire del motor respeciivo en un primer
sentido, dan como resultado el gire de dicho motor respectivo en un segundo sentido

contrario ¢ inverss al primero.

Segun todavia ofra caracteristica de la invencion, el bastidor del carro para sustentar
la bolsa comprende dos barras delanteras y dos barras traseras sustancialmente
verticales vy fijadas firmemente a la {apa de la caja de chasis. Las cualro barras se
aizan preferentements desde las esquinas de dicha caja (0 zonas prédimas a las
esquinas) a modo de cuatro columnas gue estan unidas, en sus exiremos supseriores,
por dos barras fransversales laterales; el manillar completa 1a rigidizacion del bastidor
en la posicidn habitual de estos dispositives uniendo los dos marcos laterales
formados. Para facilitar la fabricacion del carre, se prevé gue al menos una de las
barras verticales sea hueca para permitir ¢l paso del cableado desde los componentes

eléctricos que se encuentran en la caia hasta los elementos de control en f maniliar.

Segun una caracteristica mas de la invencion, entre {os extremos del manillar vy los dos
marces laterales del bastidor formados, cada uno de slios, por una barra delantera,
una trasera y una tansversal lateral, hay unos denominados brazos de manillar

transversaies respechivos gue unen firmemente cada extremo mencionado del maniliar
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con su marco lateral correspondiente. Esta unidn es giratoria, preferentements en el
punto de unidn de cada brazo de manillar transversal con el marco lateral
correspondients, de manera que se pueden seleccionar la posicidn y la altura del

manillar.

De acuerdo con ofra caracteristica de la invencidn, al menos uno de los materiales que
forma parte de {a bolsa tiene una de las siguientes propiedades: alsiamiento {érmico,
impermeabilidad vy capacidad de ser lavado. Aisiamiento térmico se refiers a una
propiedad suficiente para aislar en clerta medida los productos con respecto a la
temperatura exterior; esta propiedad podra ser de mayor o menor intensidad, como se
entiende en funcidn de las calidades y criterios de fabricacion de cada carro especifico,

pero foda esa gama de valores se incluye deniro del término “aislamiento térmico”.

Una caracteristica adicicnal del carro de la invencion se refiere a que la tapa de la caja
de chasis rigida comprende un sensor de peso para medir el peso de los productos
colocados en la bolsa del carro vy que quedan, por tanto, apoyados sobre la tapa de

dicha caja.

Otra caracteristica de la invencidn se refiere al hecho de que la bolsa destinada a
contener la compra comprende un sensor de femperatura para medir la temperatura

n su interior.

Finalmente, de acuerdo con otra caracteristica de 1a invencidn, el carro comprende
también una pantalla adaplada para presentar informacién de funcionamisnic del
sistema entre la que se incluye e nivel de carga de la bateria, e modo de
accionamientc activado, el estado de encendido/apagado de las luces, el peso de la

carga 2n la boisa y la temperatura dentre de la bolsa.

Breve descripeidn de los dibujos

Fara complementar la descripcidn y como apoyo a las reivindicaciones se adjunta la

siguiente serie de figuras que ilustran el obieto de la presente invencion:

La figura 1 es una vista frontolateral en perspeciiva del carro de compra de Iz presents

invencién.

-~
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La figura 2 es una vista en perspectiva del carro de la presente invencion, sin la bolsa,

y en diagonal desde la parte trasera.

La figura 3 es una vista de una realizacion del conjunto de los motores, ruedas y trenes

motrices de avance y subida del carro de la presente invencion.

La figura 4 es una vista en perspectiva del tren motriz v & motor de avance de ia

presenta invencidn, junto con las ruedas motrices.

La figura 5§ es una vista en perspectiva del tren molriz v e motor de subida de ia

presents invencion.

La figura 6 es una vista inferior v en perspectiva del carro de la presents invendcion, sin

la base de la caja de chasis.

Descripcién detallada de la invencién

A continuacion se describirdn de forms delaliada unas formas de realizacion de ia

invencion ilustradas en ias figuras anles enumeradas.

Las figuras 1 vy 2 represenian un carro (1) de {a compra segun la presente invencidn.
En dicha figura 1 pueden distinguirse un manillar {(4), una bolsa {21}, dos conjunios de
triple rusda (formado cada uno de ellos por tres ruedas motrices (58)) y una caja (20,
24) de chasis formada por una tapa (20) de caja de chasis y una base (24) de caja de
chasis. En ia parte frontal del carro (1) puede verse ademas un bolsillo (88 fronial
como medic awxdliar de almacenamiento aparte de la bolsa {(21). Cada conjunto de
friple rueda (con la configuracion caracteristica en estrelia ¢ trébol) comprendes ademas
un acoplador exterior (61) de ruedas gque sirve como profeccion y medios de
sustentacion parciales de cada una de las ruedas; son parciales en la medida gue su
funcién sustentadora se complementa con la de los acopladores interiores (57) que
puaden verse, por ejempio, en la figura 5. Pueden verse otros slementos en la zona
del manillar (4) v en la parie inferior del carro, como las luces {31}, que se describiran
con mayor detalle posteriormente. También se daran a conocer mas exhaustivamente

otros elementos o partes que guedan ocultos en estas figuras, tales como el bastidor
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de sustentacidn de la bolsa (21).

Siguiendo con uno de los componentes esenciales de la presente invencion, Ia caja
(20, 24) de chasis anies mencionada comprende una parte superior (lapa (20) de caja
de chasis) v una parte inferior (base (24) de caja de chasis). Ademas, en una varianie
de una de las realizaciones preferidas, 1a caja (20, 24) comprende también una carcasa
{30) de caja frontal que cerraria un hueco que guedaria entre la tapa 20 de cajay ia
base (24} de caja al encajar estas dos. Esta carcasa frontal (30) puede comprender
glementos tales como las luces (31), que se describirdn mas adelante, aunque astas
gltimas también se podrian incluir en &l lado frontal de la tapa (20) 6 la base (24) en el
caso de la realizacion que no comprende la carcasa frontal (30). La caja (20, 24) de
chasis es sustanciaimentie rigida de tal manera que pueda soportar los producios
comprados que se infroduzcan en la bolsa (21) vy, también, para proteger los
componsntes que se expondran segquidaments {en la figura 2 pueds verse una
realizacién de la tapa (20) de caja con diferentes partes de acopiamienic para las
barras del bastidor que se explicaran posteriormenteg). Como deciamos, una de as
funciones de la caja (20, 24) de chasis s contenar y proteger los diferentes elementos

gue pueden verse en las figuras 3 a 6.

La figura 3 concretaments muesira un dibujo del tren motriz de avance, el tren motriz
de subida, sus motores de avance (37) y de subida (32) correspondientes y los dos
conjuntos de triple rueda que son accionados por dichos frenes. Comenzando con &
motor (37 de avance, pusde verse ¢omo su eje de salida estd coneclade a un
diferencial {(49) mediante unos engranajes adecuados y dicho diferencial {49) poses
dos ejes (eje izguierdo (35) de avance y gje derecho (38) de avance) que transmilen
el movimiento de giro individualmente a las seis ruedas {58} de los dos conjuntos de
triple rueda respeciivos. Esta situacion pusds verse mas claramente en la figura 4 en
donde se detalla el acoplamisnto de los ejes (35) v (38) a las ruadas (58) por medio de
dos engranajes centrales (59). Las ruedas (58) estan colocadas, gracias al acoplador
exierior (81) de ruedas y al acoplador interior (57) de ruedas, de tal manera que
constituyen un sistema planetario junio con cada engranaje central (58} v de esta
manera puede transmitirse el gire del motor (37) individualmentie a cada una de ias
seis ruedas (58). El tipo de transmision podria ser diferente al mosirado agui siempre

gue s& consiga ol giro de las seis ruedas (58) sequn se expone en las reivindicaciones.
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Volviendo a la figura 3, en elia puede verse e motor (32) de subida conectado,
mediante un pindn (43) en su eje de salida, a un engrangje (55) de ruedas de subida
gque s solidario con f conjunto de triple rueda respective. Esto puede verse también
en la figura 5. El movimiento hacia &l ofro conjunio de triple rueda se produce a fravés
del gje (34) de subida delaniero que tiene, en sus exiremos, sendos pificnes (41) de
acoplamiento conectados a los engranajes (55) de ruedas de subida mencionados.
Puede deducirse claramente ¢omo el gire del acoplador interior (§7) de ruedas
provocara un pivotamiento o volteo del conjunto de las fres ruaedas en un movimiento

muy ulil para salvar bordillos, escaleras y obstaculos similares.

Todos estos elementos (motores, engranaies, etcétera) astan fijados preferentements
a la tapa (20) de caja de chasis medianie componentes de sujecion concocidos en el
campo de ia mecanica, tales como casquillos, rodamientos, cojinetes, bridas, etcéiera,

segun ia funcidn de cada elemento.

En la figura B puede verse otra realizacion de los trenes molrices de avance y subida,
con una disposicidon diferente de sus componentes. En este ¢aso, por motives de
disefic y espacio en el carro {1) previsio, o motor (37) de avance se ha colocado
perpendicular al eje (35, 38) de avance accionado por &l diferencial (49) de manera
que el atagque sobre dicho diferencial (49} se produce mediante un acoplamiento de
engranajes cénicos. For otro lado, & motor (32) de subida, en lugar de actuar
directamente sobre uno de los engranajes (55) de ruedas de subida, esta engranado
por su gje de salida con un pifidn recto (42) filado en la parte central del gje (34) de
subida, ¥ este ditimo transmite su movimiento a {os conjuntos de triple rueda mediante
dos engranajes (55) de ruedas de subida como los mencionados en la realizacion
previa. En esta figura 6 puede verse también una compartimentacion de la tapa (20}
de la caja (20, 24) de chasis para retener posicionaimente los diversos componentes
de los trenes motrices asi como los motores (32, 37) vy la bateria (38). Lsia
caracteristica permite una fabricacion y montaje simplificados del carro (1) va que los
componentes mencionados (motores, baterials), trenes de fransmisidn) se pueden
morttar en ia tapa (20) de caja de chasis v a continuacion el cablsado correspondiants
se puede pasar a través una de las barras del bastidor {al como se explicara mas

adelante. Finalmente, sdlo quedaria cerrar la caja (20, 24) con la base (24).

De lo explicado anteriormente puede deducirse Ia robustez del carro {1) de la presente
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invencidn tanio en relacion con la proteccidn de los componentes del sistema
glectromecanico {contenidos an la caja (20, 24) rigida) como, por sjemplo, con
respecto a ios acopladores interior (87} v exterior {81} de ruedas que constituyen, en
conjurto, una unidad compacta y cerrada. Estas caracteristicas son muy Utiles en
entornos urbanos con una gran cantidad de obstaculos v ademas protegen los
mecanismos contra suciedad que pudiera entrar en ellos vy deteriorarios. Ademas, esta
robustez sirve adecuadaments para &l propdsito de hacer de soporte de toda ia carga
gue pueda contener 1a bolsa (21). En otra varianie de esta realizacion, la caja (20, 24)
puede comprender juntas harméticas y, en general, sus superficies y uniones pueden

ser estancas a la entrada de fluidos.

En la figura 2, ademas de verse mejor a caja (20, 24) de chasis, puede ohservarse
fambién una realizacion del bastidor para la bolsa (21). En esta realizacion, el bastidor
esta compuesto esencialmente por dos barras verticales delanteras (17) v dos barras
verticales traseras (16). En general, todas 1as barras del bastidor se pusden realizar
con un material ligero, para no sobrecargar e carro (1), pero suficientements
rasistente, tal como aluminio o algun plastico ¢ polimero de los usados habituaimente
en la industria para perfiles de este tipo. Olra de las caracteristicas que tienen que
poseer las barras del bastidor es que por o menns una de ellas sea hueca
{(preferentemente una de las barras traseras (16) en la realizacion mostrada) para
poder pasar el cableado de los componentes antes mencionados, incluidos en la caja
(20, 24) de chasis, hasta los controles gue se explicaran mas adelante en relacidon con
el manillar {(4). Como se ha adelantado anteriorments, la fijacion firme de los
componentes de accionamiento slectromecanicos en ia tapa (20) de caja de chasis
facilita las etapas de montaje en relacion con el consiguiente tirado de los cables a
través de las barras (18) del bastidor. Ademas de las barras verticales (186, 17)
mencionadas, el bastidor comprende dos barras tfransversales laterales (14) gue unen
cada una de 1as barras delanteras (17) con la corespondients trasera {(18). En el caso
de esta realizacién, cada barra delantera (17) y su correspondiente trasera (18}, junio
con la barra transversal (14) respeciiva y la tapa (20) de la caja (20, 24) de chasis,
forman un marco en forma de trapecio rectangule, adscuado para infroducir la compra
por la abertura superior de ia bolsa (21), v para la posterior conexidn del manillar {(4).
La conexidon entre las diferentes barras del bastidor puede ser mediante encaje a
presion, encaje por clic, con piezas de acoplamiento intermedias, afianzadas con

tornilios © pernos, stcélera.

"
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Siguiendo con la estructura del bastidor, ofra caracteristica relacionada con el mismo
y con el manillar (4) es ol brazo (12) de manillar ransversal gue une cada exiremo del
maniliar (4) con el marco formado por cada barrg delantera (17}, barra trasera (18} y
barra transversal (14) respectivas. En una de las realizaciones preferidas la unién de
este brazo (12) con dicho marco es giratoria o pivotante de manera gue puede
regularse la posicidn vy, consiguientemente, ia altura del maniiar (4) para un mejor
manejo del carre (1), Esta unidn giratoria puede ser con la barra fransversal (14), con
la barra trasera (18) & con una pieza de acoplamiento que une entre si dicha barra
transversal {14} vy dicha barra trasera {18). En esle sentido, e cableado antes
mencionado, pasa por la barra trasera (18) prevista para tal fin y a continuacidn por el
brazo (12} de maniliar transversal (si procede, también a fravés de ia posible pieza de
acoplamiento entre la barra (16) y el brazo {12) mencionados) siguiendo por ef manillar
{4} v hasta los controles situados en e mismo. Adicicnalmente, o manillar (4)
comprende por {0 mencs un mango antideslizante (8) para mejorar el agamre dsl
misme; en la realizacion mositrada en las figuras, el manillar {4) comprende dos
mangos antideslizantes (8), uno a cada lado de la pantalla (5) & la carcass (V) de la

pantalla (5).

La bolsa (21) {que no se muestra en g figura 2 para facilitar ia explicacion del bastidor)
puede ser gjustable y desmontable con respecto a las barras del bastidor mediantie
cierres de cremallera, veloro, broches u olros slementos similares. Ademaés, enuna de
las resglizaciones de la invencidn, las cuatre barras verticales (18, 17) se puedsn
desmontar de la tapa (20) de ia caja (20, 24) de chasis y la barra (18) destinada al
paso del cableado puede tener un conector en su extremo inferior, que seria
complementario {macho-hembra) de ofro conecior sifuado en el lugar de fijacion
correspondiente de la tapa (20). El cableado procedente de los componentes
contenidos en la caja (20, 24) se conectaria/soldaria permanentemente con este dltimo
conector (8l de la tapa (20)) v el cableado que pasa por la barra (18) se
conectaria/soldaria permanentemente con el conector complemeniario del exiremo
inferior de la barra (18). De esta manera, se facilitaria la separacidon del bastidor con
respecio a la caja (20, 24) con vistas a relirar la bolsa (21), a almacenamiento dsl
carro {1) en instalaciones de fabricacién o en la casa del usuario, 3 tareas de
mantenimiento © reparacidn, etcétera. En relacion con esto, la bolsa (21) se realiza

preferentemente con materiales (al menos uno de ellos) gue son lavables; también
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preferentemente, astos materiales pueden ser impermeables y térmicamente aislantes

para conservar iog alimentos en &l mejor estado posible durante su transporte.

Algunas de las caracteristicas de realizaciones del camro (1) de la presente invencidn
se encuaniran en el manillar (4). En ia figura 2 puede verse una representacidn, por
giemplo, de una pantalla (5 vy algunos de los coniroles previstos para e
funcionamiento del sistema electromecanico del carro (1), Esta pantalla (8) puede estar
montada en una carcasa (V) y puede presentar informacién Glil para el usuario del
carro (1), tal como estado de carga de ia bateria (38), modo de funcionamisnto del
carro (1) (avance ¢ subida), estado de {as luces {31), hora actual vy olros elementos
informativos gue se describiran mas adslante con caracteristicas opcionales de
algunas de las realizacicnes. La propia carcasa (7) de la pantalla (5) pusde
comprender un botdn {(11) para encender/apagar las luces (31), un botdn {(10) de
encendido/apagado del sistema complelo vy unos bolones de avance (2) v subida (3}
En ofra realizacidn, la pantaila (5) puede ser tactil y parte ¢ {a totalidad de botones gus
se gcaban de mencionar podiia estar incluida en forma de botones tactiies (por
software) enla propia pantalla (5). La pantalia (5) (y, en su caso, la carcasa (V) cuando
esta esié incluida) tendra una proteccidn ({incorporada en su misma fabricacion o
montada posteriormants sobre [@ misma) para inclemencias meteoroldgicas y/o
impactos accidentales de obistes. En una de las realizaciones preferidas, tanio e
botdn (2) de avance como ¢l botdn (3) de subida son bolones giratorios con un
mecanismo elastico de recuperacidén de su posicidn inicial (por ejemplo, un muelle). El
usuario pulsaria cualquiera de estos botones (2, 3) para accionar los movimientos

antes descritos de los motores (32, 37) y sus correspondientes trenes motrices.

En la figura 1 pueden verse también las luces (31), preferentemente unas luces (31)
de LEDs. Estas luces (31) pueden tener funciones ssfalizadoras. gual que los
componenies antes mencionados, su cableado se pasa desde el interior de 1a caja (20,
24} al botdn {(11) de encendido/apagade de luces situado en el manillar (4), en la
carcasa (7} de la pantalla (8) 6 en la propia pantalla (5) en forma de botdn {actil, a
fravés de una de las barras traseras (16) del bastidor. De manera similar al resto de
componentas slectrdnicos susceptibles de verse alterados por ia humedad (Huvia por
giemplo), estas luces (31) pueden esitar provistas de prolecciones y/o juntas

herméticas para tal circunstancia.
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Otfro de los elementos importantes para el buen funcionamienio del carro (1) de ia
invencion es la rueda o ruedas locas (28) de apoyo. En una de las realizaciones del
carro (1) se preveé gue unicaments se proporcionsn una pata ¢ patas antivueico (74)
sin ruedas (28) de apoyo correspondientes. En otra de las realizaciones {como la
mostrada en las figuras), si gue hay presencia de dichas ruadas (28) de apoyo. En &l
primer caso, la longitud de dichas palas antivuelco (74) puede ser tal que permita una
rodadura del carro (1) por medio de los conjunios de friple rueda motorizadoes, es decir
que no toquen e suelo en la posicion operativa del carro (1), En el caso de la prasencia
de la ruada o ruedas (28) de apoyo, estas ultimas pueden estar tocando el suelo
mieniras {os conjuntos de triple rueda ¢ las ruedas individuales {58} son accionados
por los molores respectivos {en especial el de avance (37)), y giraran al unisono con
elios gracias a su caracteristica de gire libre, 0 pusden estar situadas mas arriba que
las ruedas motrices (B8) que estan tocando el susio, de manera que sélo se usarian
tras inclinar el carro (1) corespondientemente v como medio de rodadura accionado
de manera manual Estas ruedas (28) son muy uliles también, por gjemplo, para
maniener en una posicion estable, de squilibrio, ¢ carro (1) cuando este se estd

desplazando por pendientes.

Segun ofra realizacion de ia presents invencidn, los motores (32, 37) del carro (1) se
pueden accionar en &l sentido inverse simplemente pulsando los botones giratorios
correspondientes (3, 2) en &l sentido de giro contrario u opuesto. Esta opcidn puede
tener utilidad sobre todo en superficies lanas, sin pendiente, en caso de que al usuario
fe resulte mas comodo colocar el carro (1) por delante suyo en lugar de por detrés,

come es habitual con los carros de la compra manuales.

En otra realizacion preferida, el carro (1) comprende un sensor de peso (no mostrado
en las figuras) filado, por ejemplo, a la tapa (20) de caia de chasis por su parte inferior.
Este sensor de peso serviria para conocer en fodo momento la carga contenida en &l
carro (1) a fravés de la pantalla (B), y podria ser il para momentos en los que se
desee o se necesite empujar e carro (1) manualmente {por ejemplo, por agotamiento
de la bateria o fallo del sistema slectromecanico) con tal de no superar clertos limites
gue cada usuario considere inadecuados para su condicion fisica ¢ por ias condiciones
del terreno por el que deba transitar. La medicion mostrada en la pantalla (5) se puede
controlar con unos botones adecuados (1actiles ¢ fisicos) de dicha pantalia (B) d de la

carcasa superior (7) de pantalla, por siempio, para calibrar el valor medido a cero
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cuando el carro (1) esté vacio. Este sensor incluso podria servir para comprobar in situ

el peso de ciertos productos en las tiendas y verificar que muestran un pesaje correcto.

En una realizacion adicional de la presents invencidn, e carre (1) comprende un
sensor de temperatura (no mostrado en las figuras) para captar [a temperatura dentro
de la bolsa (21). En &l caso de gue esta bolsa {(21) sea de las denominadas térmicas
¢ térmicamente aislanies (segun se ha mencionado en una realizacion anterior), esta
puede comprender uno O varios sensores de temperatura distribuidos adecuadaments
por el interior de dicha bolsa (21) y coneciados con la pantalia (5) para mostrar el valor
de la temperatura dentro dal carro (1), io cual puede ser Uil cuando se fransporien
alimenios muy sensibles a variaciones de temperatura y/o se prevea que dichos
alimentos van a permanecer almacenados alli mas fiempo del aconsejable. Una
aplicacion concreta de esta realizacién seria el fransporte de productos congelados vy
en este caso la bolsa (21), aparte de ser de material térmicamente aislante, podria
estar provista de uncs medios de cierre estancos. En esie y otros casos similares en
ios que el carro (1) de la invencidn incluya componenias o elementos selecirdnicos gue
proporcionan sefales gue deban ser procesadas en mayor ¢ menor medida (para su
presentacion en formato adecuado, por giemplo, en la pantalla (8)), el carro (1)
comprendera, ademas, los medios de control v de memornia apropladoes para dicho
procesado. Estos medios {(en forma de procesador{es), microcentrolador{(es;,
microprocesador{es), etcélera, y chips de memoria) se pueden montar, por sjemplo,
en la propia caja {20, 24) de chasis ¢ en ia carcasa (7) de la pantalia (5} y contendran
fragmenios de soffware y dafos iniciales de partida adecuados para procesar y
presentar |as sefales de la bateria (38), de los motores (32, 37}, de los sensores de

peso vy temperatura y cualquier otro componente electrénico previsto.

Con las caracteristicas detalladas antericrmente se pone de manifiesto que &l carro (1)
de compra de la presente invencion contribuye a facilitar muchas de las tareas
cotidianas de compra o transporte de productos domésticos, fodo elio con una
configuracion y estructura tales gue facilitan su fabricacion, ensamblaje y desmontaje
con vistas a actividades da reparacion, mantenimiento o almacenamiento. Ademas, su
estructura robusta v estanca hace gue constituya una opcidn alternativa a las

existentes en la medida en la gue se proionga su durabilidad.
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Listado de referencias

1 Carro de la compra

2 Botdn de avance

3 Boton de subida

4 Manillar

5 Pantalla

7 Carcasa superior de la pantalla
8 Mangos antideslizantes

10 Botdn de on/off

11 Botdn para luces

12 Brazos de manillar transversales
14 Barras transversales (bastidor)
16 Barras traseras del bastidor
17 Barras delanteras del bastidor
20 Tapa de caja de chasis

21 Bolsa parz la compra

24 Base de caja de chasis

26 Ruedas locas de apoyo

30 Carcasa de caja frontal

31 Luces
32 Motor de subida

324 Eje de subida delaniero

35 Eje izquierdo de avance

36 Lje derecho de avance

37 Motor de avance

38 Bateria

41 Pifidn de acoplamienio (sje de
subida}

42 Pifdn recto del eje de subida

43 Pifdn de salida (motor de subida)
49 Diferencial

5% Engranaje de ruedas de subida
57 Acoplador interior de ruedas

58 Rueda muotriz

59 Engranaje ceniral

51 Acoplador exterior de ruedas

68 Bolsillo (frontal)

74 Pata antivuelco
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REWVINDICACIONES

1. Carro (1) de compra domeéstico del tipo que comprends una boisa (21) para
contener la compra, un bastidor para fa bolsa 21), un manillar (4) y medios de
rodamiento en forma de dos conjunios de riple rueda, en donde

el carro (1) de compra comprende ademas:

- un motor (37) de avance v un tren motriz de avance interconectados para provocar
el giro individual de cada rueda de cada conjunio de triple rueda,

- un motor (32) de subida y un tren motriz de subida interconeciados para provocar el
pivotamienio solidario de cada conjunto de iriple rueda con respecto a un punto de
central de dicho coniunto,

- por lo menos una bateria (38},

- un botdn (2) de avance comprendido en &l manillar {4) y dispuesto para accionar &
maotor (37) de avance,

- un boton (3} de subida comprendido an e manillar {(4) v dispuesto para accionar &

motor {(32) de subida.

2. Carro (1) de compra doméstico segun la reivindicacion anterior, que
comprende, ademas, una caja (20, 24) de chasis rigida gue comprende una fapa 20
de caja y una base (24) de caja y que contiene &l motor (37) de avance, al menoes parte
del tren molriz de avance, o motor (32) de subida, al menos parie del fren motriz de
subida y la por [0 menos una bateria (38), de manera que la tapa (20) de caja sirve de

base de apoyo y/o fondo de la bolsa (21).

3. Carro {1) de compra doméstico segun cualqguier reivindicacion anterior en el
gue &l tren motriz de avance comprende un diferencial (49) accionado por el motor (37}
de avance y gue acciona, a su vez, un eje izquierdo (35) de avance v un gje derecho
(38) de avance gque comprenden, en sus extremos, sendos engranajes cenirales (569)
izguierdo y derecho de manera que cada engranaje central (58) queda engranado con
tres engranajes (67) de rueda solidarios respectivamente de cada rueda (58) a modo
de sistema de engranajes planetaric en donde &l engranaje central (58) es el sol de

dicho sistema.

4. Carro {1) de compra doméstico segun cuslquier reivindicacion anterior en el

gue el tren motriz de subida comprende:
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- dos engranajes (55) de ruedas de subida acoplados respectivamente a los dos
conjuntos de triple rueda, estando engranado uno de los engranajes (55) de ruedas de
subida con un pifidn (43) de salida del motor (32) de subida, y

- un gje {34) de subida delantero con sendos pifiones (41) da acoplamiento en sus
exiremos y engranados respectivamente con los dos engranajes (55) de ruedas de

subida.

5. Carro (1) de compra doméstico sequn cualquiera de ias reivindicaciones 2 a 4,
en e que la tapa (20) de la caja rigida comprende compartimenios de retencion
posicional con medios de fijacion para el motor (37) de avance, al mencs parie del fren
motriz de avancs, el motor (32} de subida, al menos parte del tren molriz de subida y

{a por lo menos una bateria (38).

8. Carro (1) de compra domeéstice segqun cualquier reivindicacion anterior, que
comprende, ademas, por o mencs una pata antivuelco (74) cuyo extremo de apoyo
en ol suelo queda en e aire en la posicidn operativa de avance y/o subida del carro
(1.

7. Carro (1) de compra doméstico segun la reivindicacion anterior, en ef que la
por o menos una pata antivusice (74} comprends por o menos una ruada oca (28} en

su extremo de apoyo en ef susio.

8. Carro (1) de compra doméstico segun la reivindicacion anterior, en el que la
por o menos una rueda loca (26) estd en contacto con el suelo en la posicion operativa

de avance y/o subida del carre (1)

8. Carro (1} de compra doméstico sequn cualquiera de las reivindicaciones 2 a 8,
en el que la parte frontal de 1a caja (20, 24) de chasis comprende luces (31) v el manillar

(4} comprende un boton (11) de activacidn/desactivacion de las luces (31).

104, Carro (1) de compra doméstico segun cualquier rejvindicacion anterior, en &l

gue el manillar {(4) comprende un botdn (10) de orvoff para la alimentacidn del carro

(1).

11 Carro (1) de compra doméstico segun cualquier reivindicacién anterior, en el
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gue &l botdn (2) de avance y/o el botdn (3) de subida son del tipo pulsador giratorio.

12. Carro (1) de compra doméstico segun ia reivindicacion anterior, en ef que &l
botdn {2) de avance y/o &l botdn (3} de subida estan adapiados para invertir e sentido
de qgiro, respecltivamenie, del motor (37) de avance y/o del motor {(32) de subida,
cuando se invierts el sentide de gire de accionamiento ¢ pulsacion de dichos botones
{2, 3).

13. Carro (1) de compra doméstico segun cualquier reivindicacién anterior, en el
gue el bastidor comprende:

- por o menos dos barras delanteras (17) y por lo menos dos barras traseras (18},
sustancialmente verticales y conectadas firmements, por sus extremos inferiores, ala
tapa (20} de caja,

- por los menos dos barras laterales transversales (14) respectivas gue conectan, cada
una de elias, firmements, sl exiremo superior de cada barra delantera (17} con sl
extremo superior de la barra trasera {16} respectiva,

- en donde al menos una de las barras traseras (18) es hueca para dejar pasar &l
cableado desde los componentes contenidos en g caja {20, 24) de chasis a los

componenies comprendidos en el manillar (4).

14, Carro {1} de compra doméstico segun la reivindicacion anterior, en ef gue &l
manillar (4) comprende, fijados firmemente en sus exiremos, sendos brazos {(12) de
manillar transversales acoplados giratoriamenie, por sus olros extremos, a os

extremos supericres respectivos de las barras traseras (16).

15, Carro (1) de compra doméstico segun cualquier reivindicacién anterior, en el
gue la bolsa (21) comprende un material que tiene a menos una de las siguientes

propiedades; érmicamente aisiante, impermeable y lavabls.

18, Carro (1) de compra doméstico sequn cualquier reivindicacién anterior, en &l
que la tapa (20) de caja de chasis comprende un sensor de peso adaptado para medir

el peso de la carga situada sobre dicha tapa (20).

17. Carro (1) de compra doméstico segun cualquier reivindicacion anterior, en &l

gue la bolsa (21) comprende por [0 menos un sensor de femperatura adaptado para
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captar [a temperatura dentro de dicha bolsa (21).

18. Carro {1) de compra doméstico segun cualquier reivindicacion anterior en el
que e manillar (4) comprende una pantalla (5) adaptada para presentar informacion
operativa que incluye por 1o menos uno de entre: nivel de carga de la bateria (38},
modo de accionamiento activado, estado de encendido/apagade de las luces (31},

pese de la carga en la bolsa (21) y temperatura dentro de la bolsa (21).
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