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Zariadenie sa tyka konStruk&éného usporia-
cdania mechanizmu nddzového ovlddania zu-
bovej spojky, umoZiiujiceho odpojovanie a
spitné zapojovanie hnacej a prevodovej tas-
ti mechanickou cestou. Zubové spojka je vy-
tvorend v telese, v ktorom je umiestnend
hnacia fast a mechanickd prevodovd Cast
pevne spojend s hnanym hriadefom. Na kon-
ci hnaného hriadela je upevneny prvy kotag,
ktorého vonkaj$ie ozubenie zapadd do vna-
torného ozubenia druhého kotifa, ktory je
posuvne a neotoéne uloZeny na hnacom hria-
deli. Druhy kotd¢ je dalej pevne spojeny s
prestavovacou tyCou presunutou cez priebez-
ny otvor vytvoreny v smere osi hnaného hria-
dela. Podstata rieSenia je v tom, Ze na konci
prestavovacej tyfe je vytvoreny prvy vonkaj-
% zdvit naskrutkovany do druhého vnttor-
ného zdvitu vytvoreného v prestavovacej
skrutke, ktord je svojim obvodovym osade-
nim opretd o &elo hnaného hriadela. Z dru-
hej strany je na prestavovacej skrutke vy-
tvoreny jednak druhy vonkajsi zévit zhodny
s prvym vniitornym zédvitom vytvorenym na
konci priebeZného otvoru hnaného hriadela
a jednak v smere jeho pozdlZnej osi tvarovy
otvor pre kIué.
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Vynélez sa tyka konS$truk&ného usporiada-
nia mechanizmu ntdzového ovlddania zubo-
vej spojky, umoZiujiceho odpojovanie a
spdtné zapojovanie hnacej €asti a prevodo-
vej €asti mechanickou cestou.

U zndmeho kon3trukéného usporiadania
mechanizmu niudzového ovladania hydrau-
licky riadenej zubovej spojky, spdjajicej hna-
ciu dast s mechanickou prevodovou &astou,
sa odpojovanie takejto spojky v pripade po-
ruchy alebo nutnosti odtiahnut vozidlo inym
taZnym vozidlom dosiahne pomocou ntdzo-
vého zdroja tlakovej kvapaliny. Nevyhodou
takéhoto odpojovania je komplikovanost a
Casovd néaro¢nost mnapdjania ndhradného
zdroja tlakovej kvapaliny. V pripade, Ze na-
hradny zdroj nie je k dispozicii, odpojovanie
a zapojovanie spojky, ako aj samotné odta-
hovanie vozidla v teréne, je prakticky ne-
uskoto&nitelné. U dalSieho znameho riese-
nia je umoZnené mechanickou cestou jedno-
duché a rychle ntdzové odpojenie hydrau-
licky riadenej zubovej spojky, ale spitné za-
pojenie sa vykondva hydraulick§ym sp6sobom.
V tomto pripade je taktieZ potrebny nidzovy
zdroj tlakovej kvapaliny, ¢o mé nepriaznivy
vplyv na prdcu s poritchanym vozidlom.

Uvedené nevyhody odstraiitje mechaniz-
mus ovlddania zubovej spojky vytvorenej v
telese, v ktorom je umiestnend hnacia ast
a mechanickd prevodovéd &ast pevne spoje-
nd s hnanym hriadelom, na jednom Xkonci,
ktorého je upevneny prvy kota&, ktorého
vonkajSie ozubenie zapadéd do vnitorného o-
zubenia druhého kotida, ktory je posuvne a
neoto¢ne uloZeny na hnacom hriadeli a pev-
ne spojeny s prestavovacou tyfou presunu-
tou cez priebeZny otvor vytvoreny v smere
osi hnaného hriadela podla vynélezu, ktoré-
ho podstata spotiva v tom, Ze na konci pre-
stavovacej tyfe je vytvoreny prvy vonkajsi
z&vit naskrutkovany do druhého vnitorného
zavitu vytvoreného v prestavovacej skrutke,
ktord je svojim obvodovym osadenim opret4
0 Celo hnaného hriadela, pritom z druhej
strany je na prestavovacej skrutke vytvore-
ny jednak druhy vonkaijsi zavit zhodny s pr-
vim vnitornym zdvitom vytvorenym na kon-
ci priebeZného otvoru hnaného hriadela a
jednak v smere jeho pozdlZnej osi tvarovy
otvor pre KI4¢.

Mechanizmus ovladania zubovej spojky po-
dla vyndlezu umoZiiuje v pripade potreby
jednoduchym mechanickym spdsobom bez
zdroja tlakovej kvapaliny odpédjat a spitne
zapdjat hydraulicky riadent zubovi spojku,
ktora spdja hnaciu ¢ast s mechanickou pre-
vodovou €astou. Hlavnou vyhodou kon$truké-
ného usporiadania mechanizmu podla vyn4-
lezu je, Ze v pripade havérie sa priaznivo
prejavi niidzovd mobilnost zariadenia. Dal-
Sou vyhodou je, ¢ mechanizmus alternativ-
ne umoZiiuje pri jeho predlZenom zdvihu
spajat a odpdjat hnaciu &ast pohonu a dal-
$im ozubenim mechanickej prevodovej &as-
ti. Pri vyhotoveni mechanizmu ntdzového o-
vlddania sa nezvySuje kon$truk&nd, vyrob-
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né a finan¢nd ndrocénost zariadenia a pbvod-
né rozmery pohonu nenarastaja.

Na pripojenych vykresoch je znézorneny
priklad prevedenia mechanizmu wovlddania
zubovej spojky podla vynélezu, kde je na
obr. 1 éiastony pozdiZny rez mechanizmom
nidzového ovlddania v zapnutom stave, na
obr. 2 detail A z obr. 1 pri zapnutej spojke,
na obr. 3 detail A z obr. 1 pri vypnutej spoj-
ke, na obr. 4 detail A z obr. 1 v poloze za-
¢iatku zapojovania, na obr. 5 detail A z obr.
1 v polohe ukondenia zapojovania zubovej
spojky a na obr. 5 detail B z obr. 1, na kto-
rom je znédzornené alternativne prevedenie
zubovej spojky umoZiiujice prepéjanie na
dalSie ozubené koleso.

Zubova spojka je vytvorend v telese 1, v
ktorom je umiestnend hnacia ¢ast a mecha-
nické prevodova ¢ast 3, pevne spojené s hna-
nym hriadelom 4 na jednom konci ktorého
je upevneny prvy koti¢ 6 opatreny vonkaj-
S§im ezubenim. VonkajSie ozubenie prvého
kottiifa 6 zapadd pri zapnutej zubovej spoj-
ke do vnitorného ozubenia druhého kotica
8, ktory je posuvne a neotofne uloZeny na
hnacom hriadeli 7. Vlastny mechanizmus
nudzového ovlddania zubovej spojky pozo-
stdva z prestavovacej tyce 5, ktord je pevne
spojend s druhym kotifom 8 a presunuta
cez priebeZny otvor 2, vytvoreny v smere osi
hnaného hriadela 4. Na konci prestavovacej
tyte 5 je vytvoreny prvy vonkaj$i zdvit 41
naskrutkovany do druhého vntutorného zé-
vitu 44 vytvoreného v prestavovacej skrut-
ke 42, ktord je svojim obvodovym osadenim
opretd o ¢elo hnaného hriadela 4. Z druhej
strany je na prestavovacej skrutke 42 vytvo-
reny jednak druhy vonkajsi zdvit 46 zhodny
s prvym vnitornym zdvitom 40 vytvorenym
na konci priebeZného otvora 2 hnaného hria-
dela 4 a jednak v smere jeho pozdlZnej osi
tvarovy otvor 45 pre kIdé.

Ak je potrebné v pripade poruchy alebo
pri odtahovani mobilného pracovného siro-
ja odpojit hnaciu ¢ast od mechanickej pre-
vodovej Sasti 3, ktoré st navzdjom spojené
pomaccou hydraulicky riadenej zubovej spoj-
ky, postupuje sa tak, Ze po skratovani hyd-
raulického riadenia a po odstrdneni veka 10
sa pomocou klGfa vloZeného do tvarového
otvoru 45 pootdCa prestavovacia skrutka 42
doprava. Tym sa zaskrutkovdva prvy vonkaj-
81 zdvit 41 do druhého vniatorného zavitu 44
a vniitorné ozubenie druhého kotifa 8 sa
postupne vystva z vonkajSieho ozubenia pr-
vého kottda 6. Po vykonani zdvihu a sa vnu-
torné ozubenie druhého kotida 8 dplne vy-
sunie z vonkajSieho ozubenia prvého kotiica
6 a zubov4 spojka je odpojena. Pri jej spat-
nom zapojovani sa postupuje tak, Ze sa pre-
stavovacia skrutka 42 vyskrutkuje z prvého
vonkajsieho zavitu 41 a po otoCeni o 180° sa
naskrutkuje svejim druhym vonkaj$im zavi-
tom 46 do prvého vnutorného zévitu 40 tak,
aby sa koniec prestavovacej tyée 5 oprel o
dno tvarového otvoru 45. Daldim zaksrutko-
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vdvanim prestavovacej skrutky 42 pomocou
beZného kidaCa pdsobiaceho na plochu 43 sa
vonkajSie ozubenie prvého kotdca 6 postup-
ne zastiva do vnitorného ozubenia druhého
koti¢a 8 a po prekonani zdvihu a je zubova
spojka znova zapnutd. Pre zaistenie zubove]j
spojky proti axidlnemu posunutiu je vhodné
prestavovaciu skrutku 42 znova vyskrutko-
vat, otodit o 180° a naskrutkovat jej druhy

vnitorny zavit 44 na prvy vonkajsi zAavit 41
tak, aby sa osadenie 47 oprelo o ¢elo hnané-
ho hriadela 4. V alternativnom prevedeni zu-
bovej spojky, zndzornenom na obr. 6, vyko-
ndva druhy koti¢ 8 pcmocou upravenej pre-
stavovacej skrutky 42, naviac aj zdvih b, pri
ktorom sa zasiiva alebo vysiiva zo zdberu s
ozubenim 11.

PREDMET VYNALEZU

Mechanizmus ovlddania zubovej spojky vy-
tvorenej v telese, v ktorom je umiestnena
hnacia ¢ast a mechanickd prevodova c¢ast
pevne spojend s hnanym hriadelom na jed-
nom konci ktorého je upevneny prvy kotad,
ktorého vonkajsie ozubenie zapada do vnu-
torného ozubenia druhého kotafa, ktory je
posuvne a neotoéne uloZeny na hnacom hria-
deli a pevne spojeny s prestavovacou ty&ou
presunutou cez priebeZny otvor vytvoreny v
smere osi hnaného hriadela, vyznadujaci sa
tym, Ze na konci prestavovacej tyfe (5] je

vytvoreny prvy vonkajsi zavit (41) naskrut-
kovany do druhého vntitorného zdvitu (44)
vytvorendho v prestavoveacej skrutke (42),
ktord je svojim obvodovym osadenim (47)
opreid o ¢elo hnaného hriadefa (4), priom
z druhej strany je na prestavovacej skrutke
{42) vytvoreny jednak druhy vonkajSi zdvit
(46} zhodny s prvym vnltornym zavitom
(40) vytvorenym na konci priebeZzného ot-
vora (2) hnanéhn hriadela (4) a jednak v
smere jeho pozdiZnej osi tvarovy otvor (45)
pre klag.

2 listy vykresov
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