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Relatorio Descritivo da Patente de Invengido para "SISTEMA E
METODO PARA EQUILIBRAR CARGAS DE INFORMAGAO".

Reivindicacdo de Prioridade

Esse pedido reivindica a prioridade do pedido de patente U.S.
No. 11/707.870, depositado em 20 de fevereiro de 2007, que é incorporado
por referéncia em sua totalidade.

Antecedentes da Invencao

Campo da Invencao

A presente invencdo refere-se a mecanismos de aceleragdo e
equilibrio de carga dinamica. Mais especificamente, a presente invencgado
refere-se a um fator de carga reportado pelo aplicativo-alvo que influencia
um algoritmo de equilibrio de carga em tempo real.

Discussdo da Informacido Antecedentes

O equilibrio de carga em um Barramento de Servicos Empresa-
riais (ESB) resulta em duas caracteristicas: um destino e a rota. Uma rota
pode distribuir o trafego para varios destinos. As configuragbes ESB permi-
tem a alocagao de pesos de equilibrio de carga para os destinos-alvo por
uma rota. Por exemplo, para uma determinada rota, dois destinos podem ser
ponderados com 6 e 4, respectivamente. Com base nessa ponderagéo, 60%
do trafego serdo encaminhados para o primeiro destino e 40% para o outro.
Esse tipo de equilibrio de carga é chamado equilibrio de carga estatica. Tal
equilibrio de carga estatica ndo responde as necessidades do sistema.

Sumario da Invencao

De acordo com uma modalidade da invengdo, um método de
encaminhamento de dados em um sistema é fornecido. O método inclui a
determinagcdo de um modelo de distribuigcdo fixa inicial, determinando um
parametro em fila com base em pelo menos uma quantia atual de utilizagdo
do sistema e uma utilizagdo de sistema potencial maxima, a determinacao
de um parametro de tempo com base no tempo que uma mensagem no apli-
cativo esperou por seu processamento, a determinagédo de um parametro de
carga com base em pelo menos o pardmetro de tempo e o parAmetro em

fila, e a modificagdo do modelo de distribuicido com base em pelo menos o
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parametro de carga.

A modalidade acima pode ter varias caracteristicas opcionais. A
determinagdo de um parédmetro de tempo, a determinagcdo de um parametro
de carga, e a modificagdo podem ser recursivas.

A modificagdo pode ocorrer em resposta a mudancas no sistema
de forma substancialmente em tempo real. O método pode desconsiderar as
mensagens que combinam os critérios predeterminados durante os periodos
de sobrecarga do sistema. O método pode se basear em um algoritmo de
Bresenham para desenhar linhas para computar em tempo substancialmente
real uma distribuicdo de mensagens. A modificagdo pode compreender adi-
cionalmente a aplicacio da féormula:

N, <k id

W,

1

onde k € o numero de mensagens ja recebidas pelo ESB, N; é o niumero de
mensagens ja enviadas para o destino i, e W; é o peso do destino i.

A determinagao de um parametro em fila das caracteristicas a-
cima pode compreender a aplicagdo da féormula:

LFa = QUP / HLFM
onde LFq € o fator de carga em fila inicial, HLFM & um percentual predeter-
minado do numero maximo de mensagens que uma fila pode processar, e
QUP representa o nUmero de mensagens na fila em comparagao com sua
capacidade. O pardmetro em fila pode ser baseado no fator de carga inicial.
A determinagdo de um parametro em fila pode compreender a configuragao
do parametro em fila para o fator de carga em fila inicial quando o fator de
carga inicial esta dentro de uma determinada faixa, a configuragdo do para-
metro em fila para um valor predeterminado quando o fator de carga inicial
esta abaixo de uma determinada faixa, e/ou a configuragédo do parametro em
fila para um valor predeterminado com base em pelo menos quando o fator
de carga inicial esta acima de uma determinada faixa.

A determinagdo do parametro de tempo das caracteristicas aci-
ma pode compreender a aplicagio da formula:

LFet = (ATT-TTT)/TTS
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onde ATT é calculado com base no tempo médio de transacdo computado
pelo aplicativo, Limite de Tempo de Transagdo ¢ um tempo minimo prede-
terminado, e Escala de Tempo de Transagido € um parametro configuravel
que define o quéo rapido o fator de carga reage a um aumento no tempo de
transagdo. O parametro de tempo pode ser baseado no fator de tempo de
existéncia inicial. A determinagcdo de um pardmetro de tempo pode compre-
ender a configuragdo do parametro de tempo para o fator de tempo de exis-
téncia inicial quando o fator de tempo de existéncia inicial esta dentro de
uma determinada faixa, e/ou a configuracao do parametro de tempo para um
valor predeterminado quando o fator de tempo de existéncia inicial esta a-
baixo de uma determinada faixa. A modificagdo pode ser baseada em pelo
menos uma combinagdo do parametro de tempo e do parametro em fila, ou
uma combinag&o ponderada do parametro de tempo e do parametro em fila.

De acordo com outra modalidade da inven¢do, um método de
encaminhamento de dados em um sistema é fornecido. O método inclui a
determinagéo de um modelo de distribuigdo inicial, a determinagdo de um
parametro em fila, a determinagdo de um paradmetro de tempo, a determina-
¢ao de um parametro de carga com base na combinagdo do parametro de
tempo e parametro em fila; e a modificagdo do modelo de distribuicdo com
base na formula a seguir:

Wd(i)=Ws(i)(1-LF(i))
onde: Ws(i) € um peso como determinado pelo modelo de distribuigao inicial
para um destino particular P(i) em uma rota, LF(i) &€ o parametro de carga
para o destino em particular, e Wd(i) € o peso atualizado para a revisdo do
modelo de distribuigao.

A modalidade acima pode ter varias caracteristicas opcionais. O
parametro de carga pode ser baseado em pelo menos uma combinagéo do
parametro de tempo e do paradmetro em fila, ou pelo menos uma combina-
¢ao ponderada do pardmetro de tempo e do pardmetro em fila. O método
pode incluir adicionalmente a determinagdo de um periodo de sobrecarga de
sistema e desconsiderar, durante o periodo, as mensagens que combinam

com os critérios predeterminados. O método pode se basear em um algorit-
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mo de Bresenham para desenhar linhas para computar substancialmente em
tempo real uma distribuigdo de mensagens. A modificacdo pode compreen-

der adicionalmente a aplicagdo da formula:

N, <k —io

Ww;

onde k € o nimero de mensagens ja recebidas pelo ESB, N é o nimero de
mensagens ja enviadas para o destino i, e Wi é o peso do destino i.

Outras modalidades e vantagens ilustrativas da presente inven-
¢éo podem ser determinadas pela revisdo da presente descrigdo e dos de-
senhos em anexo.

Breve Descricdo dos Desenhos

A presente inveng&o é descrita adicionalmente na descrigdo de-
talhada que segue, com referéncia a pluralidade de desenhos por meio de
exemplos n3o-limitadores de determinadas modalidades da presente inven-
¢do, nas quais 0os numeros representam elementos similares por todas as
vistas dos desenhos e nos quais:

A figura 1 € uma visdo geral de uma modalidade da invencéo
com fatores de carga iguais;

A figura 2 é uma visdo geral de uma modalidade da invencao
com fatores de carga desiguais; e

A figura 3 € um grafico ilustrando a distribuigdo de mensagem
para a modalidade da figura 2.

Descricdo Detalhada da Modalidade llustrativa

Os detalhes ilustrados aqui servem como exemplo e para fins de
ilustragéo da discussdo das modalidades da presente invengado apenas e
sao apresentados para fornecer o que se acredita ser a descrigdo mais Util e
prontamente compreensivel dos principios e aspectos conceituais da pre-
sente invengdo. A esse respeito, nenhuma tentativa é feita para se mostrar
os detalhes estruturais da presente invengdo em maiores detalhes do que o
necessario para a compreensao fundamental da presente invencgdo, a des-
cricdo levada em consideragdo com os desenhos tornando aparente aos

versados na técnica como as varias formas da presente invengdo podem ser
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consubstanciadas na pratica.

O equilibrio de carga dinamica resuita na alteracio da distribui-
¢ao do equilibrio de carga estatica com base no comportamento do sitio-alvo
no destino. O sitio-alvo e a rede permutam um tempo real de fator de carga
que representa a evolugdo da carga no sitio-alvo. Esse fator de carga é utili-
zado para atualizar os pesos de distribuigdo. A metodologia de equilibrio de
carga da modalidade preferida é preferivelmente implementada como parte
do Barramento de Servigos Empresariais (ESB), apesar de ser igualmente
aplicavel a outros ambientes.

Preferivelmente, existe alguma taxa minima na qual o fator de
carga € atualizado. Por meio do exemplo ndo-limitador, o tempo minimo en-
tre duas permutas de fator de carga pode ser configurado para 1 segundo.
Qualquer tempo minimo adequado pode ser selecionado com uma atualiza-
cao correspondente dos fatores de carga substancialmente em tempo real.
Desde que o ESB nao receba um novo fator de carga, o mesmo assume que
o fator de carga permanece inalterado.

O fator de carga de um aplicativo determinado afeta o peso esta-
tico Ws(i) do destino correspondente (Pi) na rota. Se o fator de carga for
considerado como um valor entre 0 e 1 (ou um percentual correspondente),
entao o peso dindmico Wd(i) para o destino sera:

Wd(i) = Ws(i)(1-LF(i))

Ocasionalmente, o sitio-alvo pode estar tdo sobrecarregado (LF(i)=1) que
nao envia atualizagdes de fator de carga. O ESB, portanto, nio ira receber
mensagens até que o fator de carga diminua, quaiquer que seja seu peso
estatico. Se as mensagens ndo estiverem sendo enviadas, o algoritmo de
encaminhamento geral permanece igual, caso o equilibrio de carga dinamica
seja utilizado ou ndo. Um algoritmo com base em Bresenham pode ser utili-
zado para evitar calculos de ponto de flutuagdo pesados cada vez que os
fatores de carga sao atualizados.

O fator de carga é preferivelmente computado no lado do aplica-
tivo e com base em pelo menos dois critérios: (1) o nUmero de mensagens

em fila esperando o processamento e (2) o tempo médio de existéncia. O
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peso desses dois subfatores pode ser configurado para o calculo do fator de
carga de no global.

O primeiro fator é calculado com base no nimero de mensagens
esperando para serem processadas. Para esse calculo, uma "marca d' agua
de alto fator de carga” é um percentual predeterminado definido por usuario
ou operador do nimero maximo de mensagens que uma fila pode processar,
e um "percentual de utilizagdo de fila" representa o nimero de mensagens
em fila em comparagdo com sua capacidade.

O fator de carga em fila preliminar é calculado de acordo como
se segue:

LFq = QUP/HLFM
onde:

LFq é o fator de carga em fila preliminar;

QUP é o Percentual de Utilizagdo em Fila; e

HLFM é a Marca D' 4gua de Alto Fator de Carga.

Na maior parte dos casos, o fator de carga de fila preliminar sera
o fator de carga de fila final. Existem preferivelmente excegées, no entanto,
particularmente perto dos limites superior e inferior dos valores em potencial
para LFq. Duas exceg¢des como essa s&0 como se segue:

Quando o LFq preliminar esta abaixo de um percentual minimo,
o LFq final & configurado para um valor minimo. Exemplos n3o-limitadores
do percentual minimo s&o 10% e o valor minimo & igual a 0.

Quando QUP=HLF, entdo LFq alcanga seu valor maximo. Se
LFq preliminar ainda for maior que um percentual maximo durante o proces-
samento subsequente, entdo o LFq final é configurado para o valor maximo
(como se QUP = HLFM). Exemplos n&o-limitadores do percentual maximo
sa0 95% e o valor maximo € igual a 1.

Quaisquer valores e/ou percentuais adequados podem ser utili-
zados. A configuragdo pode ser para um Unico evento, interativamente até
que as condi¢cbes sejam reduzidas (por exemplo, LFq permanece no valor
maximo até que cai abaixo do percentual maximo), ou por um numero fixo

de interag6es. Os percentuais e os valores podem ser fixos ou variaveis.
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O segundo fator, referido aqui como fator de carga de tempo de
existéncia, representa o tempo gasto por uma mensagem no aplicativo para
seu processamento. E preferivelmente atualizado cada vez que uma mensa-
gem é processada de acordo com a férmula a seguir:

LFet = (ATT-TTT)/TTS
onde:

LFet é o fator de tempo de existéncia;

Tempo de Transagdo Médio (ATT) € um tempo de transagio
meédio (preferivelmente em um periodo de integracdo de 2 segundos) (tempo
entre o recebimento da pesquisa de mensagem e a resposta a mensagem)
computado pelo aplicativo;

Limite de Tempo de Transac&o (TTT) € o tempo minimo prede-
terminado definido pelo usuério ou operador; e

Escala de Tempo de Transag&o (TTS) é um parametro configu-
ravel que define o qudo rapidamente o fator de carga reage a um aumento
no tempo de transacgio.

Se o ATT for inferior ao TTT, entéo o fator de carga é configura-
do para um valor minimo. Esse valor é preferivelmente igual a 0.

Com base nas computagdes acima, o fator de carga total & for-
necido pela férmula a seguir:

LF — WqLfg + Wet LFet
Wq e Wet sado pesos personalizaveis (fatores de multiplicagdo) que permitem
a personalizagdo do sistema. Quaisquer pesos podem ser aplicados, incluin-
do um peso igual a um.

O fator de carga é preferivelmente atualizado para cada mensa-
gem processada, e reportado para o ESB quando retornando a mensagem
de resposta.

Com referéncia agora a figura 1, o ESB 110 possui um ou mais
direcionadores 120 (referidos aqui coletivamente como "direcionador") en-
carregado do equilibrio de carga. O direcionador gerencia uma ou mais ro-
tas, onde cada rota manuseia um ou mais destinos. O direcionador seleciona

uma rota com base na mensagem para distribuir, e entdo aplica o a metodo-



10

15

20

25

30

logia do algoritmo de equilibrio de carga.

Cada vez que uma mensagem é enviada em uma rota, o dire-
cionador 110 envia a mensagem no primeiro destino elegivel com base na
variavel de decisdo. Se ndo houver conexdo de rede estabelecida para o
destino escolhido, o algoritmo continua o circuito até que encontre um desti-
no conectado; se nenhum destino for encontrado ainda, o ESB 110 responde
com uma mensagem de erro indicando que nenhum destino foi alcangado.

Cada destino associado com uma rota possui um peso estatico,
que € configurado estaticamente pela configuragdo. De forma padrdo, um
fator de peso igual a 0 é associado com cada peso estatico. O peso dinami-
co € o peso estatico multiplicado por (1 — fator de carga). O fator de carga é
calculado utilizando-se a metodologia notada aqui.

Cada destino é associado com uma variavel de decisdo para
determinar se o destino é elegivel para enviar uma mensagem. Essa variavel
de decisdo ¢ preferivelmente o nimero de mensagens ja enviadas para esse
destino menos o numero tedrico de mensagens que devem ter sido envia-
das, com base na repartigcdo de peso; uma mensagem pode ser enviada pa-
ra um destino apenas se essa diferenca for negativa.

Um exemplo de operagdo de uma modalidade da presente in-
vengao ¢ ilustrado nas figuras de 1 a 3. Em cada caso, uma rota consiste em
um conjunto de destinos, e um peso afeta o fluxo de trafego de cada destino
da rota. Na modalidade, o aplicativo alcancado pela rota R1 & distribuido nos
trés nés A, B e C. Logo, no lado ESB, a rota R1 contém 3 destinos para al-
cancar os 3 nds de aplicativo. O fator de carga computado em cada né (LF =
WaqlLfq + Wet LFet discutido acima) é reportado para o ESB, que afeta os
pesos designados para cada destino. Visto que o fator de carga nesse e-
xemplo ¢é igual a zero, pesos iguais W s&o designados para os nds de desti-
no individuais, como se segue:

Dest A: Wa=10

Dest B: Wb=10

Dest C: WC=10

As mensagens sao distribuidas para os nés com base nos pesos
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acima e na seguinte formula:
wi
N, <k

w;

onde:

k € o numero de mensagens ja recebidas pelo ESB (correspon-
dendo aproximadamente ao tempo);

Ni € o nUmero de mensagens ja enviadas para o destino I

e W, é o peso do destino i.

A aplicagdo da equagao garante que o niUmero de mensagens ja
enviadas em um destino | ndo exceda um valor teérico, proporcional ao peso
de seu destino. Nesse caso, os pesos iguais dos destinos criam uma distri-
buicao igual de mensagens (por exemplo, 33%) para cada n6 de destino.

Com referéncia agora a figura 2, as mensagens acumulando em
varias filas associadas com os nés induzem uma mudancga correspondente
em varios fatores de carga. A figura 2 ilustra um exemplo no qual o fator de
carga para os nos A, B e C aumenta de 0 para 0,5, 0,7 e 0,9, respectivamen-
te. Isso muda o peso de destinos diferentes, como se segue:

Dest A: Wa = 10 x (1-0,5)=5

Dest B: Wb = 10 x (1-0,7)=3

Dest C: WC = 10 x (1-0.9)=1
Com base nesses pesos, 56% (5/9) das mensagens devem ser enviados
para o nd A, 33% (3/9) das mensagens devem ser enviados para o né B e
11% (1/9) das mensagens devem ser enviados para o né C. A distribuicao
resultante é ilustrada na figura 3. .

As trés linhas diagonais na figura 3 representam o fluxo tedrico
de mensagens para cada destino. As trés curvas escalonadas representam
o fluxo real (cada etapa corresponde a uma mensagem sendo enviada para
um destino). A metodologia de equilibrio de carga resultante, portanto, apro-
xima uma linha com uma curva escalonada. Isso permite que o algoritmo de
Bresenham seja utilizado para realizar a computacéo rapida com numeros
inteiros ao invés de nimeros de ponto flutuante.

Uma caracteristica opcional das metodologias acima é a acele-
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ragcdo, na qual as mensagens de baixa prioridade sdo desconsideradas
quando o aplicativo geral & sobrecarregado. Por exemplo, se o fator de car-
ga de todos os destinos atras de uma rota excederem um determinado limite
de fétof de carga, todas as mensagens que combinam com alguns critérios
(tipo de servigo ou origem, por exemplo) sao eliminadas.

E notado que os exemplos acima foram fornecidos meramente
para fins de explicagdo e ndo devem ser considerados como limitadores da
presente invengdo. Enquanto a presente invencédo foi descrita com referén-
cia a determinadas modalidades, € compreendido que as palavras que foram
utilizadas aqui sdo palavras de descrigdo e ilustragdo, ao invés de palavras
de limitacdo. Mudangas podem ser feitas, dentro da visdo das reivindicagoes
em anexo, como atualmente mencionado e como emendado, sem se distan-
ciar do escopo e espirito da presente invengdo em seus aspectos. Apesar de
a presente inveng&o ter sido descrita aqui com referéncia a meios, materiais
e modalidades particulares, a presente invencdo nao deve ser limitada aos
detalhes descritos aqui; ao invés disso, a presente invencdo se estende a
todas as estruturas funcionalmente equivalentes, métodos e utilizagoes, que

estejam dentro do escopo das reivindicagbes em anexo.
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REIVINDICAGOES

1. Método para encaminhamento de dados em um sistema com-
preendendo:

determinar um modelo de distribuigao fixa inicial;

determinar um pardmetro em fila baseado em pelo menos uma
quantia atual de utilizagdo do sistema e uma utilizagdo do sistema potencial
maxima;

determinar um pardmetro de tempo baseado no tempo que a
mensagem permaneceu no aplicativo para o seu processamento;

determinar um pardmetro de carga baseado pelo menos no pa-
rametro de tempo e no parametro em fila; e

modificar o modelo de distribuicdo baseado pelo menos no pa-
ra@metro de carga.

2. Método, de acordo com a reivindicagdo 1, em que a dita de-
terminacao de um pardmetro em fila, dita determinagdo de um parametro de
tempo, dita determinagdo de um parametro de carga e dita modificagéo sdo
recorrentes.

3. Método, de acordo com a reivindicagdo 1, em que a dita modi-
ficagdo € resposta as alteragdes no sistema sobre uma base substancial-
mente em tempo real.

4. Método, de acordo com a reivindicagdo 1, compreendendo
adicionalmente mensagens desconsideradas compativeis ao critério prede-
terminado durante periodos de sobrecarga do sistema.

5. Método, de acordo com a reivindicagdo 1, em que a determi-
nagao de um parametro em fila compreende aplicar a formula:

LFq = QUP/HLFM

onde:

LFq é o fator de carga em fila inicial;

HLFM é uma porcentagem presente do maximo nimero de
mensagens que uma fila pode processar;

QUP representa o nimero de mensagens em fila conforme

comparado a sua capacidade.
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6. Método, de acordo com a reivindicagdo 5, em que o parame-
tro em fila € baseado no fator de carga inicial.

7. Método, de acordo com a reivindicacdo 5, em que a dita de-
terminagao do pardmetro em fila compreende ajustar o parametro em fila ao
fator de carga em fila inicial quando o fator de carga inicial esta dentro de
uma certa faixa.

8. Método, de acordo com a reivindicagdo 5, em que a dita de-
terminagé&o do parametro em fila compreende ajustar o parametro em fila a
um valor predeterminado quando o fator de carga inicial esta abaixo de uma
certa faixa.

9. Método, de acordo com a reivindicagdo 5, em que a dita de-
terminagédo do parametro em fila compreende ajustar o parametro em fila a
um valor predeterminado com base em pelo menos quando o fator de carga
inicial esta acima de uma certa faixa.

10. Método, de acordo com a reivindicagdo 1, em que a dita de-
terminagdo do parametro de tempo compreende aplicar a formula:
LFet=(ATT -TTT)/TTS
onde

ATT é calculado com base no tempo de transacido médio com-
putado pelo aplicativo;

TTT € um tempo minimo predeterminado; e

TTS € um parémetro configuravel que define o qudo rapido o
fator de carga reage a um aumento no tempo de transacao.

11. Método, de acordo com a reivindicagdo 10, em que o para-
metro de tempo € baseado na existéncia inicial do fator de tempo.

12. Método, de acordo com a reivindicagéo 5, em que a dita de-
terminagdo do parametro de tempo compreende ajustar o parametro de
tempo ao fator de tempo existente inicial quando o fator de tempo existente
inicial esta dentro de uma certa faixa.

13. Método, de acordo com a reivindicacio 5, em que a dita de-
terminagcdo do pardmetro de tempo compreende ajustar o parametro de

tempo a um valor predeterminado quando o fator de tempo inicial existente
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esta abaixo de uma certa faixa.

14. Método, de acordo com a reivindicagdo 1, em que dita modi-
ficagdo € baseada em pelo menos uma combinagdo do parametro de tempo
e do paréametro em fila.

15. Método, de acordo com a reivindicagéo 1, em que dita modi-
ficagdo € baseada em pelo menos uma combinagdo sobrecarregada do pa-
rametro de tempo e do parametro em fila.

16. Método para encaminhamento de dados em um sistema,
compreendendo:

determinar um modelo de distribuigdo inicial;

determinar um parametro em fila;

determinar um parametro de tempo;

determinar um parémetro de carga baseado na combinagao do
parametro de tempo e do parametro em fila; e

modificar o modelo de distribuigdo baseado na seguinte férmula:
Wd(i) = Ws(i) (1 — LF(i) )
onde:

Ws(i) € uma carga como ajustada pelo modelo de distribuigdo
inicial para um destino especifico P(i) em uma rota;

LF(i) & o parametro de carga para o destino especifico; e

W(d(i) é a carga atualizada para revisdo do modelo de distribui-
cao.

17. Método, de acordo com a reivindicagdo 16, em que o para-
metro de carga € baseado em pelo menos uma combinagdo do parametro
de tempo e do parametro em fila.

18. Método, de acordo com a reivindicagdo 16, em que o para-
metro de carga € baseado em pelo menos uma combinagéo sobrecarregada
do parametro de tempo e do pardmetro em fila.

19. Método, de acordo com a reivindicagdo 16, compreendendo
adicionalmente:

determinar um periodo de sobrecarga do sistema; e

desconsiderar, durante o periodo, mensagens no critério prede-
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terminado de compatibilidade.
20. Método, de acordo com a reivindicagao 1, em que o método

conta com um algoritmo de Bresenham para desenhar linhas para computar

substancialmente em tempo real uma distribuigdo das mensagens.

21. Método, de acordo com a reivindicacdo 16, em que o método
conta com um algoritmo de Bresenham para desenhar linhas para computar
substancialmente em tempo real uma distribuicdo das mensagens.

22. Metodo, de acordo com a reivindicagéo 1, em que dita modi-
ficagdo compreende adicionalmente aplicar a férmula:

w;
N, < kZW-

!

onde k € numero de mensagens ja recebidas pelo ESB, N; é o
numero de mensagens ja enviadas ao destino i, e W; é a carga do destino i.

23. Método, de acordo com a reivindicagdo 16, em que dita mo-
dificagdo compreende adicionalmente aplicar a férmula:

Wi
N, skzw.

1

onde k € niumero de mensagens ja recebidas pelo ESB, N; é o

numero de mensagens ja enviadas ao destino i, e W; é a carga do destino i.
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RESUMO

Patente de Invengdo: "SISTEMA E METODO PARA EQUILIBRAR CAR-
GAS DE INFORMAGAO".

| A presénte invencéo refere-se a um método e sistema que sdo
providos para encaminhamento de dados em um sistema. O meétodo inclui
determinar um modelo de distribuigdo fixa inicial, determinar um parametro
em fila baseado em pelo menos uma quantia atual de utilizagédo do sistema e
uma utilizagdo do sistema potencial maxima, determinar um parametro de
tempo baseado no tempo que a mensagem permaneceu no aplicativo para o
seu processamento, determinar um parametro de carga baseado pelo me-
nos no pardmetro de tempo e no parametro em fila, e modificar o modelo de

distribuicdo baseado pelo menos no parametro de carga.
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