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A talalmany szintbeallité eirendezésre vo-
natkozik elfordithaté rakterii vasuti koesik-
nak rakodo peronhoz magassagban torténd
illesztésére, ahol a rakodo peronra (2) a vas-
uti kocsi (1) gorgék (3, 4, 5, 6, 7, 8)"kdzve-
titésével feitamaszkodik. A szintbeallito gor-
g6k a vasiti kocsin, annak mindkét oldalan
vannak elrendezve: két-két gorgé (3, 5; 6, 8)
a vasuti kocsi alvazanak kereszttartoin, to-

vabbi két gorgbd (4, 7) az elfordithato rak-
tér vazanak alsé feliletén, annak kozépsé
részén van csapagyazva.

A rakodé peron (2) oldaldn, a peron al-
tal kozrefogott vagany mindkét oldalan egy-
egy 1 profili acél gorgdpalya (9) van kiala-
kitva, amelynek mindkét végén 60—70 m hosz-
szu lejtés szakasza van.

A leirds terjedelme: 6 oldal, 6 dbra
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A taldlmany targya szintbedllité elrende-
zés elfordithato rakterii vasiti kocsiknak ra-
kod6 peronhoz magassdgban térténd illesz-
tésére, ahol a vasuti kocsi a rakodd peron-
ra gorgbk kozvetitésével feltdmaszkodik.

Az elfordithato rakterii vasiti kocsit a
rakodé peronhoz illeszteni sziikséges annak
érdekében, hogy a raktér kifordulasa akadaly-
talanul megtorténjen és a kiforditott raktér
also sikja a peron magassagaban legyen. A
magassagban torténd illesztésnek a peron
magassagi mérettiirésén beliil, a vasuti kocsi
terhelési allapotatol fiiggetleniil kell megvalo-
sulnia.

Az ismert szintbeallito elrendezés (EP
0 023 372 B1) a vasiti kocsi alvazan elrende-
zett négy hidraulikus munkahengerbél all,
amely munkahengerek dugattyiridja a vasi-
ti kocsi kerekeinek csapagyhazan tamaszko-
dik fel és ehhez képest a kocsi alvazat meg-
emelni képes.

Egy tovabbi ismert megoldasnal a rako-
d6 peron oldalidn, egy-egy méter tavolsag-
ban a rakod6 peron teljes hosszaban gor-
g6k vannak elrendezve, amelyekre a vasuti
kocsi raktere felfut és feltdmaszkodik.

Mindkét megoldas nagyon koltséges és
kemény téli idéjaras mellett gyakoriak a mii-
kodési zavarok.

Célunk a taldlmannyal az ismert megol-
dasok fenti hianyossagainak kikiiszobolése,
egyszerii és {izembiztos szintbeallité elren-
dezés kialakitasa.

A feladat taldlméany szerinti megoldasa-
ban a szintbeallito gérgdk a vasuti kocsin,
annak mindkét oldaldn vannak elrendezve.
A gorgok kozill két-két gorgd a vasiti kocsi
alvazéanak kereszttartéin, tovabbi két gorgd
az elfordithaté raktér vazan alul, annak ko-
z€épsé részén van csapagyazva.

Célszeriien a vasuti kocsi alvaza kereszt-
tartoinak végein 15 km/o6ra sebességnél 25 ton-
na terhelés elviselésére méretezett szintbeal-
lito6 gorgdk, a raktér alvazanak két oldalan
20 tonna terhelés elviselésére méretezett szint-
beallité goérgék vannak elrendezve.

A rakod6 peron oldalan, a peron A&ltal
kozrefogott vagany mindkét oldalan egy-egy
I profili acél gdérgbpdlya van kialakitva,
amelynek mindkét végén fel-, illetve lefuto
lejtés szakasza van.

Elénydsen a gérgbépalya magassaga a va-
stti kocsi szintbeallitdé gorgdinek futédfelii-
leténél 5—6 cm-rel magasabban van elren-
dezve, mig a gorgépalya lejtds szakaszainak
vége a szintbeallito gbrgok futofeliileténél
3—4 cm-rel alacsonyabban helyezkedik el.

A gorgbpalya lejtés szakaszai elénydsen
60—70 méter hossziak.

A taldlmany szerinti megoldas elénye az
ismert megoldasokhoz képest nagyobb meg-
bizhatésag, lizembiztossag, a kisebb koltsé-
gek és az automatikus szintbeallas, egyen-
letesebb terhelésmegosztas a kocsi emelke-
désekor. Az, hogy a legordiil6 feliilet a pe-
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ron peremén elrendezett I alak( tart6 a vasati
kocsi szerkezeti részeit kiméli, igy az er6k
az alvazat és a rakteret allandé helyen ter-
helik, jol kiszamithatok, tovabbi elényt je-
lent.

Az alabbiakban kiviteli példara vonatkozo
rajz alapjan részletesen ismertetjitk a talal-
many szerinti szintbeallité elrendezés felépi-
tését és miikddését. A rajzon az

1. 4bra rakodd peronba beallo vasiti ko-

csi tavlati rajza, a
2. abra az elfordithat6é rakterii vasiti ko-
csi feliilnézetének vazlatos rajza, a
3. abra a peron és a rafutéo vasiti kocsi
kapcsolodé részeinek vazlata, a
4. abra a vasuti kocsi részlete a peron ele-
jén feltamaszkod6é szintbeallito
gorgével, az
5. abraa vastti kocsi részlete a peron
kozépsd szakaszan feltamaszkodd
szintbeallito gorgdvel, a »

6. abra nyerges potkocsival terhelt vasati

kocsi oldalnézete.

Az 1. abran elfordithaté rakterii vasiti
1 kocsi van feltiintetve, amely a kocsi mind-
két oldalan elrendezett 2 peronok kozoétt all.
A peron élein, a vasuti 1 kocsi mindkét olda-
lan 1 profilii, acél 9 gbrgépalya van kiala-
kitva, amelyeken a vasati | kocsi szintbealli-
t6 3, 4, 5, 6, 7, 8 gorgdi feltamaszkodnak. A
gorgok koziil két-két 3, 8; 5, 6 gorgd a vasuti
kocsi alvazanak kereszttartéin, tovabbi két 4,
7 gorgd az elfordithatdo 10 raktér vazan, an-
nak kozéps6 részén a két oldalsé tarto al-
so feliiletébdl kiemelkedve vannak elrendez-
ve (2. abra). A 9 gorgdpalya a rakodo 2 pe-
ron teljes hosszaban ki van alakitva, a pe-
ron két végénél, annak végei irdnydban le-
fut6 60—70 m hosszu szakasszal (3. abra).

A vasiti 1 kocsi alvaza kereszttartéinak
végein a kocsi 15 km/ora sebessége mellett
25 tonna terhelés elviselésére méretezett szint-
beallito 3, 5; 6, 8 gorgdk, a 10 raktér alvaza-
nak két oldalan 20 tonna terhelés elviselé-
sére méretezett szintbeallito 4, 7 goérgdk van-
nak elrendezve.

A peron 9 goérgbpalydjanak magassaga
a terhelt vasiti kocsi szintbeallito gorgdinek
futéfeliileténél 5—6 cm-rel magasabban van
kialakitva, mig a 9 gorgé lejtés szakaszai-
nak vége a szintbedllité gdrgbk futofeliile-
ténél 3—4 cm-rel magasabban helyezkedik
el (4., 5. abrak).

A 4., 5. abrakon a 6. dbran bejelolt 14 rész
van részletesebben abrazolva. A két Aabra
dsszetevésébdl kitlinik a 9 gorgépalya emel-
kedésébsl adodo 12 szintvaltozas, amellyel
a vastti 1 kocsi rakterének sikja a 9 gorgé-
palyara torténé rafutdskor megemelkedik.

A 6. abran nyerges 13 potkocsival ter-
helt vasiiti kocsi van feltiintetve. A kocsi el-
fordithaté 10 raktere hatvan darab 15 gor-
govel tamaszkodik fel az alvdz siillyesz-
tett 17 részén kialakitott 16 gorgdpalyakon.

A nyerges 13 potkocsi a kerekeivel és 19
tamasztokerekével tdmaszkodik fel a vasuti
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kocsi elfordithato rakterén. A 10 raktér be-
forditott allapotaban miikodésbe 1ép egy, a
nyerges potkocsi nyeregtalpat aldtdmaszto
18 szerkezet, amely a potkocsi siilydnak egy
részét (kb. 2 tonnat) &tterheli az elfordit-
haté raktérrél az aldvazra, egydttal rogzit-
ve a potkocsit a vasati kocsin elmozdulas
ellen.

Mint az a 4., 5. abrakbo! kitiinik, a vasuti
kocsi szintvaltozasa a kocsi 11 futomiive ru-
goinak ellenében torténik. Annak biztosita-
sira, hogy a terhelt kocsik szintbeallito 3
gorgdi egységesen azonos magassdgban le-
gyenek, a gorgék talpa ald 20 alatétlapok
helyezhet6k.

A taldlmany szerinti szintbeallito elren-
dezés miikodése az alabbi:

A vasiti kocsikbol 4116 szerelvény mintegy
6 km/ora sebességgel érkezik a peronhoz.
A szerelvény kocsijai egymas utdn befutnak
a peron két 9 gorgdpalyaja kozé és a 9 gor-
gopalya emelkedd szakaszan (3. abra) fel-
futva a 3, 4, 5, ill. 6, 7, 8 gorgdk felemelik a
vasuti kocsit a futomii rugoja ellenében a
peron szintjére. Megallds utdn oldjuk a nye-
regtalp alatamasztd 18 szerkezetet, az el-
fordithato 10 rakteret annak villamos moto-
ros forgaté szerkezete segitségével mintegy
45°-ban elforditjuk, igy a raktér mindkét ve-
ge a peronra keriil. Ki és berakodis utan a
szerelvény legdrdiil a peronrdl és ezzel a ter-
helés automatikusan visszahelyezddik a vasiti
kocsi kerekeire.

A taldlméany szerinti megoldas nem tar-
talmaz igényes, kényes elemeket. A 9 gor-
gopalya egyszeriien, id6talloan kivitelezhetd.
A vasati kocsin middssze hat gérgd sziik-
séges a szintbedllito megvaldsitisahoz. A
megoldas kiilondsen alkalmas a vasat mosto-
ha lizemviszonyainak elviselésére és mas meg-
oldasokhoz képest kis koltséggel kivitelezhe-
t6.
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4
SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Szintbedllito elrendezés elfordithato
rakterii vastti kocsiknak rakodd “peronhoz
magassagban t6rténd illesztésére, ahol a ra-
kodé peronra a vasati kocsi gérgdk kozve-
titésével feltamaszkodik, azzal jellemezve,
hogy a szintbeallito gorgdk (3, 4, 5, 6, 7, 8)
a vasiti kocsin (1) annak mindkét oldalan
vannak elrendezve, amely gorgék koziil két-
-két gorgé (3, 8; 5, 6) a vasuti kocesi (1) al-
vazanak kereszttartéin, tovabbi ket gorgd
(4, 7) az elfordithato raktér (10) vazan, an-
nak kozépsd részén van csapagyazva.

2. Az 1. igénypont szerinti szintbedllito
elrendezés, azzal jellemezve, hogy a vasiti
kocsi alvaza kereszttartoinak végein 15 km/
/6ra sebességnél 25 tonna terhelés elviselé-
sére méretezett szintbeallito gorgék (3, 5;
6, 8), a raktér (10) alvazanak két oldalan
20 tonna terhelés elviselésére méretezett szint-
beallité gbrgdk (4, 7) vannak elrendezve.

3. Szintbedllité elrendezés elfordithato
rakterii vasiti kocsiknak rakod6é peronhoz
magassagban torténd illesztésére, ahol a ra-
kodo peronra a vasiti kocsi gorgék kozve-
titésével . feltamaszkodik, azzal jellemezve,
hogy a rakodé peron (2) oldalian, a peron
altal kozrefogott vagany mindkét oldalan
egy-egy I profili acél gdrgdpalya (9) van
kialakitva, amelynek mindkét végén fel- és
lefuto lejtés szakasza van.

4. A 3. igénypont szerinti szintbeallito
elrendezés, azzal jellemezve, hogy a gorgé-
palya (9) magassaga a vasiti kocsi szint-
beallito gorgdinek futodfelileténél 5—6 cm-
rel magasabban van elrendezve, mig a gor-
gbpalya (9) lejtds szakaszainak vége a szint-
beallito gorgok futofelitleténél 3—4 cm-rel
alacsonyabban helyezkedik el.

5. A 3. vagy 4. igénypont szerinti szint-
beallitd elrendezés, azzal jellemezve, hogy
a gorgépalya (9) lejt6s szakaszai 60—70 mé-
ter hosszaak.

3 lap rajz, 6 dbra
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