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Elastyczne potaczenie zawieszenia két lub mostu tylnego
z ramg lub nadwoziem pojazdu
Udzielono patentu z mocg od dnia 13 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy elastycznego polaczenia
zawieszenia kot lub mostu tylnego z ramg wzgle-
dnie nadwoziem pojazdu, szczegdlnie przy samo-
chodach z niezaleznym zawieszeniem, powodujg-
cym zmiane rozstawu ko6l przy resorowaniu.
‘Wynalazek polega na tym, ze miedzy zawiesze-
niem ko6t lub mostem tylnym a rama lub nad-
woziem pojazdu wlaczony jest elastycznie za-
mocowany czworobok prowadniczy, niezalezny
od resorowania kol

Przy zawieszeniach koét, przy ktorych na sku-
tek ugiecia zmienia sie rozstaw kot, na przyklad
przy poéloskach lamanych, wystepuja w przegu-
bach sity poprzeczne do kierunku jazdy. Wyni-
kaja one stad, ze punkt styczno$ci koéi z jezdniag
zmienia w czasie jazdy swoja odleglo$é od osi
podluznej pojazdu. Wszystkie uderzenia, a w
szczegblnosei te, ktére dzialajg w kierunku po-
przecznym do kierunku jazdy; sa dzieki wyna-
lazkowi stlumione, zanim zdgza sie przenie$§¢ na
rame. Roéwnocze$nie podatnosé w kierunku

wzdluznym jest mata, co zmniejsza tendencje
pojazdu . do ,,ptywania‘.

Elastycznosdé czworoboku prowadzgcego osig-
gnigto przez zastosowanie pracujacych na skre-
canie cze$ci elastycznych, umieszczonych w jego
przegubach, lgczgcych go z zawieszeniem két
lub mostem tylnym. Szczegélnie korzystne jest
zastosowanie wktadek gumowych, umieszczo-
nych w przegubach czworoboku prowadzgcego.

Wktadki gumowe pracujg na $cinanie przy ob-
cigzeniach pionowych, na skrecanie za$§ ' przy
obcigzeniach poprzecznych do kierunku jazdy.
Dotychczas znane sg zawieszenia kél, przy kté-
rych przez zastosowanie podkladek gumowych
w prowadnicach osiggnieto pewng podatno$é po-
przeczng mostu tylnego obok podatnosci w in-
nych kierunkach. W tego rodzaju urzgdzeniach
podkladki gumowe zamocowane sg bezpoSrednio
na czesci no$nej zawieszenia két, tak ze uderze-
nia boczne przenoszone sg z jednego kola na
drugie, wyréwnanie jednak zmiany rozstawu



kot nie jest mozliwe, poniewaz uloZyskuwanie
gumowe nie ma wplywu na zawieszenie két. Za-
stosowanie czworoboku prowadzacego jest ko-
rzystne z tego powodu, ze wystepujgce sily po-
przeczne moga by¢é w szczegélnie dogodny spo-
s6b przejete, poniewaz sily w kierunku piono-
wym dzialaja wzdluz osi czop6w prowadnicy
i s3 przejmowane przez loZzyska czopbw, wzgle-
dnie przez wkladki gumowe. Czworobok kiero-
wniczy prowadzi réwnoczeénie 0§ w sposéb kine-
matycznie jednoznaczny, poprzecznie w kierun-
ku do ramy wzglednie nadwozia.

Na rysunku przedstawiony jest przyklad wy-
konania wynalazku, przy czym fig. 1 przedsta-
wia rzut boczny, fig. 2 — rzut giéwny, fig. 3 —
za§ rzut gérny.

Kola a s3 zamocowane na lamanych pétoskach
b, ktére sa polaczone przegubowo z przekladniag
réznicowa c. Przekladnia réznicowa ¢ umoco-
wana jest trwale na dZwigarze poprzecznym d,

o ktérego konce opieraja si¢ nieprowadzone re-

sory spiralne. Do diwigara d przyspawane sg
tuleje f, wewnagtrz ktérych znajduja sie wkladki
gumowe g, laczace sie od zewnatrz z tulejami,
od wewnatrz za§ — z uformowana w ksztalcie

sworznia czeScig $rodkowa wygietei w ksztalcie -

litery U prowadnicy h.

Wkladki zamocowane sg celowo pod pewnym
napieciem. Przez zewnetrzne kofice i kazdej pro-
wadnicy h przetkniety jest prostopadly sworzen
no$ny, ktéry jest ulozyskowany na tylnym koricu
l podtuznicy ramy m.

Rama m z obydwoma prowadnicami h i dzwi-
garem d tworzy czworobok prowadnicy A —B —
— C — D, majacy swobode ruchu w plaszezyinie
poziomej. Przy uderzeniach skierowanych do

Fig.3

gory pracuja wkiadki gumowe g na S$cinanie,
przy uderzeniach bocznych za§ — na skrecanie.
Prowadnice obracajg si¢ przy tym wokolo pun-
ktu A i B w kierunku strzatek x lub y. Przy
ugieciu sie¢ resor6w i zachodzacej na skutek
tego zmianie rozstawu k6t prowadnice h obra-
caja si¢ w kierunkach przeciwnych. Wystepu-
jace przy tym uderzenia i wstrzasy nie przenosza
sie na rame. '

Zamiast podatnoSci calego mostu tylnego, to
znaczy zamiast wspélnej podatnosci obydwu
k6, moze wystepowaé podatno§é oddzielna kaz-
dego kolta. W tym przypadku kazde kolo wy-
chyla sie w kierunku poprzecznym, niezaleznie
od drugiego. W ten sposéb sg zlagodzone ude-

- rzenia, powstajace przy przejezdzaniu nieréw-

nosci.
Zastrzezenie patentowe

Podatne polgczenie zawieszenia kéi lub mostu
tylnego z ramg lub nadwoziem pojazdu, szcze-
gélnie do samochodéw z lamanymi osiami tyl-
nymi, o zmiennym rozstawie kol, znamienne
tym, ze most (a, e) z czescig tylng (e) ramy (m)
samochodu s3 polgczone za pomocg dwéch pro-
wadnic (h), zaopatrzonych z jednej strony w swo-
rznie osadzone we wkladkach gumowych (g), za-
mocowanych w tulejach (f), polaczone z dzwi-
garem (d) nadwozia, z drugiej strony potgczo-
nych obrotowo z czeScig tylng (1) ramy (m) za
posrednictwem sworzni (k) przetknietych przez

" zakonczenie (i) prowadnic (h), tak Ze rama (m),

dzwigar (d) i prowadnice (h) tworza elastyczny
czworobok prowadzgacy (A—B—C—D).
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