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Wynalazek dotyczy podwozia z wzmoc-
niong ramg pojazdu mechanicznego i ma
gléwnie na celu zmniejszenie ciezaru cze-
Sci skladowych samochodu.

Ponadto pojazd wedlug wynalazku wy-
réznia sie¢ nisko polozonym progiem drzwi,
umozliwiajge wygodne wsiadanie bez po-
mocy stopni.

Dalszg cechg wynalazku jest wykona-
nie wspélnych czeéci skladowych podwo-
zia i nadwozia, a wiec przede wszystkim
ramy z belek korytkowych, zaopatrzonych
w kolnierze do latwego laczenia tych cze-
Sci za pomoca spawania i umozliwienia
prostego polaczenia nadwozia z rama, przy
czym belki poszczegélne tworza uklady

skrzynkowe z przodu i po bokach podwo-
zia, zwiekszajgc jego wytrzymalo§é i
sztywno$é.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia rame wedlug wynalazku w widoku
z boku z uwidoczniong liniami przerywa-
nymi dolng cze§cia nadwozia; fig. 2 —
cze§é ramy wedlug fig. 1 w widoku z gé-
ry, przy czym nadwozie i kola sg uwidocz-
nione liniami przerywanymi, a siedzenie
zaznaczono liniami kreskowanymi; fig. 3
— cze§¢ szkieletu ramy w widoku z gbéry;
fig. 4 — przednig czedé ramy w Srodko-
wym przekroju podluznym w wigkszej po-
dzialce; fig. 5 — tylng cze$é ramy z uwi-



doczniong czeScia tylnej &ciany nadwozia
w przekroju podiuznym, w wiekszej po-
dzialce; fig. 6 — przednig cze§¢ ramy bez
przedniej czeci podlogi w widoku perspek-
tywicznym ; fig. 7 — tylng cze$é ramy w
widoku perspektywicznym; fig. 8 — pod-
wozie w przekroju poprzecznym- wedlug
linii 8 — 8 na fig. 2 z uwidocznionym pro-

giem nadwozia po polaczeniu z ramg; fig. -

9 — przednig czeS¢ ramy w przekroju po-
przecznym wedlug linii 9 — 9 na fig. 3,
z przednim blotnikiem, po polgczeniu z ra-
ma; fig. 10 — zlacze, zakreSlone kétkiem
10 na fig. 6, w widoku perspektywicznym;
fig. 11 — cze§¢ ramy z oslong tylnego ko-
la i zderzakiem $ciany bocznej nadwozia
w przekroju poprzecznym wedtug linii
11 11 na fig. 3; fig. 12 — przednia
cze$é ramy, polaczong z przednia Sciang
nadwozia w §rodkowym przekroju podiuz-
nym wedlug linii 12 — 12 na fig. 2.
Wedlug wynalazku rama jest catkowi-
cie wytlaczana z cienkich blach w postaci
belek o przekroju katowym lub korytko-
wym, polaczonych w niektérych miejscach
tak, iz tworza diwigary skrzynkowe. Po-
dloga blaszana i podwyzszenie siedzeniowe
tworza skrzynkowe wzmocnienia ramy.
Rama mieSci sie (fig. 1) na poziomie
osi k6l albo nawet nieco nizej i sklada sie
z podiuznic 10, biegnacych przez calg diu-
go§¢é podwozia, z czeSci kornicowych 11
wzglednie 12, wystajacych poza przednie
i tylne kola, wygietych w przyblizeniu w
ksztalcie odwréconej litery U, oraz z kon-
cowych odcinkéw, ktére znajduja sie mniej
wiecej w tej samej plaszczyznie, co czeSé
Srodkowa miedzy osiami. Na wiekszej cze-
Sci swej dlugoSci, mianowicie miedzy osia-
mi, posiadaja podtuznice prosta belke ko-
rytkowa 13 i na zewngtrz wygieta ze-
wnetrzng belke korytkowsa 14, ktéra swym
zZewnetrznym ksztaltem odpowiada dolnym
bocznym krawedziom nadwozia, umiesz-
czonego na tych czeSciach ramy. W obre-
bie przednich i tylnych, w gére wygietych

lub zalamanych czeSei 11 i 12 podhuznic
belka 13 schodzi sie z belkg zewnetrzng 14,
od ktérego to miejsca tworza jednolitg ca-
lo§¢, przebiegajacag dalej réwnolegle do
plaszezyzny kol

W celu wzmocnienia wygietych czgsei
podluznic na przodzie i z tylu i ulatwienia
zaczenia ich, sa one wykonane w postaci
otwartych na zewnatrz korytek. Te koryt-
ka s3 na swych bokach zaopatrzone u gé-
ry i u dotu w kolierze 15 i 16 (fig. 118).
Kolnierze te przebiegaja przez cala dlugoéé
podiuznic i stuza do przymocowania $ciany
nadwozia. W miejscach zetkniecia sie ze
sobag diwigaréw 13 i 14 (fig. 2) korytka
obu belek wchodza jedno w drugie i s3,
jak uwidoczniono na fig. 9, polaczone za
pomocg spawania.

Ze wzgledu na nagle zalamanie tylnych
czeSei podtuznic w gére 13 i 14 sa one wy-
konane z oddzielnych blach wytlaczanych
i polaczone z czeSciami Srodkowymi podtuz-
nic za pomoca spawania 19 (fig. 7).

W ten spos6b utworzone podiuznice 10
sg polaczone ze sobg za pomoca kilku po-
przeczek, oznaczonych od przodu do tylu
podwozia liczbami 20, 25, 32, 36 oraz 37.

Z przodu diwigary 10 s3 potaczone ko-
rytkowa poprzeczka 20, posiadajgca zagie-
te kolierze. Ta poprzeczka laczy sie swym
Srodnikiem z przedtuzonymi konhcami 21
Srodnika podiluznicy. Gérny i dolny kol
nierz 23 i 24 poprzeczki tworza powierz-
chnie do przymocowania przedniej Sciany
nadwozia.

Przednie czeSci lukowe 11 podluznic s3
polaczone za pomocg w dét otwartej koryt-
kowej poprzeczki 25, wykonanej z grub-
szej blachy niz podtuznice, przy czym jej
Srodnik 26 (fig. 9) przylega do dolnych
paséw podiuznic i jest z mimi polgezony za
pomoca nitéw 27. Srodnik poprzeczki 25
jest dodatkowo polaczony z podluznicami
za pomocg lacznikéw katowych 28, przyni-
towanych nitami 29 (fig. 6 i 9). Ta po-
przeczka 25 jest przystosowana do zawie-



szenia resoréw przednich két i jest w §rod-
kowej czeSei wzmocniona za pomocg wa-
skiego, ku dolowi otwartego korytka 30
(fig. 4 i 9), ktére mieSci sie miedzy jej
pasami i jest z nimi polaczone za pomoca
spawania. Miedzy korytkiem wzmacniajg-
cym 30 i §rodnikiem 26 poprzeczki 25, kt6-
ra w S§rodkowej czeSci jest nieznacznie wy-
gieta w goére, mieszczg sie rozpérki ruro-
we 31. Jak widaé z fig. 3, poprzeczka 25
jest zaopatrzona w kilka otworéw, odpo-
wiadajacych rozpérkom 31, przez ktére,
jak réwniez i przez korytko wzmacniajg-
ce 30, przeprowadza sie Sruby do przymo-
cowania przednich resoréw.

Tuz za tukami podiuznic sa polozone
miedzy belkami 13 poprzeczki 32 (fig. 3,
4, 6, 10) o przekroju w ksztalcie litery Z.
Konce tej poprzeczki sa polaczone za po-
mocg bocznych przedluzen 34 i 85 gérne-
go wzglednie dolnego pasa z dolnym i gér-
nym pasem korytek 138 za pomoca spawa-
nia. Goérny pas korytka 13 (fig. 10) jest
zaopatrzony we wglebienie, ro6wne grubo-
Sci przedtuzonego S$rodnika 384 poprzeczki
32, tak ze jej gbérna powierzchnia znajdu-
je sie w plaszezyZnie goérnego paska po-
dluznicy.

W miejscu tylnego zagiecia podituznicy
jest osadzona poprzeczka 36 o przekroju
katowym (fig. 5). Ta poprzeczka przylega
od dolu do podiuznic krawedzi zagiecia
tychze podtuznic i jest z nimi na calej po-
wierzchni przylegania polaczona za pomo-
ca spawania.

Tylny koniec ramy jest polaczony po-
przeczka 37 o przekroju w ksztalcie lite-
ry Z, przy czym jeden jej pas przylega do
obu zagietych podluznic i jest do nich przy-
mocowany, drugi za$§ pas, zaopatrzony w
zagiety w doét kolierz 88, stanowi po-
wierzchnie do przymocowania tylnej $cia-
ny nadwozia. Miedzy poprzeczkami 36 i 37
mieszezg si¢ tylne tuki podluznie, wygiete
ku gérze mniej wiecej w plaszezyZnie réw-
noleglej do plaszezyzny kél, z wyjatkiem

tylnych koricéw, zagietych w kierunku po-
dluznej osi pojazdu.

W przestrzeni miedzy podtuznicami i
poprzeczkami 36 i 37 moze byé bezpoSre-
dnio nad tylng osig umieszczony silnik i pe-
dnia osiowa. Podwozie to nadaje sie szcze-
g6lnie do samochodu z silnikiem, umiesz-
czonym w tyle.

Poprzeczki 32 i 36 s3 ze sobg polaczo-
ne S$rodkowa podtuznicg 38. Stanowi ja
belka korytkowa, otwarta ku dotowi, kté-
rej pasy sa zaopatrzone w zagiete ku so-
bie kolnierze 39 (fig. 7, 8). Miedzy kolnie-
rzami jest wolna przestrzen. Podluznica
38 jest oparta z tylu na gérnej powierz-
chni 40 dolnego pasa poprzeczki 36 (fig.
7) i zarazem przylega swym kotnicem do
pionowego pasa 41 tejze poprzeczki. Do
pasa 40 jest przymocowana podiuznica 38
za pomocg katownikéw 42, a do pionowego
pasa 41 — za pomocg zagietych Srodni-
kéw przedtuzonych 43. Na przednim kon-
cu jest ta podluznica przymocowana w po-
dobny sposéb do poprzeczki 32 i jest opar-
ta na pasie dolnym 43 poprzeczki 32, przy
czym jej gérna powierzchnia znajduje si¢
w plaszezyzZnie powierzchni gérnej pasa 44
poprzeczki 32 i jest z nim polaczona za po-
mocg spawania,

W ten spos6b utworzona rama jest
wzmocniona za pomoca plyty podlogowej
45, osadzonej miedzy zewnetrznymi belka-
mi 14 podluznic z obydwu stron ramy po-
jazdu oraz poprzeczkami 32 i 36. W celu
pewnego osadzenia plyty podlogowej moz-
na ja wykonaé¢ z dwéch czeSci, podzielo-
nych w §rodku wzdluz linii 46. Plyta jest
usztywniona za pomocg waskich Zeber po-
przecznych 47 i zeber podluznych 49, po-
prowadzonych blisko bocznych krawedzi
tych plyt. Ta plyta przykrywa belki 13
i 14 po obu stronach, jak réwniez i podtuz-
nice 38 (fig. 8) i jest z nimi polaczona za
pomocy spawania. Z przodu za poprzecz-
ka 32 plyta podlogowa zaopatrzona jest w
kohierz 50, skierowany ku dolowi (fig. 4).



Od tego miejsca przedluzenie plyty po-
dlogowej stanowi blacha 51, zaopatrzona
na tylnej krawedzi w odgiety komierz,
przylegajacy do kolnierza 50 i polaczony
z nim, jak réwniez i z poprzeczky 32. Prze-
dnia blacha 51 przylega do lukowych cze-
Sci podluznic i jest z nimi polgczona w ce-
lu wzmocnienia i utworzenia podlogi.

W tylnej czeSci pojazdu plyta podiogo-
wa 45 wychodzi poza pozioma czes$é podiuz-
nic na pewnej przestrzeni nad ich sko$§-
nymi zagietymi koncami, tworzac blache
52 (fig. 5). Blacha ta tworzy z poprzecz-
ka 36 i blachg 53, laczaca blache 52 z gér-
nym kolnierzem poprzeczki 36, skrzynko-
wa poprzeczke miedzy podluznicami. Bla-
cha 53 jest zaopatrzona w kolnierze 53¢,
polaczone z Srodnikiem 138 podtuznic ko-
rytkowych 13 za pomoca spawania.

Dodatkowe wzmocnienie ramy podwo-
zia w kierunku poprzecznym stanowig
wsporniki 54, 55 siedzen. Przedni wspor-
nik 54 siedzenia ma przekr6j skrzynkowy,
otwarty ku dolowi, przy czym jego Sciany
boczne sg zaopatrzone w kolnierze 56 do-
okola calego wspornika. Ten skrzynkowy
wspornik spoczywa na plycie podlogowej
na calej szerokosSci podwozia i jest przymo-
cowany za pomocg kolierza 56 (fig. 8),
tworzac w ten sposéb skrzynkowg po-
przeczke ramy. Podobnie i tylny wspornik
siedzenia 55 jest zaopatrzony w kolnierz
57 i przymocowany do plyty podlogowej 45
i podluznic. Z tylu wspornik siedzeniowy
55 jest zaopatrzony w zagiety ku goérze
kolnierz 58, przylegajacy do blachy 52
plyty podlogowej i polaczony z nig i z po-
dluznicami za pomocg spawania, tworzac
drugie skrzynkowe wzmocnienie w pobli-
zu lukowych cze$ci podluznic.

Dalsze wzmocnienie §rodkowej czeSci
ramy tworzy dolna cienka plyta 75 (fig. 4
i 5). Ta plyta jest wykonana najlepiej z
dwoéch czeSci, z ktérych kazda jest zaopa-
trzona w kolierz 76 (fig. 8), wchodzacy
do wolnej przestrzeni miedzy dolnymi kol-

nierzami frodkowej podluznicy 38. Plyty
75 zachodza na dolne pasy podluznic 13
i 14, a w kierunku podluznym zajmujs
przestrzen zawartg miedzy poprzeczkami
32 i 36. Te plyty przymocowuje sie, laczac
je najpierw za pomocg spawania z kolnie-
rzami 39 Srodkowej podluznicy 38, potem
z dolnymi pasami korytek 13, a wreszcie
z kolnierzami zewnetrznych korytek 14.
Plyty 75 moga byé wykonane z cienkich
blach, wobec czego moga byé zaginane na
brzegach w przestrzen miedzy ich brzega-
mi i podluznym diwigarem w czasie spa-
wania, gdy majg by¢ przymocowane do dol-
nych paséw korytek 13. Te dolne plyty sta-
nowig nie tylko zamkniecie ramy podwo-
zia od dolu, lecz takie wzmocnienie cale-
go ustroju, gdyz w ten sposéb powstaje
miedzy osiami podwozie skrzynkowe z plyt
45175 i podluznic 138, 14 i 38.

W opisywanym podwoziu boczne §cian-
ki sa polaczone z bocznymi Sciankami nad-
wozia, tworzac z nimi uklad wzmocniony
i sztywny.

Boczne Sciany nadwozia w miejscu po-
nizej progu moga tworzy¢é zewnetrzne i we-
wnetrzne blachy wytloczone 59, 60 (fig.
8), polaczone za pomoca kolnierzy ze soba
i z kolnierzami 15, 16 podiuznic podwozia,
tworzac podwdjny skrzynkowy diwigar ra-
my wspbélnej dla podwozia i nadwozia.

W poblizu przednich blotnikéw ostona
61 kola (fig. 9), tworzaca dolng czesé Scia-
ny nadwozia, jest przedtuzona w doét i przy-
lega do kohlierzy 15, 16 podluznic i jest
z nimi polgezona za pomocg spawania two-
rzgc uklad skrzynkowy.

Dolna blacha 62 nadwozia przylega do
kolnierzy 23, 24 przedniej poprzeczki 20,
tworzace skrzynkowy ustrdj. U géry w miej-
scu polaczenia z kolnierzem 23 §ciana nad-
wozia moze byé zaopatrzona w zagiecie 63,
w ktérym mieSci sie brzeg ruchomych
drzwiczek 64, zamykajacych przestrzen
stluzgca do przechowywania czeéci zapaso-
wych. Dno tej przestrzeni jest uwidocznio-



ne na fig. 1 podwéjna linig kreskowana,
oznaczong liczbg 65. Z dnem 65 jest pola-
czony kolnierz 66 blachy 51 plyty podlogo-
wej. -
W poblizu tylnych kél oslona 67 kola
przylega (fig. 11) do kolnierzy 15, 16 po-
dtuznicy 10 i jest z nimi polaczona za po-
mocg spawania. Wolny koniec blachy blot-
nikowe] 67 jest zaopatrzony w komierz
68, do ktorego przylega kolmierz 69 dolnej
krawedzi bocznej Sciany nadwozia. Boczna
Sciana nadwozia tworzy ze zderzakiem 70,
zaopatrzonym w kolierz 71, ciagla po-
wierzchnie, tworzaca w przekroju litere S.
Brzegi 68, 69 i 71 s3 polaczone za pomo-
ca szeregu Srub 72, przy czym miedzy Scia-
na nadwozia i zderzakiem jest umieszczo-
na znana uszczelka. Polozenie kola wzgle-
dem jego oslony i zderzaka jest uwidocz-
nione na fig. 1 i 2. Tylng Sciane nadwozia
tworzy zagieta blacha 73 (fig. 5), zaopa-
trzona u dolu w kolnierz 74, polaczony z
kolierzem 38 tylnej poprzeczki 37.

Zastrzezenia patentowe.

1. Podwozie zawierajace rame nadwo-
zia, ktérego podluznice znajduja sig¢ mie-
dzy osiami k6t w przyblizeniu na wysoko-
Sci tych osi, w widoku z go6ry s3 mniej
wiecej proste i polaczone z na zewnsgtrz
wygietymi dodatkowymi dZwigarami, zna-
mienne tym, ze podluznica (13) i dzwigar
(14) z kazdej strony s3 wykonane z na ze-
wnatrz w znany sposéb otwartych koryt-
kowo wygietych blach, w poblizu osi két
sie schodzg i sg wygiete w gére ponad ty-
mi osiami.

2. Podwozie wedlug =zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wszystkie cztery podtuzni-
ce (13, 14) i laczace je poprzeczki sg do
swych bok6éw catkowicie przykryte blacha
i z nig polaczone.

3. Podwozie wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienne tym, Ze posiada dolng blache,
siegajaca od jednego brzegu zewnetrznego

do drugiego zewnetrznych podiuznic (14)
i polaczong z podluznicami i poprzeczka-
mi. .

4. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 3, za-
wierajgce rame nadwozia, posiadajaca
boczne podluznice skrzynkowe, znamienne
tym, ze wskazana rama jest zaopatrzona
w podwdjna podioge, ktérej Sciany posia-
daja we wszystkich miejscach w przybli-
zeniu jednakowy odstep, przy czym ta po-
dloga tworzy z podiuznicami ramy skrzyn-
kowe czeSci poSrednie, 1gczace ze sobg wy-
mienione podiuznice.

5. Podwozie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, ze $ciany podlogi podwéjne]j
wraz z skierowanymi ku sobie pionowymi
pasami podituznic tworzg skrzynki o pro-
stokgtnym przekroju poprzecznym.

6. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tym, Ze otwarte na zewnatrz
podluznice tworzg z dolnym brzegiem nad-
wozia skrzynkowe diwigary.

7. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 6,
znamienne tym, ze podluznice sg polaczo-
ne za pomocag poprzeczek skrzynkowych.

8. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 7,
znamienne tym, Ze jest wzmocnione za po-
mocg wspornikow siedzen, siegajacych az
za zewnetrzne podluznice (14) i pelaczo-
nych z zewnetrznymi i wewnetrznymi po-
dluznicami wzglednie gérng blachg podio-
gowa.

9. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 8§,
znamienne tym, ze wewnetrzne belki po-
dluznic sa obok k6l pojazdu w przyblize-
niu réwnolegle do plaszezyzny tych két, a
w miejscach ich polaczenia z belkami ze-
wnetrznymi sko$ne do wymienionej plasz-
czyzny.

10. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 9,
znamienne tym, ze rama posiada osadzong
w czeSci miedzy osiami -~ korytkowa lub
skrzynkows podiuznice (38), ktorej kon-
ce s3 polgczone 2z przymocowanymi do
bocznych podtuznic (10, 13) poprzeczka-
mi (32, 36), przy czym podluznica (38)



usztywnia Srodkowa cze$é plyty podlogo-
wej (45).

11. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 10,
«namienne tym, ze wewnetrzne i zewnetrz-
ne podluznice, posiadajace na zewngtrz
otwarty ksztalt korytkowy, sa w miejscu
polaczenia wsuniete teleskopowo jedna w
drugg i polgczone, wobec czego na koncach
tworzg polaczony diwigar. ‘

12. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 11,
zawierajace rame nadwozia, posiadajaca
boczne podtuznice skrzynkowe, znamienne
tym, ze co najmniej jedna podluznica po
kazdej stronie pojazdu tworzy z dolnym
brzegiem bocznej $ciany nadwozia wzgle-
dnie oslony kota poza wilaSciwym nadwo-
ziem skrzynkowy diwigar podiuzny.

13. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 12,
znamienne tym, ze plyta podlogowa (45)
pokrywa na jednym lub na dwéch koncach
czeS¢ w goére wygietych odcinkéw podiuz-
nic za pomoca w gére skierowanych prze-
dtuzen (51, 52), przy czym to przedluze-
nie tworzy z przodu podnézek.

14. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 13,
-znamienne tym, ze poprzeczki polozone w
poblizu przednich i tylnych osi tworzg z
zagieta w goére czeScig plyty podlogowej
ustréj skrzynkowy.

15. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 14,
znamienne tym, ze wsporniki siedzen sa
zaopatrzone na dole w kolierze, za pomo-
ca ktérych sa przymocowane do plyty po-
dlogowej i podiuznic lub do jednej z nich.

16. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 15,

.znamienne tym, ze podfuznice sa nad osia-

mi ko6t uksztaltowane w postaci odwréco-
nej litery U, przy czym poprzeczka do za-
wieszania resoréw jest umieszczona na
wierzchotku wygiecia nad przedniag osia,
natomiast w.poblizu tylnej osi podluznice
sg polgczone poprzeczkami (36, 37), two-
rzacymi wraz z podiuznicami wolng prze-
strzen do umieszezenia bloku silnikowego.

17. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 16,
znamienne tym, Ze blachy poprzeczne (36,
53) i tylny wspornik siedzeniowy (55)
tworza podwéjny skrzynkowy dzwigar po-
przeczny.

18. Podwozie wedlug zastrz. 1 — 17,
zawierajagce rame nadwozia, posiadajaca
boczne podiuznice skrzynkowe, znamienne
tym, Ze posiada na przodzie ramy po-
przeczke (20) z otwartego mna zewnatrz
korytka, tworzaca z dolnym brzegiem §cia-
ny pojazdu zamkniety ustréj skrzynko-
wy.

19. Podwozie wedlug zastrz. 18, zna-
mienne tym, ze koncowa poprzeczka (20)
z otwartego na zewngtrz korytka i odpo-
wiednio uksztalttowane podiuznice (10, 13)
tworza wraz z Sciang pojazdu jednolity
dzwigar skrzynkowy w ksztalcie lezgcej li-
tery U.

Edward G.Budd
Manufacturing Company
Zastepca: inz. F. Winnicki
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