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DESCRIPCION
Habitaculo de vehiculo de transporte de pasajeros

La presente invencion concierne un habitaculo de vehiculo de transporte de pasajeros, que se extiende principalmente
segun una direccién longitudinal, incluyendo:

- al menos un compartimento de pasajeros incluyendo al menos dos paredes laterales que se extienden cada una
segun una direccién paralela a la direccion longitudinal, dos paredes transversales que se extienden cada una segun
una direccion transversal sensiblemente perpendicular a la direccion longitudinal, y un suelo unido a las paredes
laterales y transversales,

- al menos un asiento fijado sobre una pared transversal o una pared lateral del compartimento de pasajeros, destinado
a recibir un pasajero,

- al menos un pie fijado al asiento.

El vehiculo de transporte de pasajeros es por ejemplo un vehiculo ferroviario tal como un tren, un metro o un tranvia,
o un vehiculo de carretera tal como un autobus.

Clasicamente, este tipo de habitaculo incluye una pluralidad de asientos, por ejemplo, unas banquetas, fijadas al suelo
del compartimento del pasajero, por ejemplo, mediante empernado, con el fin de asegurar una buena sujecién de los
asientos sobre el suelo.

Asi, son necesarias multiples perforaciones en el suelo para fijar la pluralidad de asientos, lo que hace que la
preparacion y el ajuste del habitaculo sea largo y fastidioso.

Ademas, es dificil limpiar correctamente la zona de contacto entre el pie y el suelo del compartimento.
FR 2 236 104 A1 describe un habitaculo segun el preambulo de la reivindicacién 1.

Uno de los objetivos de la invencion es paliar estos inconvenientes proponiendo un habitaculo de vehiculo de
transporte de pasajeros que permita una buena recuperaciéon de los esfuerzos verticales de compresion del suelo
cuando un pasajero se sienta sobre el asiento, una limpieza facil de la superficie situada bajo el asiento y que facilite
la preparacion y el reajuste interior de los asientos en el interior del habitaculo.

A este efecto, la invencién concierne un habitaculo de vehiculo de transporte de pasajeros segun la reivindicacion 1.

Asi, no se requiere ninguna fijacion al suelo y se facilita la preparacion interior del habitaculo. Ademas, cuando el
asiento no esta ocupado por un pasajero, el pie no toca el suelo, lo que facilita la limpieza de la superficie del suelo
bajo el asiento y mas particularmente bajo el pie. Cuando el asiento es ocupado por un pasajero, el pie toca el suelo,
lo que permite una buena recuperacion de los esfuerzos verticales de compresion generados por el peso del pasajero
sobre el asiento.

Segun unos modos de realizacion diferentes, el habitaculo incluye ademas una o varias de las caracteristicas de las
reivindicaciones 2 a 6, tomadas aisladamente o segun todas las combinaciones técnicamente posibles.

La invencion concierne igualmente un vehiculo de transporte de pasajeros que incluye al menos un coche que incluye
un habitaculo tal y como se ha descrito anteriormente. La descripcion presenta dos ejemplos correspondientes al
estado de la técnica y a un modo de realizacion de la invencion.

Otros aspectos y ventajas de la invencion apareceran con la lectura de la siguiente descripcion, dada a titulo de
ejemplo y realizada haciendo referencia a los dibujos adjuntos de entre los cuales:

- [Fig 1] la figura 1 es una representacion parcial en perspectiva de un habitaculo seguin un primer ejemplo
correspondiente al estado de la técnica.

- [Fig 2] la figura 2 es un esquema frontal de un asiento del habitaculo de la figura 1,

- [Fig 3] la figura 3 es una representacion parcial en perspectiva de un habitaculo segun un segundo ejemplo
correspondiente al estado de la técnica, y

- [Fig 4] la figura 4 es una representacion en perspectiva de un habitaculo segin un modo de realizacion de la
invencion.

Un habitaculo 10 del vehiculo de transporte de pasajeros segun un primer ejemplo correspondiente al estado de la
técnica esta parcialmente representado en perspectiva en la figura 1.
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El vehiculo de transporte de pasajeros es por ejemplo un vehiculo ferroviario tal como un tren, un metro o un tranvia.
Como variante, el vehiculo de transporte de pasajeros es un vehiculo de carretera tal como un autobus. El habitaculo
es el espacio destinado a acoger a los pasajeros y/o al conductor del vehiculo.

En el ejemplo de las figuras 1 a 4, el habitaculo 10 es un habitaculo de un coche de vehiculo ferroviario.
El habitaculo 10 se extiende principalmente segun una direccion longitudinal L.
El habitaculo 10 incluye al menos un compartimento de pasajeros 12 que recibe los pasajeros.

El compartimento de pasajeros 12 incluye y esta delimitado por al menos dos paredes laterales 14 que se extienden
cada una segun una direccion paralela a la direccién longitudinal y al menos dos paredes transversales que se
extienden cada una segun una direccion sensiblemente perpendicular a la direccion longitudinal. Para mejorar la
claridad, la figura 1 Unicamente representa una sola pared lateral 14.

El compartimento 12 incluye y esta delimitado ademas por un suelo 16 unido a las paredes laterales 14 y transversales.

El habitaculo 10 incluye al menos un asiento 18 fijado sobre una pared transversal o una pared lateral 14 del
compartimento de pasajeros 12, que se extiende en el compartimento de pasajeros 12 y destinada a recibir al menos
un pasajero. En lo que sigue de la descripcion, se considerara que el asiento 18 esta fijado a una pared lateral 14,
aplicandose la invencién de forma similar cuando el asiento esta fijado a una pared transversal.

Como se puede ver en la figura 1, el asiento 18 es por ejemplo una banqueta que incluye una pluralidad de sitios 20.
Cada plaza 20 incluye un respaldo 22 y un asiento 24. Se entiende que el asiento 18 podria incluir una Unica plaza o
un numero cualquiera de plazas.

Como se ha representado en la figura 1, el asiento 18 es por ejemplo una doble banqueta. El asiento 18 se extiende
segun una direccién de elongacion S sensiblemente perpendicular a la pared lateral 14 a la que esta fijado el asiento
18. Asi, en posicién sentado, los pasajeros estan sensiblemente orientado segin la direccion longitudinal L en el
sentido de la marcha del vehiculo ferroviario o a contrasentido de la marcha del vehiculo ferroviario.

El asiento 18 incluye una primera extremidad 26 fijada a la pared lateral 14 y una segunda extremidad 28 libre.
El asiento 18 incluye una superficie inferior 30 orientada hacia el suelo 16 del habitaculo 10.

El asiento 18 incluye igualmente una superficie lateral 32, a nivel de su segunda extremidad 28, sensiblemente paralela
a la pared lateral 14 del habitaculo 10 a la que esta fijado el asiento 18.

El asiento 18 incluye ademas un pie 34 fijado al asiento 18.

Como se puede ver en la figura 1, el pie 34 esta fijado sobre la superficie inferior 30 del asiento 18 y se extiende entre
esta superficie inferior 30 y el suelo 16.

El pie 34 esté fijado al asiento 18 en la segunda extremidad 28 del asiento 18.

El asiento 18 es configurable entre una primera configuracién en la que el asiento 18 esta en voladizo y el pie 34 esta
separado del suelo 16 (figura 2) y una segunda configuracion del asiento en la que el pie 34 esta en contacto con el
suelo 16. Dicho de otro modo, en la primera configuracién del asiento, el pie 34 no toca el suelo 16.

En la primera configuracion, el asiento 18 no recibe pasajeros. En la segunda configuracion, el asiento 18 recibe al
menos un pasajero o cualquier otra carga.

En la segunda configuracion del asiento, el pie 34 asegura una buena recuperacion de los esfuerzos ejercidos por el
peso del pasajero sobre el asiento 18.

Ventajosamente, el pie 34 es movil entre al menos dos posiciones respecto del asiento 18.

Ventajosamente, el pie 34 es mévil en rotacién respecto del asiento 18 alrededor de un eje A1 sensiblemente paralelo
a la direccion longitudinal L.

Asi, en una primera posicién del pie 34, el pie 34 se extiende segun una direccion sensiblemente perpendicular a la
superficie inferior 30 del asiento 18.

En una segunda posicion, el pie 34 se extiende bajo el asiento 18 segun una direccion sensiblemente paralela a la
direccion de elongacién S del asiento 18.

Como variante o como complemento, el pie 34 es movil entre la primera posicion y una pluralidad de posiciones
intermedias estables entre la primera posicién y la segunda posicion. Por “estable”, se entiende que cuando el pie 34
ocupa una de las posiciones de la pluralidad de posiciones intermedias, el pie 34 no se desplaza a la primera posicién
por si mismo, es decir por ejemplo bajo el efecto de la gravedad. Dicho de otro modo, es necesario ejercer una fuerza
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sobre el pie 34 para desplazarlo de la primera posicion hacia la segunda y mas generalmente hacia la pluralidad de
posiciones intermedias.

En la primera configuracion del asiento 18, el pie 34 ocupa la primera posicién, la segunda posiciéon o una cualquiera
de las posiciones intermedias.

Por ejemplo, en la primera configuracion del asiento 18, el pie 34 ocupa la primera posicién. La distancia entre el pie
34 y el suelo 16 esta entonces comprendida entre 1 mm y 2 mm.

Por ejemplo, en la primera configuracion del asiento 18, el pie 34 ocupa la segunda posicion. La distancia entre el pie
34 y el suelo 16 esta entonces comprendida entre 10 cmy 1 m.

En la segunda configuracion del asiento 18, el pie 34 ocupa la primera posicion. El pie 34 se extiende entonces segun
una direccion vertical y toca el suelo.

Esto facilita la limpieza de la superficie del suelo 16 situada bajo el asiento 18 ya que el pie 34 no constituye un
obstaculo para las herramientas de limpieza del suelo 16.

El pie 34 esta por ejemplo formado por un tubo de metal con forma de U como se ha representado en la figura 1.

Ventajosamente, el pie 34 incluye un dispositivo de bloqueo 36 de la posicién del pie 34 en al menos una de las dos
posiciones del pie 34.

Por ejemplo, el dispositivo de bloqueo 36 bloquea el pie 34 en la primera posicién. El dispositivo de bloqueo 36 permite
garantizar que el desplazamiento del pie 34 entre la primera posicion y la segunda posicion sélo se ha efectuado por
una persona habilitada, por ejemplo, durante la limpieza del compartimiento de pasajeros 12.

Preferentemente, el dispositivo de bloqueo 36 incluye una cerradura accionable con una llave adaptada por un
operario.

La cerradura es por ejemplo una cerradura para llave cuadrada o triangular o llave inglesa.

Esto garantiza que el desplazamiento del pie 34 no se ha efectuado por un pasajero malintencionado o por
inadvertencia.

La figura 3 presenta un habitaculo 100 segun un segundo ejemplo correspondiente al estado de la técnica.

El habitaculo 100 es analogo al habitaculo 10 del primer ejemplo. Las caracteristicas idénticas tienen las mismas
referencias numéricas y no van a ser descritas en detalle. Unicamente las diferencias con el habitaculo 10 del primer
ejemplo seran descritas de forma detallada a continuacion.

En el ejemplo de la figura 3, el pie 102 esta fijado sobre la superficie lateral del asiento 32.

El pie 102 es entonces ventajosamente movil en rotacién respecto del asiento 18 alrededor de un eje sensiblemente
perpendicular a la direccion longitudinal A2a.

Asi, en una primera posicion del pie 102, el pie 102 se extiende segln una direccién sensiblemente perpendicular a la
superficie inferior 30 del asiento 18.

En una segunda posicion, el pie 102 se extiende a lo largo de la superficie lateral 32 del asiento 18 segin una direccién
sensiblemente paralela a la direccion longitudinal L.

El pie 102 es mévil entre la primera posicién y una pluralidad de posiciones intermedias estables entre la primera
posicion y la segunda posicién.

La figura 4 presenta un habitaculo 200 segin un modo de realizacién de la invencién.
El habitaculo 200 es anélogo al habitaculo 100 del segundo ejemplo.

Las caracteristicas idénticas tienen las mismas referencias numéricas y no seran descritas en detalle. Unicamente las
diferencias con el habitaculo 100 del segundo ejemplo van a ser descritas de forma detallada a continuacién.

En este modo de realizacion, en la primera posicion del pie 202, el pie 202 se extiende a lo largo de la superficie lateral
32. El pie 202 incluye una parte dispuesta que sobresale hacia arriba respecto del asiento 18 que forma un 6rgano de
sujecion 204 para el pasajero, principalmente una barra de sujecion o una empufadura de sujecién para un pasajero
en posicion de pie.

El pie 202 es entonces ventajosamente movil en rotacién respecto del asiento 18 alrededor de un eje sensiblemente
perpendicular a la direccion longitudinal A2b.
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El eje de rotacién A2b del pie esta preferentemente localizado a nivel de una extremidad superior 206 del respaldo del
asiento 18.

Asi, en el habitaculo 10, 100, 200 segun la invencidn, los asientos 18 pueden ser faciimente desplazados en caso de
reajuste del habitaculo 10, 100, 200 ya que los asientos 18 estan fijados al suelo 16. En la primera configuracion, el
pie 34, 102, 202 asegura una buena recuperacién de los esfuerzos generados por el peso el pasajero sobre el asiento
18. En la primera configuracion, la limpieza del suelo 16 se facilita ya que el pie 34, 102, 202 no esté en contacto con
el suelo 16.

El pie 34, 102, 202 mévil respecto del asiento 18 facilita bastante la limpieza del suelo 16. Los accesorios y utensilios
de limpieza pueden facilmente acceder a la superficie del suelo 16 situada bajo el asiento 18.
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REIVINDICACIONES.

1. Habitaculo (10, 100, 200) de vehiculo de transporte de pasajeros, que se extiende principalmente segin una
direccion longitudinal (L), el habitaculo (10, 100, 200) incluye:

- al menos un compartimento de pasajeros (12) que incluye al menos dos paredes laterales (14) que se extienden
cada una segun una direccion paralela a la direccién longitudinal (L), dos paredes transversales que se extienden cada
una segun una direccién transversal sensiblemente perpendicular a la direccion longitudinal(L), y un suelo (16) unido
a las paredes laterales (14) y transversales,

- al menos un asiento (18) fijado sobre una pared transversal (14) o una pared lateral del compartimiento de pasajeros
(12), destinado a recibir un pasajero,

- al menos un pie (102, 202) fijado al asiento (18),

el asiento (18) es configurable entre una primera configuracion en la que el asiento (18) esta en voladizo y el pie (102,
202) esta separado del suelo (16) y una segunda configuracion en la que el pie (102, 202) esta en contacto con el
suelo (16), caracterizado por que

el asiento (18) incluye una superficie lateral (32) sensiblemente paralela a la pared a la que el asiento (18) esta fijado,
el pie (102, 202) esta fijado sobre la superficie lateral (32) del asiento (18) y por que el pie (102,202) incluye un 6rgano
de sujecion (204) para pasajeros, principalmente una barra de sujecién o una empufiadura de sujecion para un
pasajero en posicién de pie, dispuesta sobresaliendo hacia la parte de arriba respecto de un asiento del asiento (18).

2. Habitaculo (10, 100, 200) segun la reivindicacion 1, en el que el pie (102, 202) es mévil entre al menos dos
posiciones respecto del asiento (18).

3. Habitaculo (10, 100, 200) segun la reivindicacién 2, en el que el pie (102, 202) incluye un dispositivo de
bloqueo (36) de la posicién del pie (102, 202) en al menos una de las dos posiciones del pie (102, 202).

4. Habitaculo (10, 100, 200) segln una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en el que el asiento (18) incluye
segun la direccién transversal, una primera extremidad (26) fijada sobre una pared lateral (14) del compartimiento de
pasajeros (12) y una segunda extremidad (28), opuesta a la primera extremidad (26), y a la que esta fijado el pie
(102,202).

5. Habitaculo (10, 100, 200) segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en el que el pie (102 ,202) es
moévil en rotacion respecto del asiento (18) alrededor de un eje (A2b) sensiblemente perpendicular a la direccion
longitudinal (L).

6. Habitaculo (10, 100, 200) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el que, el pie (102, 202) es
moévil en traslacion respecto del asiento segun un eje vertical.

7. Vehiculo de transporte de pasajeros que incluye al menos un coche que incluye un habitaculo (10, 100,
200) segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6.



ES 2877504 T3




10

-12-

ES 2877504 T3

32
8

Y

34

Al

16

-22-

I

\

-24-

26



ES 2877504 T3




ES 2877504 T3

0¢

4\

IV—I

|®—|

10




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

