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Umieszczenie w granicach obrysia pa-
rowozu skraplacza, ktéry bylby w stanie
skropli¢ najwieksza nawet iloé¢ pary odlo-
towej, jaka silnik moze dostarczyé, nastre-
cza powazne trudnoéci. Aby je usunaé zu-
pelnie, zaopatruje sie¢ skraplacze parowo-
z6w w osobne zbiorniki (zasobniki), w kté-
rych podczas najwiekszego obcigzania sil-
nika zbiera si¢ nadmiar pary, przechodza-
cej do skraplacza w okresach mniej wy-
silonej pracy maszyny albo podczas jazdy

‘bez pary. Zespét tego rodzaju sklada sie

najpraktyczniej z zasobnika ciepla, zawie-
rajacego pewna ilo§¢ wody i z umieszczo-
nego wpoblizu skraplacza, chtodzonego

‘przewietrznikami lub powietrzem,

W takich urzadzeniach trudno bywa
ckresli¢ wlasciwe wymiary, zasobnik bo-
wiem zaréwno pod wzgledem ciezaru i ob-
jetosci, jak i obrysia powinien byé jak naj-
mniejszy, ze wzgledu za$ na mozliwe
znaczne podwyzszenie temperatury za-
wartej w nim wody musi byé mozliwie wiel-
ki. Poniewaz obu sprzecznym wymaganiom
niepodobna uczyni¢ zadosé, wypada szu-
kaé drogi posredniej, ktéra pozwolitaby w
kazdym razie na mozliwie wysokie wyzy-
skanie cieplne,

Jezeli zasobnik zawiera zbyt malo wo-
dy, to temperatura jego przy wigkszym
nadmiarze pary, ktérej skroplié nie moze,
bardzo szybko wzrasta, co powaznie
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zmniéjsza pojemnosé zasobnika. Celem
zapoblezenla temu mozna nieco zwiekszy¢
wymiary skraplacza, aby zasobnik nie po-
trzebowal przejmowaé tak znacznego nad-
miaru pary. Budowa jednak zbyt wielkiego
skraplacza czyni iluzoryczna celowosé za-
sobnika i niepotrzebnie powigksza koszty
budowy podobnego zespotu.

Trzeba przeto wyréwnaé powyzsze
sprzeczno$§ci i wybraé wymiary zasobnika
w taki sposéb, by mozna bylo osiagnaé naj-
lepsze wyniki praca zespotu.

W tym celu zbiornik powinien zawie-
raé¢ tyle wody, aby co najmniej jedna, le-
piej 2 lub 3 tonny wody odpowiadaly jed-
nemu kilogramowi pary na sekunde w
tym wypadku, gdy para doplywa do skra-
placza w najwickszej ilosci. W takim razie

przyrost temperatury nie przekroczy 15°°

na minutg, co wystarczy do osiagniecia na-
lezytego skraplania pary.

Stosunek zasobnika do skraplacza po-
winien byé poza tem tak dobrany, by na 1
kg pomienionej najwiekszej iloéci pary
przez skraplacz przeptywalo co najmniej 20
lepiej 30 do 40 kg powietrza.

Rysunek przedstawia w rzucie i prze-
kroju pionowym parowéz ze skraplaczem

powyzszego typu. Kociol parowy i skra-

placz mieszcza si¢ na osobnych wézkach
sprzezonych. Do napedu parowozu stuzy
turbina parowa 12, ustawiona na wozie
skraplacza. Mozna zreszta stosowaé do-
wolny silnik i w dowolnym ukladzie, byle
tylko urzadzenie chtodnicze sktadalo si¢ ze
zbiornika 3 i chlodzonego powietrzem
skraplacza, pracujacych w mysl zasady
wyluszczonej powyzej. Zbiornik 3 mi=§ci
co najmniej 1 t wody na kazdy kg pary,
jaka oddaje parowéz maksymalnie skrapla-
czowi. Nad powierzchnia wody winna by¢
utworzona przestrzeni dostateczna dla zbie-
rajacej si¢ w rurze pary i dla urzadzefi
ulatwiajacych zbieranie si¢ pary, ktére w
przedstawionym na rysunku przykladzie
skladaja si¢ z pompy 14, wylewajacej wo-

de na dziurkowana przepong 15, z ktérej
woda §cieka w postaci drobnego dzdzu
przez przestrzeni, jaka wypelnia para. Ilo§é -
wody w zbiorniku zalezy od ilosci doply-
wajacej pary i od warunkéw, w jakich pa-
ra naplywa do skraplacza. Silnik parowy
oddaje rozne iloéci pary. Ilo$é pary odlo-
towej zalezy od profilu toru kolejowego
i t. d. Na torze poziomym np. iloéé pary do-
plywajacej z silnika do skraplacza jest zu-
pelnie inna niz na spadku lub na pochy-
fosci.

Powietrze chlodzace skraplacz 1 prze-
tlaczaja powietrzniki 2, napedzane z waltu
6 polaczonego sprzeglami 7 z walem tur-
biny 12, przy pomocy napedu két zeba-
tych 9. Sprzegla 7 posiadaja znane urza-
dzenia, ktére reguluja w taki sposéb ilosé
obrotéw przewietrznikéw, aby iloéé doply-
wajacego powietrza wynosila, zgodnie z
wynalazkiem nin‘ejszym, co najmniej 20 kg
na sekunde, na kilogram najwiekszej ilo-
§ci pary, jaka na sekunde doplywa do za-
sobnika.

Przy wskazanem wyzej ustosunkowaniu
wymiaréw zbiornika i skraplacza zyskuje-
my uktad, ktéry pozwala parowozowi za-
opatrzonemu w niewielki stosunkowo
skraplacz na jazde przy calkowitem obcia-
zeniu silnika w ciaggu 15 mniej wiecej mi-
nut, bez dostrzegalnego obnizenia spraw-
noéci silnika parowego ze wzgledu na nad-
mierne podniesienie temperatury wody w

zasobniku,

Zastrzezenia patentowe.

1. Skraplacz parowozowy, skladajacy
sie¢ z chlodzonej powietrzem i polaczonej z
zawierajacym plyn i stuzacym za zasobnik
pary zbiornikiem ptynu, znamienny tem, ze
iloé¢ plynu w zbiorniku jest tak ustosunko-
wana z doptywem pary do skraplacza, ze
zbiornik zawiera co najmniej 1 korzystniej



jednak 2 lub 3 t wody na kilogram pary, ja-
ka maksymalnie doptywa do skraplacza.

2. Skraplacz wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze doplyw powietrza do chiodzonej
powietrzem czeéci skraplacza tak jest usto-
sunkowany wzgledem doptywu pary do
skraplacza, ze przez chtodzona powietrzem

czesé skraplacza przeplywa co najmniej 20
kg powietrza na kilogram maksymalnej :lo-
§ci pary.

Aktiebolaget Ljungstréms

An gturbin,
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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