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UNIDADE DE BLOQUEIO TENDO MECANISMO DE FECHAMENTO COM
LINGUETAS MULTIPLAS

A ' presente invengéao referé—éeA"a ﬁméM unidade de

fechamento para um veiculo motorizado . compreendendo pelo

5 menos uma trava, com uma primeira posigdo e uma posigao

primdria, e duas 1linglietas que bloqueiam a trava em

determinada posig¢do. .Para bloquear a trava pela primeira

lingiieta na primeira posigdo, é provida uma alavanca de

bloqueio, que bloéueia a primeira lingueta; Tais unidades de

10 bloqueio com trincos de travas maltiplas ééo conhecidas} por
exemplo, do documento WO 2008/061491 Al.

’._-.mw~._HﬁhO_uso_deﬁ;q}§‘uniques, com uma llngueta com travas

multiplas _ _foram. _ provadas e séo caracterlzadas,

particularmente, pelo alto conforto operac1onal e balxo ruldo

15 durante o funcionamento da. fechadura. Estas unidades de

W

fechamento-sa6 .utilizadas_principalmente nas portas e /. ou
portas traseiras de veiculos automotores. -

‘No entanto, ha& uma necessidade de_realizar melhorias
nas mesmas. Em particular, o foco principal esté sobre a

20 conveniéncia operacional e uma area de instalagdo pequena.

A este respeito, é um objetivo da presente inveng¢ao
fornecer uma solugdo, pelo menos em parte, aos problemas
mencionados em relagdo ao estado da técnica. Em particular, é
desejavel uma unidade de fechamento que economize espago e

25 possa ser operada de forma rapida-e -silenciosa. - - - - ... _

Estas tarefas s&o obtidas com um dispositivo de
fechamento com caracteristicas de acordo com a reivindicagéao
1. Incorporagdes vantajosas do dispositivo de fechamento sé&o
dadas nas re1v1nd1ca¢oes dependentes. Note-se que nas

30 reivindicacgdes, caracterlstlcas individualmente listadas,

podem ser combinadas de  qualquer forma tecnologicamente
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sensata e mostrar mais ihcorporagées da invengéao. A
descrigdo, particularmente em relagdo aos desenhos, ilustra a
-invengdo e mostra. exemplos adiqionqi;,

A unidade de fechamento inventada para um veiculd a

5 nmotor compreende pelo menos os seguintes componentes:
- uma trava com uma primeira posigdo e uma posigdo primdria,

- uma primeira lingieta com um eixo de rotagdo da lingieta,

100 que é engatavel com a primeira posigéo,

- uma segunda 11ngueta montada no eixo de rotagdo da lingueta

—-—— ——e-engatavel -com- a. primeira posicao,

15 - uma alavanca de bloqueio com um eixo de rotagdo da alavanca
de bloqueio, que bloqueia a primeira linglieta quando a

primeira lingiieta se-engata-com-—a-trava,.e_ _. _ - _ - _-

- uma  alavanca de liberagdo para, pelo menos, girar a
20 alavanca de bloqueio onde, a alavanca de liberagéb, durante o
movimento de abertura interage com a alavanca de bloqueio de
tal forma que a pfimeira lingieta e a alavanca de bloqueio

sdo giradas no mesmo sentido de rotagéao.

25 Como estabelecido na introdugdo, a unidade de bloqueio

& utilizada partlcularmente para o travamentO‘de ‘portas-de um -. -
veiculo automotor. Claro, a unidade de bloqueio pode incluir
elementos adicionais, alavancas, cabos curvos, montagens e
similares, além dos componentes acima mencionados. A

30 descrigdao que se segue, no entanto, limita-se a concepcgdo de

um mecanismo de trava com lingietas maltiplas.
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O travamento é utilizado, em especial, para prender
firmemente no lugar, um parafuso de trava em uma porta do
veiculo.. Ja se sabe que a trava deve estar segura numa
posigdo entre a posicdo aberta e a posicdo fechada, ou seja,

5 numa posigcdo chamada primeira posicéo, em que a liberagdo do
parafuso de trava seja impedida. Quando. a trava atinge sua
orientagcdao desejada, na posigdo fechada da wunidade de
bloqueio, o travamento é garantido por estar blogqueado na
posigdo primaria. Freqientemente, a primeiré posigdo e .a

10 posigdo primaria sdo fases de parada, dispostaé na superficie
ou na periferia das travas.

E preferivel que a trava, a primeira linglieta, a

‘““‘**—segunda~»lingﬁetavm—é-%alavanca-dej_bloqueiq__94“a~mal§gaQ£?L”Qg
-liberagdo- -tenham -—corpos- .metdlicos__ e '_sejam __ componentes

15 estampados.

No mecanismo de travamento aqui ensinado, a primeira
‘1IﬁgﬁeE§ éié;segdﬁdaclingﬁéta;éstéo?pivotantemente=dispostas
sobre um eixo comum de rotac¢do, e podem ser parcialmente
acionadas por mola. Uma lingilieta é usada paré travar o trinco_

20 na posigdo primdria (primeira lingilieta) e outra lingleta é
usada para bloquear o trinco na pfimeira posigdo (segunda
-lingiieta). Isto significa, particularmente, que a primeira
lingiieta e a segunda lingiieta estido engatadas com a trava em
diferentes momentos e em diferentes posigdes.

25 O engate entre a primeira linglieta e a trava é de tal

forma que,

a primeira lingiieta n&o blogueia a trava ‘sozinha -
ou por'si mesma. Em vez disso, o0 engate entre a primeira
linglieta e a trava é de tal forma que a trava exerce uma
fofca. sobre a primeira 1lingieta, de modo gque a primeira

30 linglieta é movida para uma posicéo que libera a trava. A fim

de garantir, no entanto, que a primeira lingieta se encaixe

firmemente contra a posigdo primdria da trava, quando o
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mecanismo de trava é fechado, o giro da primeira linglieta é

impedido pela alavanca de bloqueio, que pressiona contra, ou

" segura’ firmemente a primeira lingleta contra a trava na

posigdo primdaria.

Para iniciar o processo de abertura, a alavanca de
bloqueio é levantada para fora da primeira linglieta de modo
que a primeira linglieta & empurrada para longe da trava pela
trava em si. Para girar a alavanca de bloqueio, é fornecida
uma alavanca de liberacao, que faz com queb a alavanca de
bloqueio gire no inicio do processo -de abertura.

A primeira linguieta, a segunda lingleta e pelo menos
também, a alavanca de bloquéio sao iinplementadas cada uma
comé “uma - alavanca-—articulada,-..ou._.seja,_ __cada _ qual é
‘articulavel” ao- redor -de seu -eixo .de rotacgdo_ (em uma_faixa de_
giro limitado). Para o processo de abertura, os componentes

estdo dispostos de tal forma que, a primeira lingleta e a

'~ alavanca de bloqueéio~sdc giradas—no-mesmo- sentido. -Quando_a. _

primeira linglieta realiza a rotacgéao em uma direcdo:-especifica
(por exemplo, no sentido ‘horgf::»rio), durante a sua retirada,
para fora da posigdo primaria, a alavanca de bloqueio ou a
alavanca de liberagdo ficam orientadas de modo que os pivds
da alavanca de bloqueio também ficam particularmente na mesma

diregdo (sentido horario). Desta forma, a alavanca de

‘bloqueio pode ser removida do caminho de giro da primeira

linglieta, somente apbés um pequeno movimento de giro, de modo

que a liberagéao des_é_jéda da trava possa ser ‘alcancada com-
movimentos particularmente pequenos. 7 -

Além disso, considera-se vantajoso que a alavanca de
liberag¢do, gire a segunda linglieta durante o movimento de
abertura. O giro da segunda lin'gt.'jét'a "com a alavanca de
liberagdo pode ocorrer ao mesmo tempo, como o giro da

alavanca de bloqueio, ou pode ser atrasada no tempo. Para
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este efeito, a alavanca de liberagdo pode ter uma pluralidade
de pernas, que repousam diretamente contra a alavanca de
bloqueio " ou a segunda trava, com ou.sem um determinado jogo,

na posigdo fechada da unidade de bloqueio.

Precisamente neste contexto, considera-se vantajoso

que a alavanca de liberacdo, gire a alavanca de bloqueio e a
segunda trava na mesma diregdo. Desta forma, um arranjo
especial de economia de espag¢o das duas linglietas, a alavanca
de bloqueio e a alavanca de liberagao pode ser‘obtido, onde a
alavanca de liberagdo é colocada, por exemplo, entre as
travas e a alavanca de bloqueio. A fungdo do mecanismo é tal
que, & alavanca de liberacdo move a alavanca de bloQueio na

"diYecas  desejada; —ao -mesmo--tempo -(ou-_.com. _um._atraso), a

alavanc¢a de~ liberacao” também -gira--a- segunda  linglieta.na mesma _

direcdo e, além disso, a primeira lingliieta também é girada na

~

mesma diregdo, devido a forga de transferéncia da trava (3)

' (que & acionada por mola). Tt = = —=lo L _ _

Além disso, considera-se vantajoso gque a alavanca de

liberagdo gire em torno de um eixo de rotagdo. Neste caso, a

. alavanca de liberacdo também é implementada como uma alavanca

giratéria. Para conseguir um arranjo especial de economia de
espago das varias alavancas, a alavanca de liberagao é girada
em uma diregdo de rotagdo que €& oposta ao sentido de rotagéao
da primeira linglieta e a alavanca de bloqueio (e a segunda

_lingleta).

Também & considerado vantajoso que a segunda lingieta
seja contactada com uma mola de retorno que se opde ao
movimento da segunda trava durante o processo de abertura. A
mola de retorno também atua sobre a segunda linglieta de modo
que a segunda linglieta esteja permanentemente e parcialmente
a frente da trava; para assegurar um ajuste seguro contra um

batente e / ou, a trava. Em qualquer caso, a segunda linglieta
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é movida diretamente contra a primeira posigdo durante o

movimento de fechamento da unidade de bloqueio assim que a

trava tenha realizado o movimento. de giro necessario. A mola

de retorno é preferencialmente montada oposta a ‘trava em
5 relagao a segunda lingieta.

Finalmente, um veiculo automotor é proposto,
compreendendo pelo menos uma unidade de bloqueio inventiva
aqui descrita. Tal unidade de bloqueio ¢é fornecida, em
particular, para o travamento de portas é / -ou portas

10 traseiras de veiculos automotores.
A invengdo e o fundamento técnico sdo explicados com

mais detalhes abaixo com referéncia aos desenhos. Deve-se

notar qué “os desenhos -mostram -incorporagdes_particularmente

"preferidas da” invengdo, “mas-a- invengdo ndo-se. limita_a .estas_

15 modalidades.

'DESCRIGAO DOS™DESENHOS = ' — = = = — ' . _ . _ .. _"_

A FIG.l.mostra uma primeira concretizac¢do da unidade
de bloqueio -inventiva em uma condigao bloquéada} o

A FIG. 2 mostra uma variante da unidade de fechamento,
20 onde a primeira lingiieta estd engatada com a primeira posicao
de travamento; '

A FIG. 3 mostra a concretizagao da FIG. 2, .onde a
segunda lingliieta estd engatada com a primeira posigao de
travamento; e

25 A FIG. 4 ‘tra

4 mostra a concretizacdo das FIGS. 2 e 3 na -
posigdo aberta.

A FIG. 1 mostra esquematicamente um veiculo a motor 2
com uma porta 19 implementada com a unidade de bloqueio 1 da
invengdo. A unidade‘ de bloqueio 1 'é preferencialmente

30 disposta num alojamento 16. No alojamento 16, h& também, uma

abertura de entrada 17 para receber o parafuso de trava 15
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Y afixado ao corpo do veiculo -automotor 2. A FIG. 1 mostra a
unidade de fechamento 1 em uma posicdo fechada, na qual as
travas '3 mantém o parafuso de trava 15 seguro- na entrada 18
prevista para este propdsito.” A trava 3 é implementada com

5 uma posigdo primdria 5 e uma primeira posigdo 4.
Na faixa de giro da trava 3, estéo providas duas
linglietas , as quaié estdo dispostas rotativamente sobre o
~eixo de rotagdo 7 da primeira lingieta. A ségunda lingieta 8,
que é facilmente vista de cima, né&o tem contafo com a trava 3
10 nesta posigdo travada. Abaixo da segunda lingleta 8, esté

disposta uma primeira trava 6, que se encontra diretamente

contraposta -com a primeira posig¢do 5 da trava 3.

A trava 37 exérce uma “forga—sobre—a—primeira--lingilieta .. _

6. Esta forCa résulta parcialmente -de--uma -mola -que -move.. a -
15 trava 3 no sentido de abertura (seta branca), bem como da
transferéncia de forga através do parafuso de trava 15 ou as

5Lngé:”§é=pgr€éfhahgagégz§r§§§ﬂ§h65§'€ﬁ‘66ﬁjunfo ‘entre a -
porta 19 e o corpo do veiculo 2. A fim de evitaf’que a
primeira lingiieta 6 seéja ehpurrada:para fora-da trava 3, é
20 provida uma alavanca de bloqueio 9 com um eixo de rotacgdo da
alavanca de bloqueio 10. O eixo da trava e o eixo da alavanéa
de bloqueio estdo dispostos distantes um do outro.
A alavanca de'bloqueio 9 pode ser operadavpor meio da

alavanca de liberagdao 11, quando o processo de abertura é

- --.-25_ iniciado. A alavanca de liberacdo 11 possui um eixo da

alavanca de liberagdo 13, que fica longe dé-éigoydéﬂﬁrééé”7keh
o eixo da alavanca de bloqueio 10.AE preferivel que o eixo de
rotagdao da trava e o eixo da alavanca de liberagdo 13 estejam
dispostos em lados opostos de uma linha imaginaria que liga o
30 eixo da trava 7 e o .eixo da alavanca de bloqueio 10. 7
Os sentidos de rotagdo 12 dos componentes da unidade

de fechamento 1, durante o movimento de abertura estdo
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indicados por setas pretas. O processo de abertura é iniciado
por meio da alavanca de liberagdo 11, que ¢é articulada no
Wsehtido ‘anti-horario em torno .do. eixo da alavanca de
liberagdo 13. A alavanca de liberacdo 11 contacta diretamente
a alavanca de bloqueio 9, por meio da qual a alavanca de
bloqueio 9 é articulada na diregcdo de rotacdo 12 (sentido
horario). Desta fofma, a alavanca de bloqueio 9 afasta-se
muito rapidamente .do intervalo de giro ou da superficie de
contato, com a primeira linglieta 6 de modo 'que ‘a primeira
linglieta 6 é empurrada peio movimento de abertura da trava e

a trava é livre para se movimentar. Além disso, a alavanca de

liberagdo 11 faz com que, durante o seu movimento, a segunda

“Seyunda-lingitieta—8 giram no sentido-hordrio._. _ . _
As FIGs. 2, 3 e 4 mostram um mecénismo de trava multi-
_retehtor da unidade de bloqueio 1 eh trés posicdes
Eifé}eﬁfééfFNE“é?éa‘éuﬁérfdr*dos desenhos é-visivel -a trava _
3. Abaixo ' da tfa&a 3 sdo visiveis a primeira ‘lingiieta 6
primeiras e segunda- lingilietas 8, -ambas as quais, . estéo
giratoriamente dispostas no eixo de rotacdo da lingleta 7. Na
direita, préximo a primeira lingieta 6 e a segunda lingiieta 8
é mostrada a alavanca de blogueio 9. Além disso, uma mola de
retorno 14 estd prevista no eixo da alavanca de bloqueio 10,
que atua sobre a alavanca de bloqueio 9 e na segunda lingueta

8. Abaixo das lingietas e da alavanca de bloqueio, é visivel

a alavanca de -liﬁe}égéo '11. No entanto, a alavanca de
liberagdo 11 é parcialmente encoberta nestes desenhos por uma
alavanca adicional.

Na posigao fechada, como mostrado na FIG. 2, a
primeira lingliieta 6 encontra-se diretamente contraposté com a

primeira posigao 5 da trava 3. A primeira lingueta 6 esta-

bloqueada nesta posi¢do por uma perna correspondente da
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alavanca de bloqueio 9. Uma outra perna da alavanca de

bloqueio 9 encontra-se diretamente contraposta com a alavanca

- 2

de liberagdo- 11. A-segunda lingieta 8 é empurrada no sentido
anti-hordrio por meio da mola de retorno 14 e permanece
segura contra o batente 20. A alavanca de 1liberagao 11 é
arranjada com uma pequena quantidade de jogo livre, na frente
da perna. correspondente da segunda linglieta 8. Neste caso, a
atuagdao da alavanca de.blbqueio 9 e a segunda lingiieta 8 pela
'alavanca de liberagdo 11 é assincrona. '

A FIG. 3 mostra a posig¢do; na qual a segunda lingleta
8 interage com a trava 3. A trava 3 possui uma _priméira

osigdo lateralmente estendida 4, que se estende para fora da

4o}

— trava 3 e contacta—com a-segunda-linglieta _8._ Comparado com a

“FIG.?B;“a‘segundo=lingﬁeta~8¢néoﬁmuda;aﬁ£uamorign;aggg=p§;

posigdo primaria e na primeira posicdo. Em vez disso, sua

P

:posicéo é bem definida pela mola de retorno 14 e pelo batente

20. Eanéahﬁiagféisi”p?iméifa‘Tingﬁeté=61éfdesviada:emcontacta=
a periferia da trava 3. A alavanca de bloqueio 9 encontra-se
na faixa da area de-bloqueio da primeiravlingﬁetap6 e ndo tem
contato com a alavanca de liberagdo 11, mas esta parcialmente
no sentido anti-horario. Com base na posicao dOS‘componentés
mostrados na FIG. 3, a trava 3 é girado mais no sentido anti-
hordrio, por exemplo, por uma unidade elétrica, de modo que

os componentes acionados por mola sdao.movidos para a posigéo,

como mostrado na FIG. 2, quando o a trava 3 alcanga uma

posigao correspondente}

Na FIG. 4 é mostrada a posigdo aberta. Nesta situacgéo,
tanto a primeira lingiieta 6 e a segunda lingiieta 8 contactam
a periferia da trava 3 fora da primeira posigdo e da posicdao
primaria. Ambas estdo tensionadés Abor’ uma mola cohtra a

trava. Na posigdo ilustrada da ‘trava 3, o pino da trava pode
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facilmente sair da entrada 18 ou entrar na entrada 18 para

‘iniciar um novo processo de fechamento.

‘A inveng¢do permite a prod
particularmente silenciosas,
elevado conforto e pequena forga

de giro das linglietas).

LISTA DE REFERENCIA

1. Unidade de bloqueio
2. Veiculo automotor
3. Trava

Primeira-posigdo .. _

5. Posigdo primaria
6. Primeira lingiieta
{'EiXO‘de>rotaQéofda;iingﬁetaﬁw
8. Ségunda-lingﬁéta |

9. Alavanca de bloqueio

10; Eixo de rotacdo da alavanca
ii. Ala&anca de liberacido

12. Sentido de rotacéao

13. Eixo de4rota¢éo da alavanca
14. Mola de retorno .
15. Parafuso de trava

16. Alojamen;o

17. Abertura de entrada

18. Assento |

que

ucao de unidades(de‘bloqueib B

podem ser operadas com

(devido a um menor intervalo

de blogueio

de liberacéao



19. Porta

- 20. Batente

S
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REIVINDICAGOES

1. Uma unidade de bloqueio (1) para um veiculo automotor (2)

compreendendo pelo menos:

- uma trava (3) com uma primeira posigdo (4) e uma

posigdao primaria (5),

- uma primeira linglieta (6) com um eixo de lingueta (7),

que é engatdvel com a mencionada posigdo primaria (5),

- uma segunda linguieta (8), que é giratoriamente disposta
sobre o dito eixo da lingleta (7) e engatdvel com a dita

primeira posigdo (4),

- uma alavanca de bloqueio (9) com um eixo da alavanca de
bloqueio (10), que prende a mencionada primeira linglieta
(6), quando a dita primeira lingieta (6) se engata com a

mencionada trava (3), e

- uma alavanca de liberagdo (11) para girar, pelo menos,

a mencionada alavanca de bloqueio (10),

caracterizada pela dita alavanca de liberagdo (11) durante um
movimento de abertura, interagir com a mencionada alavanca de
bloqueio (9) de modo que a mencionada primeira linglieta e a
mencionada alavanca de bloqueio (9) girem no mesmo sentido de

rotagdo (12). . - - S

2. A unidade de bloqueio (1) de acordo com a reivindicagédo 1,
caracterizada pela mencionada alavanca de liberagdo (11)
girar a citada segunda lingiieta (8) durante o movimento de

abertura.

3. A unidade de bloqueio (1) de acordo com a reivindicagéo 2,

caracterizada pela dita alavanca de liberagdo (11) girar
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simultaneamente a alavanca de bloqueio (9) e a segunda

lingleta (8) no mesmo sentido de rotacdo (12).

4. A unidade de bloqueio (1) de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes anteriores, caracterizada pela dita alavanca
(11) ser girdvel em torno de um eixo da alavanca de liberacéao

(13).

5. A unidade de bloqueio (1) de acordo com gqualquer uma das
reivindicagdes anteriores, caracterizada pela dita segunda
lingleta (8) estar em contato com uma mola de retorno (14),
que, durante o movimento de abertura, se opde ao movimento da

referida segunda lingieta (8) na direg¢do de rotagdo (12).

6. Um veiculo automotor (2) compreendendo pelo menos uma
unidade de bloqueio (1) de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes precedentes.
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FIG. 1
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FIG. 3
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