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69 Zahnradgetriebe.

@ Zahnradgetriebe mit in einem Gehéuse (3) gelagerten

Zahnriadern, bei welchem ber mindestens einem Teil
des Umfanges der Zahnrader (1, 2) eine Auffangabdek-
kung (8, 9) fur Oltrépfchen vorgesehen ist. Die Abdeckung
(8, 9) ist mit einer Vielzahl von Durchtrittssffnungen (10)
fiir das Ol versehen, um dieses, wenn es von den Zahnra-
dem (1, 2) waggeschieudert wird, auf die Ruckseite der
Abdeckung (8, 9) und von dort in einen Olsumpf (11, 12)
abzuleiten.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Zahnradge-
triebe mit zwei oder mehr miteinander in Eingriff
stehenden Zahnradern, insbesondere mindestens in
einem Teilvakuum laufendes Getriebe, mit Mitteln
zur Zufuhr von Schmier- und/oder Kiuhiél in den
Ein- oder Ausgriff der Zahnrader.

Bei Zahnradgetrieben der vorgenannten Art wer-
den weggeschleuderte Oltrépfchen von der im Ge-
hause sich befindlichen Luft, bzw. bei sog. Vaku-
umgetrieben von der verbleibenden Luft, rasch ab-
gebremst und mitgerissen. Damit verbleibt zumin-
dest ein Teil der Oltrépfchen in der Nahe der
Verzahnung und kommt nach einem Umgang der
zirkulierenden Luft wieder in den Zahneingriff. Dort
verursachen sie, insbesondere bei schnellaufenden
Getrieben, Kompressionsverluste bzw. Quetschver-
luste.

Diese Quetschverluste, zusammen mit den Venti-
lationsverlusten, sind im Vergleich zu den Reibungs-
verlusten relativ hoch. Die Quetschverluste entste-
hen im Eingriff der Verzahnung, wo das Volumen
zwischen zwei unmittelbar im Eingriff stehenden
Zahnflanken durch das Abwalzen derselben aufein-
ander immer kleiner wird, und das Ol zwischen den
Zahnflanken demzufolge verdrangt werden muss;

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es nun,
durch konstruktive Eingriffe dafir zu sorgen, dass
moglichst wenig des Ols erneut in den Zahneingriff
gelangt.

Diese Aufgabe wurde bei einem Zahnradgetriebe
der eingangs definierten Art erfindungsgemass da-
durch geldst, dass die Zahnrader Uiber mindestens
einen Teil ihres Umfangs mit in der Nahe der Ver-
zahnung angeordneten Auffangabdeckungen fir
Oltrépfchen versehen sind, wobei diese Abdeckun-
gen mit einer Vielzahl von Durchtrittséffnungen ver-
sehen sind, welche die Oltropfchen auf die Riick-
seite der Abdeckungen und in einen Olsumpf ablei-
ten.

Dank dieser Konstruktion werden die Oltrépfchen
raschméglichst vom Verzahnungsbereich wegge-
tenkt, ggf. auf der Auffangabdeckung kondensiert,
und dem Olsumpf zugefiihrt, ohne dass sie erneut
in die Verzahnung gelangen kénnten.

Besondere Ausfiihrungsformen des Erfindungsge-
genstandes sind in den abhangigen Anspriichen
definiert.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in
der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen
noch etwas naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Schnitt, rein schematisch, durch ein
Getriebe, welches in einem geschlossenen Gehau-
se mit Olauffangabdeckung angeordnet ist;

Fig. 2 einen vergrésserten Ausschnitt eines
Schnittes durch eine Olauffangabdeckung;

Fig. 3 eine Getriebevariante, ebenfalls in einem
engen Gehéduse mit Olauffangabdeckung angeord-
net, und

Fig. 4 einen vergrésserten Ausschnitt aus Fig. 3.

Fig. 1 der Zeichnung illustriert rein schematisch
ein Getriebe, dessen Zahnrader 1, 2 in einem
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Hauptgehause 3 gelagert sind. Die Zahnrader 1, 2
selbst sind in einem zusétzlichen, die Rader eng
umschliessenden Innengehduse 4 untergebracht,
dessen Innenraum 5 mittels einer die Luft sowie
Schmier- und Kuhloél absaugenden Pumpe 6 unter
Teilvakuum zu halten ist (zwecks Verminderung der
Ventilationsverluste).

Das Schmier- und Kihid! wird (ber Mittel 7 in
den Zahnausgriff gespritzt und von den Zahnen mit-
genommen und weggeschleudert. Damit das Ol nun
nicht einfach im Medium des Innenraumes 5 mitzir-
kuliet und immer wieder in den Zahneingriff ge-
langt und dort Quetschverluste hervorruft, ist in un-
mittelbarer Néhe der Zahnkopfe ein diese umge-
bendes Auffangblech 8 bzw. 9 vorgesehen, welches
Uber mindestens einen Teil des Umfanges mit
Durchtrittsétfnungen 10 versehen ist. Die zirkulie-
renden bzw. weggeschleuderten Oltrépfchen gelan-
gen nun durch diese Offnungen 10 hindurch auf die
Rickseite des Auffangbleches 8, 9 und von dort in
den Olsumpf 11. Von dort gelangen sie durch
Schwerkraft oder ggf. durch Absaugen (Pumpe 6)
in eine Olauffangwanne 12.

Fig. 2 zeigt, wie die Durchtrittséffnungen 10 im
Auffangblech 8, 9 besonders bevorzugt angeordnet
sind (etwa tangential zum darunterliegenden Zahn-
radabschnitt verlautend, dies in Laufrichtung be-
trachtet). Damit ist gewahrleistet, dass eine mog-
lichst grosse Menge Ol auf die Riickseite des Auf-
fangbleches 8, 9 und von dort in den Olsumpf
gelangt. Beim Auftreffen auf das Blech werden die
Oltrdpfchen in Form von Luft und O1 ggf. konden-
siert. Ein Wiedereindringen in den Raum zwischen
Zahnradern und Auffangblech ist praktisch unmog-
lich, unabhéngig davon, ob es sich um ein Getriebe
mit teilevakuiertem Innenraum handelt oder nicht.

Fig. 3 und 4 zeigen ein weiteres Ausfiihrungsbei-
spiel mit leicht geandertem Auffangblech 8, 9. Das
Gehéuse 4 weist zwei Deckel 13, 14 auf, um die
Einspritzmittel 7 fur das Ol wahlweise ber dem
Zahnausgriff oder ggf. Zahneingriff anzubringen. Die
Durchtrittséffnungen 15 fiir die Oltrépfchen in den
Auffangblechen sind hier durch ins Blech gestanzte
Schiitze gebildet. Die Gbrigen Teile bleiben sich im
wesentlichen gleich.

Patentanspriiche

1. Zahnradgetriebe mit zwei oder mehr miteinan-
der in Eingriff stehenden Zahnradern, insbesondere
mindestens in einem Teilvakuum laufendes Getrie-
be, mit Mitteln zur Zufuhr von Schmier- und/oder
Kahlo! in den Ein- oder Ausgriff der Zahnrader, da-
durch gekennzeichnet, dass die Zahnrader tber
mindestens einen Teil ihres Umfanges mit in der
Nahe der Verzahnung angeordneten Auffangabdek-
kungen fiir Oltrépfchen versehen sind, wobei diese
Abdeckungen mit einer Vielzahl von Durchtrittsdff-
nungen versehen sind, welche die Oltropfchen auf
die Ruckseite der Abdeckungen und in einen OI-
sumpf ableiten.

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Auffangabdeckungen mit einer
Vielzahl von Durchtrittséffnungen in Form von Boh-
rungen oder Schlitzen versehen sind.
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3. Getriebe nach einem der Anspriche 1-2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Durchtrittsoffnun-
gen im wesentlichen tangential zum benachbarten
Zahnradabschnitt verlaufen.
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