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Carburateurs comportant un dispositif auxiliaire de départ

£

I8 présente invention a pour objet un
carburateur pour moteur & combustion interne,
du genre qui comprend, pour la marche normale
du moteur, un systéme de jailissement principal
de combustible qui est situé en amont d'un
organe d’étranglement actionné par le conduc-
teur et, pour la mise en marche et la marche 3
froid, un dispositif automatique de départ qui
comprend un volet de départ situé dans le
conduit d'admission en amont du systéme de

10

jaillissement principal de combustible et un .

élément thermostatique sensible a la tempéra-
ture du moteur, dont les déformations, lors de ia
montée en température du moteur, aménent
d’'abord le volet en position d'ouverture com-
pléte, puis continuent i diminuer l'ouverture
minimum de l'organe d’étranglement principal
jusqu’a une température déterminée, ledit
élément thermostatique étant relié au volet par
une liaison mécanique comportant des moyens
élastiques.

Un carburateur du genre ci-dessus défini est
décrit dans le brevet FR-A-2 257 790.

La commande de l'ouverture du volet de
départ et de l'ouverture minimum de \'organe
d'étranglement par un méme élément thermo-
statique, généralement constitué par une en-
ceinte fermée qui contient un matériau dilatable
qui repousse progressivement une tige lors de la
montée en tempeérature, permet d'ouvrir complé-
tement le volet de départ dés que la température
de l'eau de refroidissement du moteur atteint
une premiére valeur, de ['ordre de 60°C, mais en
maintenant une vitesse de ralenti légérement
supérieure a la vitesse de ralenti normal, aussi
longtemps que I'eau n’a pas atteint une
température de I'ordre de 75°C.

On sait par ailleurs que, de fagon générale, les
dispositifs automatiques de départ doivent étre
prévus pour que:

— avant lancement du moteur, l'organe
d’étranglement commandé par le conduc-
teur, ou papillon, soit suffisamment ouvert
pour que la dépression faible qui apparait
lors de la rotation du moteur par le
démarreur soit immédiatement transmise au
débouché du systéeme de jaillissement
principal de combustible;

dés que la dépression atteint un niveau
déterminé dans le conduit d’admission, le
volet s’entrebaille légérement pour éviter le
calage du moteur par excés de richesse, ce
résultat étant habituellement obtenu en
munissant le volet d’'un élément pneumati-
que d'assistance a 'ouverture.

Le respect de ces deux exigences a conduit a
réaliser des carburateurs qui présentent en

contrepartie diversinconvénients:

immédiatement aprés lancement du moteur,
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'ouverture relativement importante de {'or-
gane d’étranglement ou papiilon conduit a
des vitesses de rotation excessives du
moteur qui ne revient 3 la vitesse normale de
ralenti qu'au bout d'un temps relativement
long, a cause de l'inertie thermique impor-
tante du circuit de refroidissement du
moteur qui retarde le réchauffement de
"organe thermostatique actionnant le dispo-
sitif de départ;

trés rapidement aprés lancement du moteur,
une ouverture du volet de départ supérieure
a celle donnée par I'élément pneumatique
d’assistance suffirait: la faible ouverture du
volet de dépari entraine un gaspillage de
combustible par excés de richesse.

Le document FR-A-2 180 160 décrit par ailleurs
un carburateur ot le dispositif de départ est muni
d’'une butée escamotable coopérant avec le
volet de départ pour limiter son ouverture a une
valeur inférieure & celle qui lui est donnée par
I'élément thermostatique (et la butée) et est
muni de moyens de commande mettant hors
d’action ladite butée. Ces moyens de commande
sont constitués par un élément pneumatique
relié a un point du conduit d’admission situé en
aval de V'organe d’étranglement. Cet élément
pneumatique peut mettre la butée hors d’action
avec une temporisation a partir du début du
fonctionnement du moteur.

La présente invention vise a fournir un
carburateur répondant mieux que ceux antérieu-
rement connus aux exigences de la pratique,
notamment en ce qu’il comporte un dispositif de
départ qui provoque, rapidement aprés lance-
ment du moteur, une diminution de V'ouverture
de Vorgane d’étranglement proprement dit et
une augmentation supplémentaire de I'ouverture
du volet de départ.

Dans ce but, I'invention propose un carbura-
teur du genre ci-dessus défini dont le dispositif
de départ est muni de moyens de butée
escamotables comprenant une premiére butée
coopérant avec I'organe d’étranglement pour lui
donner une ouverture minimum supérieure a
celle qui lui est imposée par ledit élément
thermostatique et une seconde butée coopérant
avec le volet de départ pour limiter son ouverture
a une valeur inférieure a celle qui iui est donnée
par ledit élément thermostatique, et est muni de
moyens de commande mettant hors d’action
lesdites premiére et seconde butées avec une
temporisation a partir du début du fonctionne-
ment du moteur.

On notera que le document FR-A-2 180 160 ne
divulgue ni ne suggére une butée additionnelle
coopérant avec |'organe d’étranglement pour lui
donner une ouverture minimum supérieure a
celle qui lui est imposée par I'élément thermo-
statique.

Les moyens de commande seront générale-
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ment constitués par un élément pneumatique
relié @ un point du conduit d’admission situé en
aval de l'organe d'étranglement par l'intermé-
diaire d'un étranglement, le volume de I"élément
pneumatique et la section de passage de
I'étranglement fixant la durée de la temporisa-
tion, qui sera généralement de quelques
secondes.

Linvention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui suit d’un carburateur qui en
constitue un mode particulier de réalisation. La
description se référe aux dessins qui I'accompa-
gnent, dans lesquels:

les figures 1, 2 et 3 montrent en élévation
schématique, en coupe partielle, le disposi-
tif de départ d'un carburateur établi confor-
mément a l'invention, les différents élé-
ments étant respectivement representés
dans la position qu’ils occupent a I'arrét du
moteur froid (au-dessous de 15°C par
exemple), lors du fonctionnement sur dé-
marreur, alors que le moteur est froid, et
immédiatement aprés le départ du moteur
froid.

Le carburateur représenté sur les figures
comprend un conduit d'admission 1 ménagé
dans un corps en plusieurs piéces assemblées.
Dans le conduit 1 sont disposés, d’amont en aval,
dans le sens de circulation de I'air, un volet de
départ 3, le débouché d'un systéme de
jaillissement principal {(non représenté) qui peut
étre classique et un organe d’étranglement
actionné par le conducteur, constitué par un
papillon 2. Le systéme de jaillissement débouche
au niveau d'un venturi 14. Le volet 3 est porté par
un axe 7 et il est excentré pour tendre a s’ouvrir
sous |'effet du courant d’air dans le conduit 1,
contre l'action d'un ressort de rappel 4. Ce
ressort est tendu entre un ergot 5 solidaire d’un
levier de commande 6 servant a actionner I’axe 7
du volet 3 et un ergot 8 solidaire d'un levier 9
tournant sur un axe 10 porté par le corps du
carburateur et qui posséde une extrémité 11 en
forme de fourchette a I'opposé de I'ergot 8. Le
levier 6 n'est pas fixé rigidement a l'axe 7 du
volet 3. [l est simplement couplé élastiquement a
cet axe. Pour cela, un levier fixé sur I'extrémité
de I'axe comporte une face d'appui de I'ergot b
et un ressort de torsion prend appui, par ses
extrémités, sur celles du levier 6 et du levier fixé
sur la partie terminale de |'axe, suivant une
disposition qui est décrite en détail dans le
brevet FR-A-2 257 790.

Un ressort de torsion 13, enroulé autour de
I'axe 10, s’appuie par une extrémité sur une
butée fixée au corps du carburateur et, par
I'autre extrémité 15, sur le levier 9 qu'il tend a
faire tourner dans le sens des aiguilles d’une
montre. Le ressort 13 maintient ainsi I'extrémité
11 du levier 9 en appui sur un embout 12 qui
constitue butée mobile en fonction de Ila
température.

La position de 'embout 12 est déterminée par
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I'appui d’une vis de réglage 18 vissée dans
I'embout contre la tige mobile 19 d‘un élément
sensible a la température 20 du type comprenant
une enceinte fermée qui contient une matiére
dont le volume est fonction croissante ue la
température. Cette variation de volume déplace
la tige 19 vers la gauche en cas de réchauffe-
ment. Un tel élément, communément appelée
»capsule a cire« présente ['avantage d’étre
capable d’exercer un effort beaucoup plus
important qu'une spirale bimétallique, mais
présente une inertie thermique importante.

Un ressort 16, comprimé entre un pion fixe 16a
et une collerette 17 de I'embout 12, maintient la
vis 18 en contact avec la tige 19.

L’élément 20 doit &tre porté a une température
représentative de celle du moteur. Dans le mode
de réalisation illustré en figures 1 a 3, cet
élément 20 est placé dans un boitier 21 ou
circule, de la canalisation d'entrée 22 a Ia
canalisation de sortie 23, un fluide dont la
température est représentative de celie du
moteur, comme par exemple I'eau de refroidis-
sement du moteur.

Sur le levier 9 est fixé un galet 24 de
commande d'une came 25 dont la position fixe
I'ouverture minimale du papillon 2. Cette came 26
est montée rotative sur un axe 26 porté par le
corps du carburateur. Elle présente une extré-
mité 27 courbée a 90° et qui porte une vis de
réglage 28. Sur lI'axe 26 tourne également un
levier 30a relié & un doigt 31 solidaire de I'axe de
papillon 2 par une tringle 33a.

Une vis 35 réglable dans un bossage 36 du
corps du carburateur constitue une butée fixe
pour le doigt 31 et fixe I'ouverture minimale du
papillon une fois atteinte la température de
fonctionnement normal du moteur. La vis 28,
contre laquelle vient s‘appuyer la tranche du
levier 30a lorsque le papillon n’est pas sollicité
par le conducteur dans le sens de l'ouverture,
constitue une butée qui impose au papillon une
ouverture supérieure a I'ouverture minimale de
ralenti jusqu’a ce que le moteur ait atteint sa
température normale de fonctionnement.

Le dispositif de départ du carburateur com-
porte encore des moyens sensibles & la
dépression qui régne en aval du papillon 2 pour
imposer au volet d'air 3 une ouverture partielle
dés que le moteur commence a fonctionner. Ces
moyens sont constitués par une membrane 38
placée dans un boitier et soumise, sur tine face, a
la pression régnant dans le conduit 1 en aval du
papillon 2, amenée par une canalisation 39 et, sur
I'autre, a la pression atmosphérique. Cette
membrane 38 est reliée a une tige 40 guidée dans
une rainure 48 du corps et dont l'extrémité
recourbée 41 présente une liaison unidirection-
nelle avec I'une des extrémités 42 d'un levier 43.
Ce levier 43 tourne sur un axe 44 porté par le
levier 9. Une autre extrémité 45 du levier 43
constitue pour I'ergot 5 du levier de commande 6
une butée qui assure une ouverture minimum du
volet 3 lorsqu’une forte dépression régne en aval
du papillon 2.
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Une vis de réglage 46 limite la course de la tige
40 et permet de régler I'ouverture minimum prise
par le volet aprés départ du moteur. Un ressort
47 agissant en sens inverse de la différence des
pressions exercées sur la membrane 38 tend a
rappeler la tige 40 dans la position de repos
illustrée en figure 1.

Le levier 43, situé dans le méme plan que le
levier 30a, posséde une bosse 49. Le levier 30a
vient s’appuyer sur la bosse 49 lorqu’on ouvre
complétement le papillon 2, et repousse le levier
43 dans le sens des auguilles d’'une montre et
assure une ouverture minimum du volet 3.

Cela étant, le carburateur suivant I'invention
comprend des moyens de butée qui s"ajoutent a
ceux qui viennent d’'étre décrits, susceptibles de
limiter la fermeture du papillon 2 et I'ouverture
du volet 3. Ces moyens de butée comprennent un
levier 60 tournant fou autour de ['axe 26,
présentant une partie courbée & angle droit 62
munie d’'une premiére butée, constituée par une
vis de réglage 61 contre laquelle peut venir
s’appuyer un plat du levier 30a. Un ergot 63 du
levier 60, orienté perpendiculairement au plan de
la figure, est prévu pour coopérer avec une
branche suppiémentaire 64 du levier 43 et
constitue une seconde butée.

Le levier 60 est attelé par une tige 66 a la
membrane 67 d’un élément pneumatique 65 dont
le boitier est solidaire du corps du carburateur.
La membrane 67 de I'élément pneumatique 65
est soumise sur une face a la pression
atmosphérique. Son autre face limite une
chambre reliée a la partie du conduit d’admis-
sion 1 située en aval du papilion 2 par un canal de
liaison 68 muni d'un orifice calibré de faible
section 69. Un ressort 70 agissant en sens inverse
de la dépression qui régne dans le conduit
d’admission exerce sur la membrane 67 une
force qui tend a refouler la tige 66 vers le haut
des figures en faisant tourner le levier 60 dans le
sens contraire des aiguilles d’'une montre jusqu’a
la position de repos montrée en figure 1. Une vis
71 permet de régler la course de la membrane 67
de I'élément pneumatique 65.

En suite de quoi on a le fonctionnement
suivant: & I'arrét du moteur froid, les différents
éléements sont dans la position de la figure 1. Le
ressort 70 de I'élément pneumatique 65 main-
tient largement entrouvert le papilion 2 par
I'intermédiaire de la tige 66, du levier 60, de Ia vis
de réglage 61, du levier 30a, de la tige 33a et du
doigt 31. Le volet 3 est complétement fermé. Les
conditions les plus favorables sont donc réunies
pour que la dépression qui va apparaitre en aval
du papillon 2 soit transmise au débouché du
systéme de jaillissement principal de combusti-
ble. Dés les premiers tours du moteur {figure 2),
la dépression qui apparait en aval du papillon est
transmise immédiatement a [a membrane 38 par
le conduit 39 de large section, déplace la tige 40
vers la gauche de la figure et fait tourner le levier
43 dans le sens des aiguilles d’'une montre, mais
seulement jusqu’a ce que la branche supplémen-
taire 64 dudit levier 43 vienne en butée sur I'ergot
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63 du levier 60, donnant ainsi la premiére et
légére ouverture du volet 3 nécessaire pour
éviter le calage du moteur par excés de richesse.

En méme temps, la dépression est transmise
progressivement a I'élément pneumatique 65 par
I'intermédiaire du canal de liaison 68 et de
I'orifice calibré 69 de faible section. La mem-
brane 67 de I'élément pneumatique 65 ne se
déplacera qu’aprés un temps qui dépend, d’'une
part, de la section de passage de |'orifice 69,
d'autre part, du volume de la chambre de
I’éléement 65 soumise a la dépression: cet effet
de temporisation pourra atteindre par exemple
plusieurs secondes pendant lesquelles fe papil-
lon 2 restera encore largement entrouvert, tout
en se refermant progressivement.

Aprés cette temporisation, la dépression
transmise 3 I'élément 65 devient suffisante pour
déplacer la membrane 67 contre l'effort du
ressort 70 jusqu’a ce qu'elle vienne en butée sur
la vis de réglage 71 (figure 3). La tige 66 se
déplace vers le bas de la figure et le levier 60
tourne dans le sens des aiguilles d’une montre;
les conséquences sur le papillon 2 et le volet 3
sont les suivantes:

— e déplacement de la vis de réglage 61 vers
le bas des figures permet une diminution de
I'ouverture du papillon 2. Si le conducteur
n’'agit pas sur le papillon, il se referme
jusqu’a ce que le levier 30a vienne en butée
contre la vis de réglage 28 et la vitesse du
moteur diminue et se rapproche de la
vitesse normale de ralenti;

— silaposition de I'ergot 63 sur le levier60 et la
longueur de la branche supplémentaire 64
du levier 43 ont été choisies correctement, la
rotation du levier 60 écarte I'ergot 63 de la
branche 64 et libére le levier 43 qui tourne
dans le sens des aiguilles d’'une montre,
jusqu’a ce que la membrane 38 vienne en
butée sur la vis réglable 46; il en résulte une
ouverture supplémentaire du volet 3 et, par
conséquent, un appauvrissement du meé-
lange qui permet d’éviter une consomma-
tion excessive de combustible pendant la
phase initiale de fonctionnement, aprés
démarrage du moteur.

Les moyens de butée escamotables par la
capsule 65 permettent de choisir, pour la course
de la membrane 38 et pour les caractéristiques
de l'élément thermostatique 20, des valeurs
telles que, lorsque les butées 61 et 63
s'escamotent, le papillon 2 et le volet de départ 3
soient amenés respectivement dans des posi-
tions plus fermée et plus ouverte que celles que
leur donnent les éléments correspondants du
carburateur suivant le brevet 2 257 790. En effet,
dans ce dernier carburateur, la course de la
membrane 38 a partir de sa position de repos et
les caractéristiques de I’élément thermostatique
20 doivent étre prévues de fagon a assurer un
fonctionnement satisfaisant du moteur au cours
des instants qui suivent le lancement, alors que
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ce fonctionnement satisfaisant est maintenant
assuré par les moyens de butée escamotables.

On voit que la disposition selon I'invention
permet, au bout d'un laps de temps aprés
lancement du moteur qui est trés court, mais
cependant suffisant pour éviter le calage, de
revenir 8 des conditions de fonctionnement
optimales en évitant une vitesse de rotation
excessive (par diminution de I'‘ouverture du
papillon) et une consommation de combustible
excessive (par ouverture supplémentaire du
volet).

Revendications

1. Carburateur pour moteur & combustion
interne, du genre qui comprend, pour la marche
normale du moteur, un systéme de jaillissement
principal de combustible qui est situé en amont
d’un organe d’'étranglement (2) actionné par le
conducteur et, pour la mise en marche et la
marche a froid, un dispositif automatique de
départ qui comprend un volet de départ (3) situé
dans le conduit d’admission en amont du
systéme de jaillissement principal de combusti-
ble et un élément thermostatique sensible & la
température du moteur, dont les déformations,
lors de la montée en température du moteur,
aménent d'abord le volet en position d'ouverture
compléte, puis continuent a diminuer !'ouverture
minimum de l'organe d’étrangiement principal
(2) jusqu'a une température déterminée, ledit
élément thermostatique étant relié au volet par
une liaison mécanique comportant des moyens
élastiques, caractérisé en ce que le dispositif de
départ est muni de moyens de butée escamota-
bles comprenant une premiére butée (61)
coopérant avec I'organe d'étranglement pour lui
donner une ouverture minimum supérieure a
celle qui lui est imposée par ledit élément
thermostatique (20) et une seconde butée (63)
coopérant avec le volet de départ pour limiter
son ouverture a une valeur inférieure a celle qui
lui est donnée par ledit élément thermostatique
(20), et est muni de moyens de commande (65)
mettant hors d'action lesdites premiére et
seconde butées avec une temporisation a partir
du début de fonctionnement du moteur.

2, Carburateur selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les moyens de commande
sont constitués par un élément pneumatique (65)
relié 3@ un point du conduit d’admission situé en
aval de I'organe d’'étranglement (2) par I'intermé-
diaire d'un étranglement (69), le volume de
I'élément pneumatique et la section de passage
de l'étranglement (69) fixant ia durée de la
temporisation. :

3. Carburateur suivant la revendication 2,
caractérisé en ce que la temporisation est de
quelques secondes.

4. Carburateur suivant la revendication 1, 2 ou
3, caractérisé en ce que le dispositif de départ
comprend un élément pneumatique d’assistance
a I'ouverture du volet (3), relié & un point du
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conduit d'admission situé a l'aval de l'organe
d’'étranglement (2) lorsque celui-ci est dans la
position de ralenti, ledit élément comportant une
paroi mobile (38) ayant une liaison undidirection-
nelie avec un levier (43) de commande d'ou.er-
ture du volet (3) et dont la course est choisie pour
donner audit volet (3) une ouverture supérieure a
celle a laquelle il est limité par la seconde butée
(63).

5. Carburateur suivant I'une quelconque des
revendications 1 & 4, caractérisé en ce que la
liaison mécanique entre ledit élément thermo-
statique et le volet (3) comprend un levier (9)
entrainé en rotation par I’élément thermostati-
que sur lequel tourne un second levier (43) qui
présente une liaison de butée avec un levier (6)
monté rotatif autour de |'axe du volet et couplé
audit axe de volet par les moyens élastiques et
qui comporte un autre bras (42) avec lequel
ladite paroi mobile (38) présente la liaison
unidirectionnelle.

6. Carburateur suivant la revendication b5,
caractérisé en ce que le levier (9) entrainé par
I'élément thermostatique comporte des moyens,
pouvant étre constitués par un galet (24), servant
de butée a une came (25) de limitation du
déplacement de I'organe d’étrangiement dans le
sens de la fermeture.

7. Carburateur suivant la revendication 5 ou 6,
caractérisé en ce que le second levier (43)
comporte un bras supplémentaire (64) coopérant
avec la seconde butée (63).

Patentanspriiche

1. Vergaser fiir eine Brennkraftmaschine mit
einem fir den Normalbetrieb der Maschine
vorgesehenen Hauptkraftstoffspritzsystem
stromauf eines vom Fahrer betétigbaren Dros-
selorgans (2) und einer fiir den Start und den
Betrieb bei kalter Maschine vorgesehenen
automatischen Startvorrichtung, die eine Start-
klappe (3) in der Ansaugleitung stromauf des
Hauptkraftstoffspritzsystems und ein auf die
Maschinentemperatur ansprechendes thermo-
statisches Element aufweist, dessen Deforma-
tion bei steigender Maschinentemperatur zu-
néchst die Klappe in die vollstdndig offene
Stellung bringt und danach bis zu einer
vorbestimmten Temperatur fortfahrt, die Mini-
maléffnung des Hauptdrosselorgans (2) zu
verringern, wobei dieses thermostatische Ele-
ment mit der Klappe durch eine mechanische,
ein elastisches Mittel aufweisende Verbindungs-
einrichtung verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Startvorrichtung eine zuriick-
ziehbare Anschlageinrichtung aufweist, die ei-
nen ersten Anschlag (61) umfaRt, der mit dem
Drosselorgan zusammenwirkt, um diesem eine
Minimal6ffnung zu erteilen, die iber jener liegt,
die ihm durch das thermostatische Element (20)
erteilt wird, und einen zweiten Anschlag (63), der
mit der Startklappe zusammenwirkt, um deren
Offnung auf einen Wert zu begrenzen, deér unter
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dem liegt, der ihr durch das thermostatische
Element (20) erteilt wird, sowie eine Steuerein-
richtung (65), welche mit einer Verzgerung
ausgehend vom Beginn des Betriebs der
Maschine den ersten und zweiten Anschlag
auBer Betrieb setzt.

2. Vergaser nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung ein
pneumatisches Element (65) aufweist, das mit
der Ansaugleitung an einer Stelle stromab von
dem Drosselorgan (2) unter Zwischenschaltung
einer Drossel (69) verbunden ist, wobei das
Volumen des pneumatischen Elements und der
Stromungsquerschnitt der Drossel (69) die Dauer
der Verzdgerung bestimmen.

3. Vergaser nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daR die Verzdgerung einige
Sekunden betragt.

4. Vergaser nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
ekennzeichnet, daR die Startvorrichtung ein die
ffnung der Klappe (3) unterstlitzendes pneu-

matisches Element aufweist, das mit der
Ansaugleitung an einer Stelle stromab des
Drosselorgans (2) verbunden ist, wenn dieses
sich in der Langsamlaufstellung befindet, wobei
das pneumatische Element eine bewegliche
Wand (38) aufweist, die iiber eine Einwegverbin-
dung mit einem Steuerhebel (43) fiir die Offnung
der Klappe (3) verbunden und die so ausgelegt
ist, daB die Klappe (3) auf einen Wert gedffnet
wird, der iiber dem liegt, auf den sie durch den
zweiten Anschiag (63) begrenzt ist.

5. Vergaser nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die mechanische
Verbindung zwischen dem thermostatischen
Element und der Klappe (3) einen durch das
thermostatische Element verschwenkbaren He-
bel (9) aufweist, auf dem ein zweiter Hebel (43)
verschwenkbar ist, der eine Anschlagverbindung
mit einem Hebel (8) aufweist, der um die Achse
der Klappe verschwenkbar gelagert und mit der
Achse der Klappe durch elastische Mittel
verbunden ist, sowie einen weiteren Arm (42),
mit welchem die bewegliche Wand (38} die
Einwegverbindung bildet.

8. Vergaser nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, daR der durch das thermostati-
sche Element betatigte Hebel (9) eine Einrich-
tung aufweist, die durch eine Rolle (24) gebildet
sein kann, die als Anschlag fiir einen Nocken (25)
zur Begrenzung der Verstellung des Drosselor-
gans in SchiieRrichtung dient.

7. Vergaser nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, daR der zweite Hebel (43} einen
weiteren Arm (64} aufweist, der mit dem zweiten
Anschlag (63) zusammenwirkt.

Claims

1. Carburetor for internal combustion engine of
the type which comprises, for normal operation
of the engine, a main fuel jetting system which is
located upstream of a driver operated throttle
member (2) and, for starting and cold operation,
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an automatic starting device which comprises a
starting flap (3) which is located in the induction
passage upstream of the main fuel jetting
system as well as a thermostatic element which
is responsive to the engine temperature and
whose deformation, upon increase of the engine
temperature, first moves the flap toward its
complete opening position, then further de-
creases the minimum degree of opening of the
main throttle member (2} until a predetermined
temperature is reached, said thermostatic
element being connected to the flap by a
mechanical connection comprising resilient
means, characterized in that the starting device
is provided with retractable abuting means
comprising a first stop (61) which cooperates
with the throttling member for causing its
minimum degree of opening to be higher than
that which is given by said thermostatic element
{(20) and a second stop (63) which cooperates
with the starting flap for limiting its degree of
opening to a value which is lower than that which
is given by said thermostatic element (20), and is
provided with control means (65} for de-energiz-
ing said first and second stops after a time delay
from the beginning of engine operation.

2. Carburetor according to claim 1, character-
ized in that the control means consist of a
pneumatic element (65) which is connected to a
point of the induction passage which is located
downstream of the throttle member (2) via a
restriction (69), the volume of the pneumatic
element and the flow area of the restriction (69)
determining the duration of the time delay.

3. Carburetor according to claim 2, character-
ized in that the time delay is of some seconds.

4. Carburetor according to claim 1, 2 or 3,
characterized in that the starting device com-
prises a pneumatic element for assisting opening
of the flap (3), connected to a point of the
induction passage which is located downstream
of the throttle member (2) when the latter is in
the idling position, said element comprising a
movable wall (38) which has a unidirectional
connection with a lever (43) which controls the
opening of the flap (3) and whose extent of
movement is selected for it to open the flap (3) to
an extent higher than that to which it is limited by
the second stop (63).

5. Carburetor according to any one of claims
1—4, characterized in that the mechanical
connection between said thermostatic element
and the flap (3) comprises a lever (9) which is
driven in rotation by the thermostatic element,
on which a second lever (pivots) which has an
abuting connection with a lever {6) mounted for
rotation about the axis of the flap and coupled to
said flap axis by the resilient means and which
has an other arm (42) with which said movable
wall (38) has said unidirectional connection.

6. Carburetor according to claim 5, character-
ized in that the lever (9) driven by the
thermostatic element has means, which may
consist of a roller (24) which operate as an
abutment for a cam (25) which limits the amount
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of movement of the throttle member in the
closing direction. )

7. Carburetor according to claim 5 or 6,
characterized in that the second lever (43) has an
additional arm (64) which cooperates with the
second stop (63).
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