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一种全铝框架式车门全新角密封防水系统

(57)摘要

本实用新型属于商用车技术领域，具体的说

是一种全铝框架式车门全新角密封防水系统。该

系统包括车门门板、门体铝型材、密封条和门框

铝型材；所述门框铝型材与车身侧围骨架通过自

攻螺钉连接；所述车门门板与门体铝型材通过粘

接工艺形成车门整体结构；所述密封条一端与门

体铝型材卡接，另一侧与门框铝型材形成压缩配

合结构。本实用新型是一种全铝框架式车门全新

角密封防水系统，该密封防水系统铝型材结构为

全新开发挤出铝型材，结构简单，质量轻。密封条

为全新开发结构，与铝型材形成密封结构，匹配

度高，防雨、雪效果显著，增强整车车门系统密封

性。
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1.一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，其特征在于，该系统包括车门门板(1)、

门体铝型材(2)、密封条(3)和门框铝型材(4)；所述门框铝型材(4)与车身侧围骨架(5)通过

自攻螺钉连接；所述车门门板(1)粘接在门体铝型材(2)的上部；所述密封条(3)一端与门体

铝型材(2)卡接，另一侧与门框铝型材(4)形成压缩配合结构。

2.根据权利要求1所述一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，其特征在于，所述门

体铝型材(2)与水平方向夹角应该为5°～10°。

3.根据权利要求1所述一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，其特征在于，所述密

封条(3)为单泡压缩结构，与铝型材(2)形成卡接部位带有滚剪钢带。

4.根据权利要求1所述一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，其特征在于，所述门

框铝型材(4)与密封条(3)形成压缩配合部分设置有凸出结构。
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一种全铝框架式车门全新角密封防水系统

技术领域

[0001] 本实用新型属于商用车技术领域，具体的说是一种全铝框架式车门全新角密封防

水系统。

背景技术

[0002] 目前国内外车门密封形式大多数为密封条可压缩部分与车身相关表面垂直接触，

密封条可压缩部分受到挤压后形成密封防水结构。这种结构经过验证，密封条可压缩部分

易老化，磨损严重，回弹量衰减速度较快，密封容易失效。

[0003] 通用的商用车车门密封结构一般有两种：第一种为密封条通过卡扣卡接在车门本

体上，车门开关密封条压缩部分与车身相应结构形成密封，如图1所示；第二种为密封条卡

接在车身相应止口上，车门开关密封条压缩部分与车门相应结构形成密封，如图2所示。对

于第一种密封结构，密封条与车门通过卡扣卡接，车门连续开关卡扣处易松动，同时，相邻

卡扣存在间隙，一般通过结构胶进行粘接，日晒雨淋后胶容易失效，密封条与车门接触不

严，产生密封失效；对于第二种密封结构密封条卡接在车身止口上，由于工艺制造及焊接等

造成的误差，止口本身制件平面度及经过焊接变形后平行度较差，导致车门密封条压缩量

周圈不一致，受力不均，随着车门长期使用累计下沉导致密封面移动，加剧密封效果差的风

险。

发明内容

[0004] 本实用新型提供一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，该密封防水系统铝型

材结构为全新开发挤出铝型材，结构简单，质量轻。密封条为全新开发结构，与铝型材形成

密封结构，匹配度高，防雨、雪效果显著，增强整车车门系统密封性，解决了现有商用车密封

结构存在的上述不足。

[0005] 本实用新型技术方案结合附图说明如下：

[0006] 一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，该系统包括车门门板1、门体铝型材2、

密封条3和门框铝型材4；所述门框铝型材4与车身侧围骨架5通过自攻螺钉连接；所述车门

门板1粘接在门体铝型材2的上部；所述密封条3一端与门体铝型材2卡接，另一侧与门框铝

型材4形成压缩配合结构。

[0007] 所述门体铝型材2与水平方向夹角应该为5°～10°。

[0008] 所述密封条3为单泡压缩结构，与铝型材2形成卡接部位带有滚剪钢带。

[0009] 所述门框铝型材4与密封条3形成压缩配合部分设置有凸出结构。

[0010] 本实用新型的有益效果为：

[0011] 1)采用铝制挤出型材，断面形式变化多样，轻量化，安装结构简单；

[0012] 2)密封条与门体铝型材卡接呈一定角度，卡接牢固，车门开关过程中不易松动，密

封条与门框铝型材呈现多角度密封，密封效果好；

[0013] 3)系统安装方便，恶劣气候条件下，对雨、雪遮挡效果好，一道密封解决两道密封
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问题，有效节约成本，简化结构。

附图说明

[0014] 图1为现有商用车车门密封的一种结构；

[0015] 图2为现有商用车车门密封的另一种结构；

[0016] 图3为本实用新型整体结构示意图；

[0017] 图4为本实用新型中密封条卡接处的剖面图；

[0018] 图5为本实用新型在车门关闭状态在门框铝型材安装点的剖面示意图。

[0019] 图中：1、车门门板；2、门体铝型材；3、密封条；4、门框铝型材；5、车身侧围骨架。

具体实施方式

[0020] 参阅图3—图4，一种全铝框架式车门全新角密封防水系统，该系统包括车门门板

1、门体铝型材2、密封条3和门框铝型材4；所述门框铝型材4与车身侧围骨架5通过自攻螺钉

连接；所述车门门板1与门体铝型材2通过粘接工艺形成车门整体结构；所述密封条3一端与

门体铝型材2卡接，另一侧与门框铝型材4形成压缩配合结构。

[0021] 所述门体铝型材2的形状，尤其是与密封条3形成卡接配合的结构，其与水平方向

夹角为5°～10°，外部整体尺寸按其形状放大或缩小。

[0022] 所述密封条3为单泡压缩结构，与铝型材2形成卡接EPDM密实部位，并且带有滚剪

钢带，压缩泡形部分可根据要求做成异形结构，形状与门体铝型材2卡接处相匹配。

[0023] 所述门框铝型材4与密封条3形成压缩部分可根据密封条3的强度调整适当增加料

厚，整体剖面结构外形可适当放大或缩小，与密封条3形成配合压缩部分结构必须有图5示

凸出结构，保证密封效果。

[0024] 所述门体铝型材2及门框铝型材4均为铝型材挤压成型件。

[0025] 系统安装完毕后，恶劣气候条件下，车门四周形成全密封。雨、雪受到密封结构的

多角度遮挡，密封效果显著提高。
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图1

图2
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图3

图4
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图5
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