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Den foreliggende opfindelse angdr et hjulophang med
mindst tomodsatliggende hjul, der vedhjzlp af hver sin swving-
arm via en fgrste ledforbindelse er ledforbundet lejret
til en langdedrager hgrende til et kgretpjs chassisramme,
hvor sdvel det venstre som det hgjre hjuls hjulakselende
er forlanget, idet disse forlangede akseldele krydser hin-
anden og i en anden ledforbindelse er forbundet med kgretg-
jets chassis i narheden af det modsatliggende hijul.

Et sddant hjulopheng er kendt fra tysk offentligggrel-
sesskrift nr. 1.927.340. Ved dette kendte hjulophang er
hvert hjul ophangt i en i langderetning orienteret sving-
arm, der iden ene ende meden f@grste ledforbindelse er befasti-
get til en tverdrager hgrende til kgretgjets chassis. End-
videre er hvert hjuls hjulakselende forlaznget og er med den
fra hjulet bortvendende ende med en anden ledforbindelse
befastiget til tvardragerens modsatliggende ende. Herved er
det venstre hjuls forlengede hijulakseldels ledforbindelse
ved k¢retpjets chassis' hgjre ende anordnet ved siden af
det hgjre hjuls svingarms ledforbindelse. Tvaerdrageren dan-
ner sdledes denne ledforbindelses svingakse. Ligeledes er
det hgjre hjuls forlengede hjulakseldels ledforbindelse ved
den navnte tvardragers venstre ende anordnet ved siden af
det venstre hjuls svingarms ledforbindelse. Med denne kon-
struktion tilstrazbes der ved den kendte hjulophangning en
mindre kraftig konstruktionsudformning af svingarmene og
af de ved kgretgjets chassis' tvardrager anbragte lejer.

Det er den foreliggende opfindelses opgave at tilveje-
bringe et uafhangigt hjulophangningssystem, der udviser en
yvderligere starkt forbedret, dvs. lettere, konstruktionsud-
formning, uden at kgretgjets kgreegenskaber herved almin-
deligt forringes.

Dette er ifglge den foreliggende opfindelse l@gst ved
et kgretgpj af den indledningsvis angivne art ved hjalp af

foranstaltningerne angivet i patentkravet.
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Ved, at veéd hjulophangningskonstruktionen ifglge op-
findelsen reaktionskrafterne, der optrader under indflydel-
se fra belastningerne pd kéretgjet, direkte overfgres til
kgretpjets chassis, overflgdigggres tilstedevarelse af en
serlig tverdrager i kgretgjets chassis. Sdledes kan hjul-
ophezngningskonstruktionen udformes lettere. Ved, at yder-
mere ifglge opfindelsen de to pad en side af kgretgjets
chassis liggende fgrste og anden ledforbindelser er anbragt
koncentrisk om hinanden, falder arbejdslinierne for de i de
respektive fgrste og anden ledforbindelser lodret virkende
krafter, respektivt arbejdslinierne for de pad stedet virk-
somme, horisontale krafter, sammen. Herved undgds det, at
den:fra den anden hjulakseldel afledte reaktionskraft fgrer
til optraden af et pd kgretgjets chassis indvirkende moment.
Herved lader der sig ogsd anvende en lettere lejekonstruk-
tion.

Denuafhangige hjulophangningskonstruktion ifglge den
foreliggende opfindelse muligggr ud over den ovenfor navnte
fordel fofr en i almindelighed lettere konstruktion med kon-
centrisk udformede fgrste og anden ledforbindelser ogsad en
anvendelse efter valg af enkelt— eller ogs& dobbelt-hjul.

Udfgrelsesformer ifglge opfindelsen beskrives i narme-
re enkeltheder i det fglgende under henvisning til tegnin-
gen, hvor:

Fig. 1 skematisk og set fraoven viser et hjulsat, hvis
hjul uafhangigt er ophangt ved en langdedrager
hgrende til et kgretgjs chassis, og hvor det
ene hjul er udformet som dobbelthjul og det an-

det er udformet som enkelthjul,

fig. 2 viser snit langs linien II - II i fig. 1,

fig. 3 viser hjulsattet ifglge fig. 1 set bagfra,

fig. 4 viser ledforbindelsen i snit,

fig. 5 set forfra viser en uafhangig ophengt aksel med

styring em styrebolte og for en semi-trailer,
fig. 6 viser set fraoven akselophangningskonstruktio-

nen ifglge fig. 5, og
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fig. 7 og 8 viser et hjulopha&ngssystem ifglge opfin-
delsen til anvendelse i en lastbil eller bus,
set henholdsvis forfra og fraoven.

I tegningens figurer er kgrselsretningen angivet med
en pil, og af fig. 1 fremgdr det, at hjulophengningskon-
struktionen ifglge opfindelsen er anvendelig ved savel
enkelt- som dobbelthjul, og hjulene er angivet med 1 og 2
henholdsvis med 2'. Enkelthjulene 1, respektivt dobbelt-
hjulene 2, 2', er med forlangede hjulakselender 4 henholds-
vis 3 befastiget til svingarme 5 og 6. Undersiden af en
lengdedrager hgrende til et kgretgjschassis er, se fig. 2,
betegnet med 7, hvilken er forsynet med en lejebuk eller
konsol 8. Med denne er via en ledforbindelse 9 respektivt
10 ligeledes hjulakselenden 3 henholdsvis 4 ledforbundet
med lejebukken 8. Til yderligere understgtning af kgretp-
jets chassis og til ydelse af fjederreaktion er der mellem
lengdedrageren hgrende til kgretgjets chassis og svingarme-
ne 5 og 6 anbragt luftfjedre 12 respektivt 13. Svingarmen 5
er herved pd stedet for ledforbindelsen 9 forbundet med den
til hjulet 1 bestemte lejebuk 8. P4 samme made er svingar-
men 6 ved hjelp af en ledforbindelse 10 forbundet med den
for det andet hjul, i den viste udfgrelsesform dobbelt-
hjulet 2, 2', bestemte til lejebukken 8 svarende lejebuk.
Ledforbindelserne 9 og 10 er derfor hver udformet som en
af to dele bestdende sammensat ledforbindelse, hvis sam-
mensatte to led under anvendelse af gummilejer er anbragt
koncentrisk omkring hinanden, sdledes som narmere vist i
fig. 4.

I fig. 4 er atter med 8 angivet den med l®ngdedrageren
hgrende til kgretgjets chassis forbundne lejebuk. Omkring
den igennem lejebukken 8 fgrte aksel 30 er svingarmen 6
ledforbundet anordnet ved hjelp af et gummileje 38, medens
den forlangede hijulakselende 4 atter via et gummileje 39 er
ledforbundet anordnet omkring ledforbindelsens svingarm 6.
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I tegningens fig. 5 og 6 er der vist et ophangningssy-
stem ifglge den foreliggende opfindelse for en med styring
om styrebolte ledforbundet aksel hgrende til en semi-trai-
ler med en akselbazreevne svarende til et akseltryk pa om-
kring 10t. Tilsvarende elementer hgrende til ophengningssy-
stemer ifglge den foreliggende opfindelse er med de samme
henvisningsbetegnelser angivet i tegningens fig. 1 - 3 og
fig. 5 og 6. Funktionen af hjuloph®ngningssystemet ifglge
fig. 5 og 6 er analogt med hjulophangningssystemet vist i
tegningens fig. 1 - 3. I fig. 5 og 6 er sdledes de to
akselgrene betegnet med 22 og 23, hvilke pd& sadvanlig méde
har udsvingsarme 27, 28, der er koblede med en sporstang
24.

I tegningens fig. 7 og 8 er der vist et hjulophang-
ningssystem ifglge den foreliggende opfindelse egnet til
anvendelse ved en lastbil eller en bus for en foraksel ind-
rettet med styring oni styreboltene og egnet til akselbare-
evne svarende til et akseltryk pd omkring 7,5t. Funktionen
er den samme i systemerne, der er vist i tegningens fig. 1 -3
og fig. 5 og 6. De samme henvisningsbetegnelser som i fig.
1 -3 og fig. 5 og 6 refererer atter til tilsvarénde elemen-~
ter. Styreboltene er betegnet med 25 og 26.

Naturligvis kan hjuloph@&ngningskonstruktionen ifglge
opfindelsen anvendes ved enhver art af kgretgjs-chassis.

Der kan ogsd findes anordnet flere aksler efter hinanden.
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1. Hjulophzng med mindst to modsatliggende hjul, der
ved hjzlp af hver sin svingarm via en fgrste ledforbindelse
er ledforbundet lejret til en langdedrager hgrende til et
kgretpjs chassisramme, hvor sével det venstre som det hgjre
hjuls hjulakselende er forlenget, idet disse forlaengede
akseldele krydser hinanden og i en anden lédforbindelse er
forbundet med kgretgjets chassis i nerheden af det modsat-
liggende hijul, kendetegnet ved , at led-
forbindelserne (9; 10) hver danner et sammensat led, der
bestir af to koncentriske del-led (38, 39), hvoraf det ene
kan dreje sig om det andet, idet hvert sammensat led direk-
te eller via en lejebuk (8) er befastiget til den forelig-
gende langdedrager (7).
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