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"CAIXA DE DISTRIBUICAO E VEICULO"

A presente invengio refere-se um dispositivo de climatizac@o de
um veiculo comportando uma rede de condutos de remog¢do de gelo em um
painel de bordo.

Ela refere-se em particular a tal dispositivo no qual a rede
comporta uma caixa de distribui¢do que apresenta uma por¢do a jusante € uma
porgao a montante € em que:

- uma entrada de ar é adaptada para corresponder com uma
abertura de remoc¢ao de gelo de um aparelho de climatizagao,

- primeiras saidas s3o adaptadas para corresponder com um friso
de remogdo de gelo de para-brisa,

- uma segunda saida € adaptada para corresponder com palhetas
laterais de remogao de gelo,

- as primeiras canalizagbes conectam a entrada as primeiras
saidas, € estendem-se entre paredes de separagdo de condutos e paredes
laterais da caixa,

- uma segunda canaliza¢do conecta a entrada a segunda saida, e
estende-se pelo menos em parte entre as paredes de separagdo de conduto,

- a segunda canalizagdo desemboca, lado entrada de ar, ao centro
da entrada de ar, e

- as primeiras canalizagdes desembocam de uma parte e de outra
da segunda canalizag3o.

Tal dispositivo é descrito no documento FR2876958, no qual
uma separagdo € realizada entre um conduto central e dois condutos laterais
distintos para permitir uma melhor distribuigdo do fluxo de ar sobre a
extensdo de um friso de remog¢do de gelo do para-brisa bem como uma
melhoria da remog3o de gelo das vidragas laterais pela proje¢do de um fluxo

de ar através de palhetas laterais.
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Contudo, este dispositivo ndio oferece uma satisfagdo completa
porque grandes perdas de carga aparecem, causados por movimentos
turbilhonares, tornando a velocidade do ar nos condutos ndo homogénea.
Assim, a zona central do friso de remogdo de gelo do para-brisa € entdo
alimentada de modo insuficiente com ar. Por ultimo, resisténcias ao
escoamento prejudicam o escoamento do ar em diregdo aos condutos laterais,
tornando a remocgdo de gelo das vidragas laterais insuficiente.

O objetivo da inven¢do consiste em propor uma caixa de
distribui¢do para um dispositivo de climatiza¢do de um veiculo comportando
uma rede de condutos de remog¢do de gelo em um painel de bordo que nao
apresenta mais os inconvenientes mencionados previamente.

A invencdo tem por objeto uma caixa de distribui¢do, alias
conforme o preAmbulo acima mencionado, apresentando um perfil
diferenciado seguindo o plano L-V entre as primeira (340) e segunda (350)
canalizagoes.

De acordo com formas de realizagdo particulares, a caixa de
distribui¢do comporta uma ou varias das caracteristicas seguintes:

- a por¢do a jusante da segunda canalizagdo comporta primeira €
segunda paredes que se estendem lateralmente entre as paredes de separagao
de conduto, estas paredes sendo sensivelmente paralelas umas com as outras,
e que se estendem globalmente de modo retilineo, de maneira a limitar a
resisténcia ao escoamento do ar emitido pelo aparelho de climatizagéo;

- as primeiras saidas sdo em numero de dois e dispostas
lateralmente em torno da segunda saida, cada canalizagdo correspondendo
com um orificio do friso, o friso comportando dois orificios distantes;

- as primeiras canaliza¢Oes apresentam um perfil em S no plano
L-L-V;

- um defletor é disposto, na segunda canalizagdo, a nivel das
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paredes dianteiras dos condutos laterais, este defletor apresentando uma
convexidade em direcdo a montante sensivelmente a meio caminho entre as
paredes de separacdo de conduto para a orientagdo do fluxo de ar em diregédo
as palhetas laterais;

- um defletor é disposto, na segunda canalizagdo, a nivel das
paredes dianteiras de condutos laterais, este defletor comportando um orificio
adicional, para a remog¢do de gelo da zona central do para-brisa, €
convexidades em dire¢do a montante em torno deste orificio adicional, para a
orientacdo do fluxo de ar em direc¢do as palhetas laterais;

- um orificio adicional estende-se entre paredes de conduto
adicional dispostas na segunda canaliza¢do, o ar em destino as palhetas
laterais passando de uma parte a outra do orificio adicional, entre as paredes
de separac¢do de condutos e os defletores laterais que se estendem entre as
arestas a montante das paredes de conduto adicional e a parede dianteira de
condutos laterais;

- os defletores laterais tém uma forma curva para limitar a
resisténcia ao escoamento do ar em diregdo as palhetas laterais;

- as paredes de separac¢do de conduto e/ou as paredes de conduto
adicional s3o moéveis em translagdo e/ou rotagdo de modo a modificar a
proporg¢ao de fluxos de ar entrados as saidas da caixa de distribui¢ao;

- a caixa de distribui¢do é formada de um primeiro € um segundo
elemento que formam uma tampa, pelo menos um entre os mesmos portando
uma junta de estanqueidade.

A inven¢do tem igualmente por objetivo um dispositivo de
climatiza¢do para um veiculo comportando uma rede de condutos de remogao
de gelo em um painel de bordo, a referida rede comportando uma caixa de
distribuicdo de acordo com a invengdo que apresenta uma por¢ao a jusante

correspondendo com uma rede de condutos para distribuir ar soprado em
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direcdo a um friso de remogdo de gelo e palhetas laterais, € uma porgao a
montante correspondendo com uma saida de um aparelho de climatizagio.

A invencio refere-se igualmente a um veiculo comportando um
dispositivo de climatiza¢do de acordo com a invengdo adaptado no painel de
bordo do veiculo, de modo que o ar emitido do aparelho de climatiza¢do
circula até o friso de para-brisa e as palhetas laterais.

Outras caracteristicas e vantagens da invengdo aparecerao
claramente na leitura da descri¢do seguinte da forma de realizagdo nao
limitativa da mesma, em liga¢do com os desenhos anexados em que:

A figura 1 é uma vista em perspectiva de trés quartos da parte
traseira € de cima de um painel de bordo adaptado para receber um
dispositivo de acordo com a invengao,

A figura 2 é uma vista em perspectiva de trés quartos da parte
traseira de uma caixa de distribuicdo de acordo com a invengao ,

A figura 3 € uma vista em perspectiva de tr€s quartos da parte
dianteira de uma caixa da figura 2,

A figura 4 é uma vista em corte de uma caixa da figura 3 de
acordo com o corte IV-1V,

A figura 5 € uma vista em corte de uma caixa da figura 3 de
acordo com o corte V-V,

A figura 6A ¢ uma vista em perspectiva de trés quartos da parte
traseira e da parte superior da rede de condutos e dos condutos laterais,

A figura 6B € um esquema que mostra o escoamento do ar nas
canaliza¢Oes de acordo com uma primeira forma de realizagao,

A figura 7 € um esquema que mostra o escoamento do ar nas
canaliza¢des de acordo com uma segunda forma de realizagio,

A figura 8 € um esquema que mostra o escoamento do ar nas

canalizagdes de acordo com uma terceira forma de realizag3o.



10

15

20

25

Na descricdo seguinte, a dire¢do designada L € a diregdo
longitudinal que corresponde ao eixo de avango de um veiculo, a dire¢do
designada T é transversal, a dire¢do designada V ¢ vertical. O eixo L €
orientado da parte dianteira para a traseira do veiculo, o eixo T da esquerda
para a direita € o eixo V da parte de baixo para cima. Além disso, os
elementos serdo designados em fung¢do da sua posi¢do no fluxo de ar, o ar
passando assim por elementos ditos “a montante” antes de passar por
elementos ditos ““a jusante™.

Tradicionalmente, como representado na figura 1, um veiculo
automotivo € equipado com um posto de dire¢do comportando um painel de
bordo 10 e um aparelho de climatizagdo dissimulado da visdo de um usuario
pelo painel de bordo 10. O aparelho de climatizagédo € destinado a distribuir ar
na cabine, reaquecido, se necessario, ou mesmo resfriado em certos casos.

Para a remog¢io de gelo ou de embagado do para-brisa, o ar sai da
cabine por um friso de remog¢do de gelo 14 disposto no painel de bordo 10.
Para a remogdo de gelo ou de embagado das vidragas laterais dianteiras, o ar
sai da cabine por palhetas laterais 16 dispostas no painel de bordo 10.

O friso de remogdo de gelo 14 e as palhetas laterais 16 sdao
conectados ao aparelho de climatizagdo através de uma rede de condutos. Em
particular, eles sdo conectados a uma unica saida de remogdo de gelo através
da qual esta previsto que o aparelho distribua o ar destinado a remog¢ao de
gelo ou embagado.

Aeradores 18 também sao dispostos no painel de bordo 10 para o
conforto dos ocupantes. Os aeradores 18 também sdo ligados a pelo menos
uma abertura de ventilagcdo do aparelho de climatizagdo por canalizagdes.

Aqui, o friso de remogao de gelo 14 é colocado sensivelmente no
meio do para-brisa. Ele se estende na direcdo transversal. No exemplo

representado, o comprimento do friso representa sensivelmente um quarto a
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um terco da extensdo transversal do painel. A fim de otimizar o fluxo de ar
sobre o para-brisa, o friso 14 comporta dois orificios 22 distantes
transversalmente. Os orificios 22 sdo cada um munido por uma grade. Os
orificios 22 distintos, independentes, separados e deslocados transversalmente
permitem, dispondo ao mesmo tempo de um friso central, distribuir de modo
efetivo a projecdo de ar nas zonas do para-brisa através para garantir ao
motorista visibilidade para conduzir.

Uma mascara transversal 24 separa as grades. No exemplo
representado, a mascara 24 delimita um orificio em correspondéncia com um
captador de luz solar 26 cuja medida € utilizada pelo aparelho de
climatizagao.

Uma distdncia de cerca de sessenta & setenta centimetros separa
as palhetas 16 do meio da abertura 20 do aparelho enquanto que uma
distancia de dez a vinte centimetros separa a abertura 20 do friso 14. A sec¢do
das canalizagGes conectando a abertura 20 as palhetas 16 ¢ diferente da das
canaliza¢Ges conectando a abertura 20 as aberturas 22 do friso 14. A perda de
carga nas canaliza¢des conectando a abertura 20 as palhetas 1 6 € diferente da
perda nas canalizagdes conectando a abertura 20 as aberturas 22 do friso 14.

A vazdo de ar para a fun¢do de remogdo de gelo deve ser
distribuida sensivelmente como a seguir: 60% a 90% para o friso 14, 5% a
20% para cada uma das palhetas 16, sabendo-se que, no exemplo descrito, a
distancia entre o friso e as zonas do para-brisa a remover o gelo ¢
sensivelmente igual a distincia entre cada palheta e a vidraga lateral
correspondente.

Nas figuras 2 e 3 € representada uma caixa de distribui¢do 30 do
fluxo de ar gerado pelo aparelho de climatizagao.

Pode-se distinguir duas porgdes sobre esta caixa de distribuicao

30, uma primeira por¢ao dita a montante 31 € uma segunda por¢ao dita a
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jusante 32. Geralmente, esta caixa de distribui¢do 30 toma lugar no painel de
bordo 10 de modo sensivelmente vertical, para que a porg¢do a montante 31
possa ser designada inferior e a por¢o a jusante 32 designada superior.

Na sua por¢do a montante 31, a caixa de distribuigdo 30
apresenta uma entrada 33 que coopera com uma saida do aparelho de
climatizagao.

Na sua por¢ao a jusante 32, a caixa de distribui¢do 30 apresenta
primeiras 34 e um segunda 35 saidas.

As primeiras saidas 34 s3o dispostas na porcdo superior 32 de
uma caixa 30, lateralmente de uma parte e da outra da segunda saida 35 e
cooperando com os condutos de friso de para-brisa 14.

A segunda saida 35 € disposta globalmente ao centro da porg¢do
superior 32 da caixa de distribui¢do 30 e cooperando com condutos laterais 28
que permitem conduzir o ar até as palhetas laterais 16.

Globalmente, de acordo com um plano V-T, a caixa de
distribui¢do tem uma forma dilatada delimitada por paredes laterais 36, as
dimensdes do orificio de entrada 33 sendo reduzidas em relagdo as dimensdes
do conjunto das primeiras 34 e segunda 35 saidas na porgdo superior 32.

A caixa de distribuicdo 30 é sensivelmente simétrica em relagdo
ao plano L-V que passa pelo centro da segunda saida 35.

A caixa de distribuigdo 30 apresenta um perfil diferenciado
seguindo este plano L-V, entre uma zona central e as zonas laterais da caixa
30, e em particular os perfis das primeiras e segunda paredes que se estendem
lateralmente entre as paredes laterais da caixa 36. Estas primeiras e segunda
paredes estendem-se sensivelmente paralelamente uma em relagdo a outra.

A figura 4 apresenta um corte da caixa de distribui¢do 30 ao
nivel de uma de suas zonas laterais, ao longo do I'V-IV. Nas zonas laterais, as

primeiras 37L e segunda 38L paredes tém um perfil em S com uma primeira e



10

15

20

25

uma segunda curvatura.

A primeira curvatura estende-se globalmente na porg¢do a
montante ou inferior 31 da caixa 30. Esta curvatura forma uma concavidade
sobre a face externa da primeira parede 37L, que quando a caixa 30 situa-se
no painel de bordo 10, é colocada na frente da segunda parede 38L.

A segunda curvatura estende-se globalmente na por¢ao a jusante
ou superior 32 da caixa 30. Esta curvatura forma uma concavidade sobre a
face externa da segunda parede 38L, que quando a caixa 30 situa-se no painel
de bordo 10, ¢ colocada acima da primeira parede 37L.

A primeira curvatura permite conduzir o ar para a frente e a parte
superior do painel de bordo 10 a partir do aparelho de climatizagdo que se
situa geralmente na parte inferior e de tras do painel de bordo 10.

A segunda curvatura permite conduzir o ar para as primeiras
saidas 34 e orientar o fluxo de ar em diregao ao friso de remogao de gelo 14.

Os raios das primeiras e segundas curvaturas sao adaptados para
limitar as perdas de carga.

A figura 5 apresenta um corte da caixa de distribui¢ao ao nivel da
zona central ao longo do V-V e em particular nas primeiras 37C e segunda
38C paredes de caixa de distribui¢ao 30.

Nesta zona central e em sua por¢cdo a montante 31, a caixa de
distribuigado 30 apresenta uma curvatura semelhante a primeira curvatura
formada nas zonas laterais mas diferencia-se na sua porgao a jusante 32.

Nesta por¢do 32, a primeira 37C e a segunda parede 38C
estendem-se globalmente paralelamente e de modo retilineo uma em relagédo a
outra. Quando a caixa 30 situa-se no painel de bordo 10, a primeira parede
37C situa-se embaixo da segunda parede 38C.

Esta porcao a jusante 32 da caixa de distribui¢ao 30 estd na sua

zona central, isenta de anteparo ou outro obstaculo de escoamento e permite
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aumentar o fluxo de ar para os condutos laterais 28 e por portanto em diregdo
as palhetas laterais 16.

Quando da utilizagdo de uma caixa de distribui¢do conforme o
documento FR2876958, o fluxo de ar € distribuido sensivelmente a cerca de
85% para o friso de para-brisa, igualmente distribuido entre o motorista € o
passageiro, € cerca de 7,5% sobre cada palheta lateral. Com uma caixa de
distribui¢do 30 de acordo com a invengdo, obtém-se um aumento relativo
compreendido entre 15 € 30% do fluxo de ar nas palhetas laterais 16.

A figura 6A mostra o posicionamento dos condutos laterais 28
sobre a caixa de distribui¢do 30. Estes condutos laterais 28 apresentam uma
entrada comum 28E que coopera com a segunda saida 35 da caixa de
distribui¢cdao 30 e duas porgdes que se estendem lateralmente de uma parte a
outra de uma caixa 30 em diregdo aos bordos laterais do painel de bordo 10
até a desembocar ao nivel das palhetas laterais 16.

Na sua porg¢do superior 32, a caixa de distribui¢do 30 apresenta
paredes de separacdo de conduto 39.

As primeiras canalizagdes, laterais 34 sdo entdo delimitadas pela
primeira 37L e segunda 38L paredes no plano V-L e as paredes laterais 36 e
as paredes de separacdo de conduto 39 de uma caixa 30 no plano V-T, e se
estendendo até as primeiras saidas 34.

A segunda canalizagdo, central, 35 € entdo delimitada pela
primeira 37L e segunda 38L paredes no plano V-L e pelas paredes de
separa¢ao de conduto 39 da caixa 30 no plano V-T, e estendendo-se até a
segunda saida 35.

O fluxo € entdo dividido em trés canalizagdes, as primeiras
canalizagOes laterais 34 em numero de dois € uma segunda canalizagdo

central unica 35.

A figura 6B mostra esquematicamente os fluxos de ar que
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circulam nas diferentes canalizacdes da caixa de distribui¢do 30 de acordo
com uma primeira forma de realizagdo.

De acordo com esta primeira forma de realizagdo, as paredes de
separagdo de condutos 39 estendem-se, de a montante para a jusante,
sensivelmente paralelamente uma em relagao a outra.

Ao nivel da saida em diregdo aos condutos laterais 28, a segunda
canaliza¢do central 350 comporta um defletor 40 que se estende lateralmente
entre as paredes de separagdo de conduto 39, a nivel das paredes dianteiras
dos condutos laterais 28. Este defletor 40 tem por objetivo dividir, de maneira
sensivelmente igual, o fluxo de ar central em diregdo aos condutos laterais 28.
De acordo com esta primeira forma de realizagdo, a divisdo de fluxos ¢ feita
por uma convexidade 41 em diregdo a montante disposta sensivelmente a
meio caminho entre as duas paredes de separagao de conduto 39.

Com vantagem, as arestas da convexidade 41 s3o arredondadas
para otimizar o escoamento do ar.

A separacdo do fluxo em duas partes é feita o mais a jusante
possivel, as paredes de separagdo de conduto 39 podem ser apertadas o que
ocasiona um espaco suplementar para dirigir o fluxo. Assim, o aperto das
paredes 39 permite aumentar a dimensdo das primeiras canalizagdes laterais
340 e, por conseguinte, o fluxo de ar sobre o para-brisa.

Consequentemente, o raio de curvatura da trajetéria do fluxo ¢
reduzido, o escoamento do ar é menos forgado, a perda de carga reduzida, o
que permite aumentar a vazao de ar captado nos condutos laterais 28.

A figura 7 mostra esquematicamente os fluxos de ar que circulam
nas diferentes canaliza¢Ges da caixa de distribui¢do 30 de acordo com uma
segunda forma de realizag3o.

Esta segunda forma de realizagdo difere da primeira pela

modificagdo do defletor 400 disposto na segunda canaliza¢do central 350. O
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defletor 400 apresenta um orificio adicional 420 de passagem de ar situado
sensivelmente a meio caminho entre duas paredes de separagdo de conduto 39
e em torno a qual sdo formadas duas convexidades 410, 411 para a montante.

Com vantagem, as arestas das convexidades 410, 411 sao
arredondadas para otimizar o escoamento do ar.

O orificio adicional 420 coopera com um conduto adicional de
remocdo de gelo de para-brisa. Este conduto adicional permite remover o gelo
do péara-brisa na sua parte central.

Gragas a este orificio adicional 420, o fluxo de ar sobre o para-
brisa € melhor distribuido que na primeira forma de realizagdo, o fluxo de ar
sobre o para-brisa proveniente das duas primeiras canalizagao laterais 34 mas
também do conduto adicional central 421.

A figura 8 mostra esquematicamente os fluxos de ar que circulam
nas diferentes canalizagdes da caixa de distribui¢do 30 de acordo com uma
terceira forma de realizag3o.

De acordo com esta forma de realizagdo, as dimensdes das
primeiras canaliza¢Ges laterais 36 sdo reduzidas em detrimento da primeira
canaliza¢do central 350 por um posicionamento transversal das paredes de
separagdo de conduto 39 mais proximas das paredes laterais 36 da caixa 30
que nas duas primeiras formas de realizagdo. As paredes de separagdo de
conduto 39 formam um éangulo que aproxima-se dos angulos das paredes
laterais 36 de uma caixa 30.

A segunda canalizagdo central 350 recebe um conduto adicional
ampliado 4200. Este conduto adicional 4200 ¢ delimitado por paredes
adicionais 430A, 430B. As paredes de separacdo de condutos 39 e paredes
adicionais 430A, 430B estendem-se por comprimento sensivelmente igual.

Defletores 4000, de forma curva, conectam paradas a montante

431 A, 431 B das paredes adicionais 430A, 430B aos seus condutos laterais
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28 respectivos. A curvatura destes defletores 4000 permite orientar o fluxo de
ar nos condutos laterais 28 progressivamente para limitar perdas de carga.

Esta forma de realizagdo é particularmente adaptada a um friso
de remoc¢do de gelo 14 em trés partes, para uma remogao de gelo do para-
brisa melhorada na sua parte central.

Em variante, pode-se prever que as paradas a montante 431A,
431 B das paredes adicionais 430A, 430B sejam arredondadas de modo a
limitar as resisténcias ao escoamento do ar.

Com relagdo a fabrica¢do e a montagem, a caixa de distribuigdo
30 pode ser realizada em dois elementos. Um primeiro elemento 310
formando conduto € um segundo elemento 320 que € incluido no painel de
bordo 10. O segundo elemento 320 forma entdo uma tampa para fechar a
caixa 30 intercalando uma junta entre estes dois elementos 310, 320.

Com vantagem, se o perfil das faces dos elementos ¢ pouco
anguloso, uma junta reta simples pode ser colada sobre pelo menos um dos
elementos 310, 320 para realizar a estanqueidade.

De acordo com uma primeira variante de realizagdo, as paredes
de separagao de conduto 39 e/ou as paredes de conduto adicional 430A, 430B
sdo moveis em translagdo e/ou rotagdo de modo a modificar a proporgao de
fluxo de ar entre as saidas da caixa de distribuic¢do 30.

De acordo com uma segunda variante de realizaciao, a segunda
canalizacdo central 350 dirigindo o ar em dire¢do a segunda saida 35 situada
no centro da caixa de distribuigdo 30 pode ser formada por um elemento
independente dos outros elementos da caixa 30.

De acordo com uma terceira variante de realiza¢dao, nervuras de
orientagdo do ar podem ser dispostas sobre a parede dianteira interna da parte
a montante da caixa 30 para aumentar o fluxo de ar circulando na segunda

canalizagdo central 350.
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REIVINDICACOES

1. Caixa de distribuigdo (30) apresentando uma porg¢ao a
montante (31) e uma por¢do a jusante (32) ampliada, ao longo do eixo
transversal T, em relagdo a por¢do a montante (31) e em que:

- uma entrada de ar (33) ¢ formada na por¢do a montante (31) e
adaptada para corresponder com uma saida de um aparelho de climatizagao,

- primeiras (34) e segunda (35) saidas sdo formadas na por¢do a
juéante (32) e adaptadas respectivamente para corresponder com uma rede de
conduto para distribuir ar soprado em dire¢ao a um friso de remog¢ao de gelo
(14) e palhetas laterais (16),

- primeiras canalizagdes (340) conectam a entrada (33) as
primeiras saidas (34), e¢ estendem-se entre as paredes de separagdao de
condutos (39) e paredes laterais (36) da caixa (30),

- uma segunda canalizacdo (350) conecta a entrada (33) a
segunda saida (35), e estende-se pelo menos em parte entre as paredes de
separa¢ao de conduto (39),

- a segunda canalizagao (350) desemboca, lado entrada de ar
(33), ao centro da entrada de ar (33), e

- as primeiras canalizagées (340) desembocam de uma parte a

outra da segunda canalizagdo (350) caracterizada pelo fato de que a caixa (30)

apresenta um perfil diferenciado seguindo o plano L-V entre as primeira (340)
e segunda (350) canalizagGes.

2. Caixa de acordo com a reivindicagdo 1 caracterizada pelo fato

de que a porcao a jusante (32) da segunda canalizagdo (35) comporta primeira
(37C) e segunda (38C) paredes que se estendem lateralmente entre as paredes
de separagdao de conduto (39), estas paredes (37C, 38C) sendo sensivelmente
paralelas umas com as outras, € que se estendem globalmente de modo

retilineo, de modo a limitar a resisténcia ao escoamento do ar emitido pelo
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aparelho de climatizagao.

3. Caixa de acordo com a reivindicagdo 2, caracterizada pelo fato

de que as primeiras saidas (34) sdo em ntmero de dois € sdo dispostas
lateralmente em torno da segunda saida (35), cada canaliza¢do (340)
correspondendo com um orificio (22) do friso (14), o friso comportando dois
orificios distantes.

4. Caixa de acordo com qualquer uma das reivindicagdes

precedentes, caracterizada pelo fato de que de que as primeiras canalizagdes
(340) apresentam um perfil em S no plano L-V.

5. Caixa de acordo com a reivindicag¢do 1 a 4, caracterizada pelo

fato de que o defletor (40) é um disposto, na segunda canalizacdo (350), ao
nivel das paredes dianteiras dos condutos laterais (28), este defletor (40)
apresentando uma convexidade (41) em direcdo a montante sensivelmente a
meio caminho entre as paredes de separagdo de conduto (39) para a orientagdo
do fluxo de ar em direcdo as palhetas laterais (16).

6. Caixa de acordo com a reivindicagdo 1 a 4, caracterizada pelo

fato de que o defletor (400) é disposto, na segunda canaliza¢do (350), ao nivel
das paredes dianteiras de condutos laterais (28), este defletor (400)
comportando um orificio adicional (420), para a remogdao de gelo da zona
central do para-brisa, € convexidades (410, 411) em direcdao a montante em
torno deste orificio adicional, para a orientagcdo do fluxo de ar em direcdo as
palhetas laterais (16).

7. Caixa de acordo com a reivindicagdo 1 a 4, caracterizada pelo

fato de que um orificio adicional (4200) estende-se entre as paredes de
conduto adicional (430A, 430B) dispostas na segunda canalizagdo (350), o ar
em direcao as palhetas laterais (16) passando de uma parte a outra do orificio
adicional (4200), entre as paredes de separa¢do de condutos (39) e os

defletores laterais (4000) que se estendem entre as arestas a montante (431A,
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431B) das paredes de conduto adicional (430A, 430B) e a parede dianteira de
condutos laterais (28).

8. Caixa de acordo com a reivindicagdo 7, caracterizada pelo fato

de que os defletores laterais (4000) tém uma forma curva para limitar a
resisténcia ao escoamento do ar em diregdo as palhetas laterais (16).
9. Caixa de acordo com uma das reivindica¢des precedentes,

caracterizada pelo fato de que as paredes de separacdo de conduto (39) e/ou

as paredes de conduto adicional (430A, 430B) sdo méveis em translagdo e/ou
em rota¢do de modo a modificar a proporgdo de fluxo de ar entre as saidas da
caixa de distribuigao (30).

10. Caixa de acordo com uma das reivindicagGes precedentes,

caracterizada pelo fato de que ela € formada de um primeiro (310) € um

segundo elemento (320) que formam uma tampa, pelo menos um dentre os
mesmos portando uma junta de estanqueidade.

11. Veiculo caracterizado pelo fato de que ele comporta uma

caixa de acordo com qualquer uma das reivindicagdes precedentes, a caixa
sendo adaptada no painel de bordo de modo que o ar emitido por um aparelho
de climatizagdo circule até o friso de para-brisa (14) e as palhetas laterais

(16).
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RESUMO
"CAIXA DE DISTRIBUICAO E VEICULO"

A invengao refere-se a uma caixa de distribuig¢do apresentando
uma por¢do a montante € uma por¢do a jusante ampliada, ao longo do eixo
transversal T, em relagdo a porgdo a montante € em que: uma entrada de ar €
formada na por¢do a montante e adaptada para corresponder com uma saida
de um aparelho de climatizagdo, primeiras e segunda saidas sdo formadas na
por¢do a jusante e adaptadas respectivamente para corresponder com uma
rede de conduto para distribuir ar soprado em direcdo a um friso de remogao
de gelo e palhetas laterais, primeiras canalizagGes conectam a entrada as
primeiras saidas, e estendem-se entre as paredes de separagdo de condutos €
paredes laterais da caixa, uma segunda canalizacdo conecta a entrada a
segunda saida, e estende-se pelo menos em parte entre as paredes de
separagdo de conduto, a segunda canalizagdo desemboca, lado entrada de ar,
no centro da entrada de ar, e as primeiras canalizagdes desembocam de uma
parte a outra da segunda canalizagdo, caracterizada pelo fato de que a caixa
apresenta um perfil diferenciado seguindo o plano L-V entre as primeira €

segunda canalizagdes.
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