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Samoczynny sprzeg cigglowo-zderzakowy ze zlgczem
przewodowym do pojazdow szynowych
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Przedmiotem wynalazku jest samoczynny sprzeg
cigglowo-zderzakowy ze zlagczem przewodowym do
pojazdéw szynowych wyposazone w dwa sztywne
kly sprzeglowe, zaczepiajace o siebie czeSciowo
w stanie sprzegniecia oraz w rozek prowadniczy,
umieszczony z boku i wystajacy do przodu wraz
z diwignig dwuramienng, osadzong wahadliwie na
pionowym trzpieniu, ktérej ramiona sg polgczone ze
sobg przegubowo w plaszczyZnie wahafh w celu
zlgczenia przewod6éw podczas sprzegania. DZiwignia
ta jest utrzymywana za pomocag sprezyny skretnej
i wystaje swym ramieniem odwréconym od zlgcza
przewodowego do plaszczyzny sprzegania i do za-
siegu sprzegu przeciwnego, a przy wspéidziataniu
z czgScig tego sprzegu i z ramieniem zwréconym
do zlgcza przewodowego sprowadza zlgcze z potoze-
nia spoczynku w polozenie robocze w celu polacze-
nia ze sprzegiem przeciwnym, przy czym w dalszym
przebiegu procesu sprzegania, po §cistym zlgczeniu
ze sobg pod napieciem sprezyn skretnych, ramiona
dfZwigni dwuramiennej rozchylajg sie wzgledem
siebie katowo.
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Znane s liczne samoczynne sprzegi ciggtowo-zde- *

rzakowe, wewnatrz ktérych jest osadzona dZwignia
dwuramienna, ktérej jeden koniec ramienia pod-
trzymuje ruchomy i osadzony sprezy$cie sprzeg
przewodowy, natomiast drugi koniec jej ramienia
wspoéidziata z czeécia sprzegu przeciwnego podczas
procesu sprzegania i w ten spos6b zestawia zlgcze

przewodowe na torze kolowym. Znane jest réwniez
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laczenie obu ramion dzwigni dwuramiennej prze-
gubowo ze sobg, w plaszczyZnie wahan, przy czym
te ramiona sg utrzymywane w stanie spoczynko-
wym w polozeniu wyprostowanym za pomocg spre-
zyny skretnej. Podczas przebiegu procesu sprzega-
nia, po $§cistym polgczeniu obu sprzegéw pojazdu,
gdy wspomniane sprezyny zostaja mapiete, to ra-
mie¢ wspétdzialajace z jedng czeSciag sprzegu prze-
ciwnego jest odchylone pod katem wzgledem dru-
giego ramienia. Po rozlaczeniu sprzegéw pojazdu,
sprezyna powrotna polgczona przegubowo z jednej
strony z gléwka sprzegla, a z drugiej strony z ra-
mieniem dZwigowym, podirzymujacym zlgcze prze-
wiodowe, powoduje powrét zigcza przewodowego
W polaczenie spoczynkowe.

Znane konstrukcje umozliwiajg jednak tylko ru-
chy giéwek sprzegowych wzgledem siebie podczas
proces6w sprzegania, przetwarzane w réwnomierne
W czasie ruchu zlgcz przewodowych. W konstruk-
cjach takich réwniez jest niekorzystne to, ze wsku-
tek umieszczenia ukladu sprezynowego sila sprezyn
powrotnych powinna by¢é mmiejsza niz sita wspo-
mnianych sprezyn skretnych. Niekorzystne w tych
konstrukcjach zlacz przewodowych jest takze to, ze
dzwignia dwuramienna powinna ustawiaé w potoze-
nie zlaczenia samo zlacze przewodowe lgcznie
z przewodem gietkim.

Celem wynalazku jest przeto wyeliminowanie
tych niedogodno$ci, a zadaniem wynalazku jest
skonstruowanie sprzegu cieglowo-zderzakowego ze
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zlgczem przewodowym, umozliwiajgcego niezawod-

ne opanowanie wystepujgcych sil bezwiadnosci
i przyspieszania podczas zestawiania zlgcza prze-
wodowego. .

Zadanie to rozwigzuje sie wedlug wynalazku
dzieki temu, Ze 2zmany rozek prowadniczy ma
w swej czeSci zwrbéconej do sprzegu przeciwnego,
w obszarze przedniego i bocznego ograniczenia, wy-
pukla powierzchnie biezna cofnieta wstecz i po-
wierzchnie sterujgcg, przechodzaca w powierzchnie
w ksztalcie zeba. Odpowiednio do tych powierzchni
diwignia uruchamiajgca znanej dzwigni dwura-
miennej ma na koficu swobodnego ramienia po-
wierzchnie uwypuklong zderzakows, przechodzgcy
réwniez w powierzchnie w ksztalcie zeba sterujg-
cego. Przy sprzeganiu pojazdéw uzyskuje sie¢ wsku-
tek wspéldzialania takich ksztaltéw przebiegajacy
réinie w casie, w poszczegblnych fazach, ruch
sprzegania zlacza przewodowego, podlegajgcego 13-
czenia. Takie sprzeganie przyjmuje dZwignia dosta-
wiajgca, ktérej swobodny, najlepiej rozwidlony ko-
niec obejmuje trzpieh lozyskowy, umocowany
w obudowie stykowej zlgcza przewodowego. Ta
obudowa stykowa osadzona przesuwnie i teleskopo-
wo na co najmniej jednej rurze przewodowej, po-
woduje podczas sprzegania wbrew dzialaniu spre-
zyny Scisle polaczenie zlgcz przewodowych.

Z uwagi na to, Ze ruch sprzegania przebiega nie-
réwnomiernie i jest w zasadzie ruchem niejedno-
stajnie przyspieszonym, przeto dzieki zmniejszaniu
masy zlgcz przewodowych sprzeganych na obudo-
wie stykowej sily bezwladnoS$ci i przyspieszenia sq
ograniczone do minimum. Rura przewodowa, za-
opatrzona w umieszczong przesuwnie obudowe sty-
kowg jest osadzona najlepiej obrotowo w sposéb
ograniczony na osi poziomej i przesuwnie na tej
osi w ramie prowadniczej, ktéra jest osadzona obro-
towo dokola osi pionowej w spos6b ograniczony
i jest jednoczefnie przesuwana pionowo w gléwce
sprzegu cigglowo-zderzakowego. Poziome odchyle-
nia katowe ramy prowadniczej, a tym samym
1 obudowy stykowej sq umozliwione natomiast dzie-
ki luzowi pasowania miedzy rura przewodowa
a obudowg stakows. Wychylenia te sa jednak ogra-
niczone przez nastawione zderzaki, ktérych oparcia
‘stanowig powierzchnie czolowe ramy prowadniczej.
Polaczenie kardanowe ramy prowadniczej z rurg
przewodowg w gléwcee sprzegu cigglowo-zderzako-
‘'wego pozostawia wigc do§é luzu, aby podczas sprze-
gania umozliwi¢ centrowanie, a nastepnie nieza-
wodne polgczenie ze sobg. Po dokonanym sprzeze-
niu zlgcz przewodowych ze soba, polgczenie karda-
nowe umozliwia wykonywanie ruchéw wzglednych
ziaczonych sprzegbw cigglowo-zderzakowych, dzieki
czemu osigga sie niezawodne wzajemne przyleganie
koficowek uszczelniajgcych zigcz przewodowych.

Przy zaniedbaniu ograniczonych wychylefi karo-
wych, niezbednych do centrowania obudowy sty-
kowej, jak to jest wymagane w przypadku sprze-
gania trafiajacych ma siebie sprzegéw pojazdéw, o
sprzegania zlacza przewodowego przechodzi przez
' linje przeciecia frodkowej, pionowej plaszczyzny
sprzegania z plaszczyzng pionowsa, poprowadzong
przez o§ podluing sprzegu oraz tworzy prawie kat
prosty z lacznikiem, ktérego powierzchnia czolowa

10

15

20

80

40

45

60

P . . 4

przebiega z jednej strony jako dolne przediuzenie
§cianki czolowej rozwarcia sprzegu, a z drugiej
strony jako przedluZenie uko$ne wzgledem podiuz-
nego kierunku sprzegania nachylonej, bocznej po-
wierzchni oporowej rozka prowadniczego. Wprowa-
dzenie zlgcza przewodowego z poloZenia roboczego
w potozenie spoczynkowe zapewnia znana sprezyna
powrotna, osadzona przegubowo z jednej strony na
glowicy sprzegu cigglowo-zderzakowego, a z drugiej
strony na dfwigni uruchamiajgcej déwigni dwura-
miennej. Dzieki takiemu wukladowi sila sprezyny
powrotnej moze byé obliczona niezaleznie od spre-
zyny skretnej, utrzymujgcej cze§é diwigni dwura-
miennej zasadniczo w polozeniu wyjéciowym.

Przedmiot wynalazku jest wyjasniony bkizej na
przykladzie wykonania uwidoczniony na rysunkach
schematycznych, na ktérych fig. 1 przedstawia glo-
wice sprzegu cieglowo-zderzakowego za zlaczem
przewodowym w polozeniu spoczynkowym, w wi-
doku z géry, fig. 2 glowice z fig. 1, lecz ze zigczem
przewodowym zajmujgcym polozenie robocze, z za-
znaczeniem liniy przerywang sprzegu przeciwnego
w stanie sprzezonym, w widoku z géry, fig. 3 glo-
wice sprzegu cigglowo-zderzakowego z powierzch-
nig rozbiegu i sterowania rozka prowadniczego
i z osig do sprzegania zlacza przewodowego, fig. 4
i 5 przebieg ruchu miedzy rozkiem prowadniczym
i diwignia uruchamiajgca dwa sprzegi pojazdéw
podczas sprzegania, przy czym fig. 4 przedstawia’
polozenie w chwili naprowadzenia i faze poczatko-
waq sprzgzonych zlacz przewodowych, a fig. 5 po-
loZenie przy koficu procesu sprzegania. Fig. 6 przed-
stawia sprzeg cieglowo-zderzakowy ze zlgczem
przewodowym i z dwuramienng diwignig z od-
wrotnej strony zlgcza przewodowego, patrzac
w kierunku osi sprzegania, cze§ciowo w widoku
z boku, fig. 7 zlgcze przewodowe z obudowg sty-
kowg i z rurami przewodowymi oraz z ramg pro-
wadniczg i z zaznaczonym w glowicy sprzegu cig-
glowo-zderzakowego osadzeniem, w widoku z boku,
fig. 8 rame prowadnicza w przekroju osiowym,
a fig. 9 obudowe stykows z rurg przewodows, oslo-
ng tulei i z palgkiem zabezpieczajacym, w przekro-
ju.

Na giéwce 1 sprzegu ci_aglowo-zderzalkowego,
ktéra ma kiet zderzakowy 2 i kiel pociagowy 3
oraz rozwarcia sprzeglowe 4 umieszczone pomig-
dzy sztywnymi klami 2, 3 i ograniczone §cianka
czolows 5 przebiegajaca uko$nie wzgledem osi po-
dluznej sprzegu, znajduje sie na przedluzeniu kla
zderzakowego 2 znany rozek prowadniczy 7. W za-
sieggu przedniego i bocznego ograniczenia rozka
prowadniczego 7 znajduje sie wypukla ptaszczyzna
rozbiegowa 8 oraz powierzchnia sterujgca 9 prze-
chodzaca w powierzchnie w ksztalcie zeba, przy
czym do tych powierzehni jest przystosowana wy-
pukla powierzchnia zderzakowa 10 z przylegajacym
zZgbem 11 na znanej dwuramiennej dZwigni uru-
chamiajacej 12. DZwignia dwuramienna sklada sie
z dZwigni uruchamiajacej 12 i z dZwigni dostawia-
jacej 13, przy czym obie te dZwignie sg osadzone
przegubowo na trzpieniu 14 i na utrzymywane
w poloZeniu wyjSciowym pod dzialaniem sity spre-
zyny skretnej. Kat rozwarcia miedzy dzwignia uru-
chamiajgca 12 a diwignia dostawiajgcg 13 jest
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okreflony za pomocs zderzakéw znafdujacych si¢
wewngtrz obsady trzpienia 14.

Do odstawienia diwigni dwuramiennej 13 stuiy
sprezyna odwodzaca 15, ktéra jest réwniez nawi-
nieta na trzpieniu 14 i jest umocowana z jednej
strony na dfwigni uruchamiajgeej 12, a z drugiej
strony na glowicy 1 sprzegu cigglowo-zderzakowe-
go. Swobodny koniec dZwigni uruchamiajgcej 12
ma opisany wyzej kontury, natomiast swobodny
koniec dZwigni zestawiajacej 13 jest rozwidlony
i obejmuje trzplefi lozyskowy 18, umocowany
w obudowie stykowej 19 zlacza przewodowego 17.
Zlacze przewodowe 17 sktada si¢ z dwéch rur
przewodowych 20 ktére podtrzymuja przesuwng
poosiowo obudowe stykowa 19 oraz sg osadzaone
wahliwie i przesuwnie poosiowo w ramie prowad-
niczd] 21 zh pomocy lozysk 22, a ponadto s3 przy-
trzythywade w ramie 21 za pomoca trzpienia za-
bezpieczajgcego 23. Rama prowadnicza 21 jest
oprécz tego osadzona na czopach obrotowych w glo-
wicy 1 sprzegu cieglowo-zderzakowego i jest prze-
suwana w kierunku pionowym.

W rurze przewodzacej 20, ktérej Srednica otworu
moze mie¢ rézne wymiary, jest umieszczona tuleja
26, zaopatrzona w koficowke usztywniajgca 25. Ru-
ra przewodowa 20 i tuleja 28 oraz tuleja 28 znaj-
duja sie w czeSci Srodkowej sg uszczelnione wzgle-
dem siebie za pomoca uszczelek 27. Otwory 33
znajdujace sie w tylnym koficu tulei 28 umozli-
wiajacg wlot sprezonego powietrza do przedziahu,
znajdujacego sie miedzy tulejg 28 i rurg przewo-
dowa 20 wskutek czego polepsza sie¢ w znany spo-
s6b docisk tulei 26. W celu wymiany koficowek
uszczelniajagcych 25 rura przewodowa 20 jest po
usunieciu trzpienia zabezpieczajgcego 23 wyciggnie-
ta z lozyska 22 ramy prowadniczej 21 i tym samym
z obudowy stykowej 19. Najpierw przesuwa sie na
niewielkg odleglo§é¢ od tulei 26 rure przewodowsg
20, a po oparciu ma umocowanej W rurze prze-
wodowej 20 sprezynie 30 wystajacej do wyciecia
29 tulei 26 wycigga sie wraz z koficowka uszczel-
niajacy ze zlacza przewodowego 17 tuleje 26 razem
z rura przewodowsg 20.

Podczas sprzegania dwéch glowic sprzegéw 1 po-
jazdéw, rozek prowadniczy 7’ sprzegu przeciwnego
natrafia swag powierzchnia nabiegowa 8 na po-
wierzchnie zderzakowa 10 dzwigni uruchamiajacej
19 i wypycha jg wstecz przez obr6cenie na trzpie-
niu 14 i pokonanie oporu sprezyny odwodzacej 16.
Na skutek dzialania sprezyny skretnej 15 dZwignia
uruchamiajgca 12 i diwignia dostawiajaca 13 s3
utrzymywane wzgledem siebie pod okreSlonym kg-
tem, przy czym dZwignia uruchamiajaca 12 prze-
stawia swym rozwidlonym koficem za poSrednic-
twem trzpienia lozyskowego 15 obudowe stykowsg
19 z odpowiednia predko$cig wzdtuz prostoliniowej
osi 32. W dalszym ciagu procesu sprzegania az do
Scislego polaczenia glowic 1 sprzegdw, powlerzch-
nia sterujgca 9’ rozka prowadniczego 7’ sprzegu
przeciwnego zakoficzona zebem wspéldziala z ze-
bem sterujgcym 11 diwigni uruchamiajacej 18, tak,
iz obudowa stykowa 19 zostaje dodatkowo przy-
spieszona i jest wprowadzona w polozenie robocze
z odpowiednio zwiekszong predkoS$cig. Podczas ca-
tego procesu sprzegania jest dostawiana z r6znymi
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predkoSclami przede wszystkim tylko masa obudo-
wy stykowej 19 i dzigki temu jest mozliwe na jej
osadzeniu kardanowym w poloZeniu ze spreiyng
skretng 15 naprostowanie centrowania. W zwigzku

"~ z tym przy uwzglednieniu podozenia osi dostawia-

nia 32 zlacze przewodowe 17 ma prostg konstruk-
cje. .

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynny sprzeg cigglowo-zderzakowy ze .
zlaczem przewodowym do pojazdéw szynowych,
wyposazony w dwa sztywne kly sprzegajace oraz
w umieszczony z boku rozek prowadniczy, wysta-
jacy do przodu, jak réwniez w dZwignie dwura-
mienng wahliwg umieszczona na pionowo osadzo-
nym do dostawienia zlacza przewodowego podczas
procesu sprzegania, ktérej ramiona sg polaczone ze
sobg przegubowo w plaszczyZnie wahan i za po-
moca sprezyny skretnej sg utrzymywane najpierw
w polozeniu wyprostowanym, przy czym jedno ra-
mie dfZwigni, zwrécone do zlacza przewodowego,
wystaje do plaszczyzny sprzegania i tym samym
do obszaru =zasiegu sprzegu przeciwnego i we
wspé6ldziataniu z czeScia sprzegu przeciwnego
i z drugim ramieniem zwr6conym do zlacza prze-
wodowego prowadzi zlacze przewodowe, po poko-
naniu oporu sprezyny odwodzacej, z potozenia spo-
czynkowego w polozenie robocze polaczenia ze
sprzegiem przeciwnym, a w dalszej fazie procesu’
sprzegania, po Scistym polaczeniu zljcz przewodo-
wych ze sobg ramiona diZwigni dwuramiennej
przejmuja polozenie ustawienia pod katem, przy
wzrastajacym naprezeniu sprezyny skretnej, ‘zna-
mienny tym, Ze jego rozek prowadniczy (7) ma
uwypuklong powierzchnie rozbiegows (8) oraz wy-
stajacg uksztaltowang w postaci zeba powierzch-
nie sterujaca (9), a u dotu jego glowicy (1) posiada
osadzong wahliwie i przegubowo dZwignie dwu-
ramienng, ktérej dZwignia uruchamiajaca (12) po-
siada na swobodnym koficu jej ramienia uwypu-
klong powierzchnie zderzakowa (10), przechodzacy
w powierzchnie w ksztalcie zeba sterujacego (11),
natomiast dZwignia dostawiajaca (13) ma na swym
koficu ramienia, zwréconym do zlacza przewodo-
wego (14) najkorzystniej ksztalt rozwidlony oraz
jest wyposazona w trzpien (18) zlacza przewodo-
wego (17), osadzonego w postaci przegubu karda-
nowego w ramie prowadniczej (21), i ograniczone-
go pod wzgledem wychylefi katowych.

2. Samoczynny sprzeg cieglowo-zderzakowy we-
dlug zastrz. 1, snamienny tym, Ze co najmniej jed-
na rura przewodowa (20) jest osadzona obrotowo
i przesuwnie w ramie prowadniczej (21) najko-
rzystniej na osi poziomej oraz jest zatrzymywana
za pomocy trzpienia zabezpieczajacego (23), a w cze-
§ci zwrbéconej do sprzegu przeciwnego jest wypo-
sazona w przesuwng teleskopowa obudowe styko-
wa (19). ;

3. Samoczynny sprzeg ciegtowo-zderzakowy we=-
dtlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze rama prowad-
nicza (21) osadzona w glowicy (1) sprzegu cieglowo-
-zderzakowego, najkorzystniej obrotowo na piono-
wej osi i przesuwnie w kierunku osiowym, jest
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wyposazona w nastawne zderzaki (31) i w zlgcze
przewodowe (17), osadzone w obudowie stykowej
(19).

4. Samoczynny sprzeg cieglowo-zderzakowy, we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze sprezyna odwo-
dzaca (16) jest zamocowana na glowicy (1) sprzegu
i jest polgczona przegubowo z dizwignig urucha-
miajgca (12) dzwigni dwuramiennej.
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5. Samoczynny sprzeg cieglowo-zderzakowy  we-
dlug zastrz. 1, znamienny tym, ze o (32) utworzona
przez rure przewodowsg (20) przesuwng obudowe
stykowa (19) przebiega przez linie przeciecia §rod-
kowej, pionowej plaszczyzny sprzegania z pla-
szczyzng pionowa, poprowadzong przez o§ podiuz-
ng sprzegu i tworzy z lacznikiem (6) glowicy (1)
prawie kat prosty.
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Fig. 9

Zaklady Kartograficzne, Wroctaw, zam. C/1025, 230
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