(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum
30. Oktober 2008 (30.10.2008)

‘ﬂb A0 000 I

(10) Internationale Veroiffentlichungsnummer

WO 2008/128593 Al

(51) Internationale Patentklassifikation:
Fo04D 29/66 (2006.01) HO02K 5/24 (2006.01)
F16F 15/08 (2006.01)

MINUTH, Karl-Heinz [DE/DE]; Malmsheimer Weg
15, 71120 Grafenau (DE). PFAHLER, Karl [DE/DE];
Miihlrain 22, 70180 Stuttgart (DE).

(21) Internationales Aktenzeichen:  PCT/EP2008/001348 (74) Anwilte: POTHMANN, Karsten usw.; Daimler AG, In-

(22) Internationales Anmeldedatum:
21. Februar 2008 (21.02.2008)

(25) Einreichungssprache: Deutsch
(26) Verotfentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritét:
102007 018 680.2 20. April 2007 (20.04.2007) DE

(71) Anmelder (fiir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme
von US): DAIMLER AG [DE/DE]; Mercedesstrasse 137,
70327 Stuttgart (DE).

(72) Erfinder; und

[DE/DE]; Berkenstrasse 8/1, 71088 Holzgerlingen (DE).

tellectual Property and Technology Management, GR/VI -
C106, 70546 Stuttgart (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

Jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BR, BW, BY,
BZ, CA, CH, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK, DM, DO,
DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT, HN,
HR, HU, ID, I, IN, IS, JP, KE, KG, KM, KN, KP, KR, KZ,
LA,LC,LK,LR,LS, LT, LU, LY, MA, MD, ME, MG, MK,
MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ, OM, PG,
PH, PL, PT, RO, RS, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM,
SV, SY, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC,
VN, ZA, ZM, ZW.

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US): BAYER, Frank (84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: BLOWER FOR MOUNTING ON A VEHICLE SEAT

87128593 A1 I AT 0 00 OO O
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(57) Abstract: The invention relates to a blower for mounting on a support part (12) of particularly a vehicle seat, wherein a motor
(14) for driving an impeller (18) is connected to a holding part (22) by means of which the blower (10', 10", 10" is to be arranged
on the support part (12) by the aid of at least one bearing part (30), wherein during operation the motor (14) and the impeller (18)

have at least one vibration in an excitation spectrum of the bearing part (30) or the support part (12), at least one vibration of the
o holding part (22) of the motor (14) being damped in amplitude in the excitation spectrum of the bearing part (30) or the support part
(12), and/or a vibration transmission spectrum of the holding part (22) of the motor (14) substantially being outside the excitation

O spectrum of the bearing part (30) or the support part (12).

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 20087128593 A1 NI 0A 00 000001000 0

GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN,
7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TD, TG).

TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,

EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV,  Veréffentlicht:

MC, MT,NL, NO, PL, PT,RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BE, —  mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Geblise zur Lagerung an einem Trégerteil (12) insbesondere eines Fahrzeug-
sitzes, bei welchem ein Motor (14) zum Antrieb eines Geblédserades (18) mit einem Halteteil (22) verbunden ist, iiber welches das
Gebldse (10, 10", 10") unter Vermittlung wenigstens eines Lagerteils (30) am Trégerteil (12) anzuordnen ist, wobei der Motor (14)
und das Gebldserad (18) im Betrieb zumindest eine Schwingung in einem Anregungsspektrum des Lagerteils (30) bzw. des Triger-
teils (12) aufweisen, wobei zumindest eine Schwingung des Halteteils (22) des Motors (14) im Anregungsspektrum des Lagerteils
(30) bzw. des Trégerteils (12) amplitudengeddmpft ist und/oder ein Schwingungsiibertragungsspektrum des Halteteils (22) des Mo-
tors (14) im Wesentlichen auBerhalb des Anregungsspektrums des Lagerteils (30) bzw. des Trigerteils (12) liegt.



WO 2008/128593 PCT/EP2008/001348

Gebldse zur Lagerung an einem Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft ein Gebldse zur Lagerung an einem
Trdgerteil insbesondere eines Fahrzeugsitzes der im

Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen Art.

Ein solches Gebldse ist beispielsweise bereits aus der EP 1
518 450 Bl als bekannt zu entnehmen und umfasst dort einen
Motor zum Antrieb eines Gebldserades, welcher mit einem
Halteteil verbunden ist, welches seinerseits im Wesentlichen
einen das Gebladserad auBenumfangsseitig umschlieBenden
AuBenring sowie eine Steganordnung umfasst. Die Steganordnung
dient dabei zur Verbindung des Motors bzw. des Gebldserades

mit dem AuBlenring.

Aus der DE 196 43 760 Cl ist dariber hinaus eine Lagerung
eines vorbeschriebenen Gebldses an einem Trdgerteil -
beispielsweise einem Sitzkissentrdgerteil oder einem
Rickenlehnentrdagerteil - eines Fahrzeugsitzes als bekannt zu
entnehmen. Das Gebladse ist dabei mit seinem AuBenring unter
Vermittlung wenigstens eines Lagerteils in Form eines
gummielastischen Ringbandes am Tr&dgerteil angeordnet.
Hierdurch ergibt sich eine aufgehangte bzw. schwimmende

Lagerung des Geblases am Tragerteil.
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Diese schwimmende bzw. aufgehédngte Lagerung ist erforderlich,
wenn der Motor und das Gebldserad im Betrieb zumindest eine
Schwingung in einem Anregungsspektrum des vorliegend als
Ringband ausgebildeten Lagerteils bzw. des Trédgerteils
aufweisen. Mit anderen Worten soll durch das als Ringband
ausgebildete Lagerteil moglichst erreicht werden, dass die
vom Sitzinsassen splirbaren Schwingungen zumindest reduziert

werden.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Geblédse der
eingangs genannten so zu verbessern, dass dieses im Betrieb
beispielsweise durch einen Sitzinsassen noch weniger

wahrnehmbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdfll durch ein Gebldse mit den
Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte
Ausgestaltungen mit zweckmdBigen und nicht-trivialen
Weiterbildungen der Erfindung sind in den dbrigen

Patentanspriichen angegeben.

Bei dem Geblédse nach der Erfindung ist es hierzu vorgesehen,
dass zumindest eine Schwingung des Halteteils des Motors im
Anregungsspektrum des Lagerteils bzw. des Tragerteils
amplitudengedampft ist und/oder ein
Schwingungsiibertragungsspektrum des Halteteils des Motors im
Wesentlichen aulerhalb des Anregungsspektrums des Lagerteils
bzw. des Trdgerteils liegt. Mit anderen Worten ist es
erfindungsgemdafl vorgesehen, dass das den Motor bzw. das
Geblaserad mit dem Lagerteil bzw. dem Trdgerteil verbindende
Halteteil so ausgestaltet ist, dass sich die erfindungsgemil
vorgesehene Amplitudenddampfung und/oder Verschiebung des
Schwingungsiibertragungsspektrums auBerhalb des
Anregungsspektrums des Lagerteils bzw. des Tr&agerteils

ergibt.
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Demzufolge sind vorliegend im Wesentlichen zwei Moglichkeiten
gegeben, um die im Tragerteil wahrnehmbaren Schwingungen zu
reduzieren. Im einen Fall wird hierzu zumindest eine storende
Schwingung des Halteteils im Anregungsspektrum des Lagerteills
bzw. des Tragerteils so amplitudengedampft, dass die
verbleibende Schwingung zumindest im Wesentlichen vom

Lagerteil aufgenommen werden kann.

Im anderen Fall wird das Halteteil des Motors entsprechend so
ausgebildet, dass das Schwingungsiibertragungsspektrum des
Halteteils im Wesentlichen iiberlappungsfrei zu dem
Anregungsspektrum des Lagerteils bzw. des Tragerteils gelegt
wird. Insbesondere ist es dabei vorgesehen, die Schwingungen
des Halteteils in einen hoherfrequenten Bereich zu
verschieben. Es ist klar, dass die beiden zuvor beschriebenen

Wege auch miteinander kombiniert werden konnen.

Das vorliegende Geblase eignet sich dabei insbesondere zum
Einsatz bei einer so genannten Sitzbeluftung, wie diese
beispielsweise bereits gemdB der DE 196 43 760 Cl beschrieben
ist. Dabei wird mittels wenigstens eines, vorzugsweise jedoch
einer Mehrzahl von Geblidsen ein Luftstrom erzeugt, der
innerhalb einer Ventilationsschicht des korrespondierenden
Polsters der Riickenlehne oder des Sitzkissens zirkuliert. Der
zirkulierende Luftstrom nimmt dabei Feuchte des Sitzinsassens
auf, welche dieser an den Sitz abgegeben hat, und
transportiert diese zu einem entsprechenden Auslass fir die

mit Feuchtigkeit angereicherte Ventilationsluft.

Es ist klar, dass das vorliegende Geblédse nicht nur bei
Fahrzeugsitzen zum Einsatz kommen kann, sondern iberall dort,
wo Schwingungen im Bereich des das Geblase tragenden

Trdgerteils als besonders stdrend empfunden werden.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung hat es sich als
vorteilhaft gezeigt, wenn das Halteteil des Motors bzw. des
Gebldserades ein AuBenteil umfasst, welches ilber eine
Halteanordnung mit dem Motor bzw. dem Gebladserad verbunden
ist. Mit anderen Worten besteht dabei das Halteteil im
Wesentlichen aus dem AuBenteil, welches vorzugsweise
ringférmig ausgebildet sein kann, und der Halteanordnung,
welche das AuBenteil mit dem Motor verbindet. Somit k&nnen
sowohl das Halteteil als insbesondere auch die Halteanordnung
entsprechend abgestimmt sein, um die erwiinschte
Amplitudendampfung und/oder Verschiebung des

Schwingungsiibertragungsspektrums des Halteteils zu erreichen.

Als weiterhin vorteilhaft hat es sich gezeigt, wenn die
besagte Amplitudendampfung und/oder Verschiebung des
Schwingungsibertragungsspektrums des AuBenteils durch eine

entsprechende Gestaltung der Halteanordnung geschaffen wird.

Dabei ist es insbesondere denkbar, dass die Halteanordnung
eine Mehrzahl von Stegen umfasst, welche einstiickig mit dem
AuBenteil ausgebildet sind und wahlweise entweder versteift

oder aber in ihrer Anzahl variiert werden.

In diesem Zusammenhang hat es sich besonders vorteilhaft
gezeigt, wenn die Stege im Gegensatz zum Stand der Technik
entsprechend versteift bzw. dicker ausgebildet werden, um
hierdurch beispielsweise eine Amplitudendampfung und/oder
Verschiebung des Schwingungsspektrums am AuBRenteil zu

erreichen.

Des Weiteren hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn
gegeniiber der bisherigen Anzahl von iblicherweise drei Stegen

eine gréBere Anzahl - beispielsweise insbesondere finf oder
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sieben Stege - gewdhlt wird, um hierdurch ebenfalls eine
Amplitudendampfung und/oder Verschiebung zu mehr

hoherfrequenten Schwingungen zu erreichen.

SchlieBlich hat es sich als vorteilhaft gezeigt, wenn auch
eine Leitung des Motors im Wesentlichen schwingungsentkoppelt
mit dem Tragerteil insbesondere des Fahrzeugsitzes verbunden
ist. Eine derartige Schwingungsentkopplung kann
beispielsweise dadurch geschaffen werden, dass wenigstens
eine Wicklung am Motor vorgesehen wird. Somit kann auf
wirkungsvolle Weise die Ubertragung von Schwingungen iiber die

Leitung - beispielsweise Elektroleitung - erreicht werden.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines
bevorzugten Ausfihrungsbeispiels sowie anhand der

Zeichnungen; diese zeigen in:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein
ausschnittsweise erkennbares Trédgerteil eines
Fahrzeugsitzes, an welchem ein Gebldse gemal dem
Stand der Technik unter Vermittlung eines
gummielastischen Lagerteils gehalten ist, welches
ein von einem Motor angetriebenes Gebldserad
umfasst, das auBenumfangsseitig von einem
ringformigen AuBlenteil umgeben ist, welches ilber
eine vorliegend drei Stege umfassende

Halteanordnung mit dem Motor verbunden ist;

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf die Lagerung des
Gebldses an dem Tréadgerteil gemdB Fig. 1, wobei die
Stege der Halteanordnung verstdrkt bzw. versteift

ausgebildet sind;
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Fig. 3 eine schematische Draufsicht auf die Lagerung des
Geblases an dem Trédgerteil gemafl den Figuren 1 und
2, wobei die Halteanordnung vorliegend eine
Mehrzahl von sechs Stegen umfasst, iUber welche der

Motor mit dem AuBenteil verbunden ist; und in

Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf die Lagerung des
Gebldses an dem Trdgerteil gemdf den Figuren 1 bis
3, wobei eine Leitung des Motors zur
Schwingungsentkopplung mit wenigstens einer

Wicklung am Motor angeordnet ist.

In Fig. 1 ist in einer schematischen Draufsicht die Lagerung
eines Geblases 10 nach dem Stand der Technik an einem
ausschnittsweise erkennbaren Tradgerteil 12 eines ansonsten
nicht weiter erkennbaren Fahrzeugsitzes dargestellt. Das
Gebladse 10 dient demzufolge vorliegend dazu, um Luft von
auferhalb des Fahrzeugsitzes in eine Ventilationsschicht
einer Sitzbellftung eines Polsters einzublasen. Die innerhalb
der Ventilationsschicht zirkulierende Luft dient dabei zum
Abtransport von Feuchte, welche vom Sitzinsassen an das
Polster des Fahrzeugsitzes abgegeben wird. Nachdem die
zirkulierende Luft die Feuchte aufgenommen hat, tritt diese
an einer dem Gebldse 10 entfernten Stelle wieder aus der
Ventilationsschicht bzw. dem Polster des Fahrzeugsitzes aus.
Insgesamt ist somit erkennbar, dass mit dem vorliegenden
Gebldse 10 eine Sitzbelliftung sowohl einer Rlckenlehne als
auch eines Sitzkissens des Fahrzeugsitzes realisiert werden
kann. Dabei konnen wahlweise entweder eines oder mehrere

Gebldse 10 zum Einsatz kommen.

Das Gebldse 10 umfasst dabei im Wesentlichen einen
kreisfdérmigen und zentral angeordneten Motor 14, welcher iber

eine Leitung 16 mit Strom versorgt wird.
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Mit dem Motor 14 ist ein Gebl&dserad 18 antreibbar, welches
eine Mehrzahl von Schaufeln 20 umfasst. Das Geblaserad 18 ist

dabei konzentrisch zum Motor 14 angeordnet.

Der Motor 14 bzw. das Gebldserad 18 sind mit einem Halteteil
22 verbunden, welches als wesentliche Bauteile ein als
AuBlenring ausgebildetes Auflenteil 24 umfasst, welches iber
eine vorliegend drei Stege 26 umfassende Halteanordnung 28
mit dem Gehduse des Motors 14 verbunden ist. Das AuBenteil
24, die Stege 26 der Halteanordnung 28 sowie der Motor 14
sind dabei vorliegend einstiickig und aus einem Kunststoff

hergestellt.

Insgesamt ist aus Fig. 1 erkennbar, dass es sich bei dem
Gebldse 10 gemdB dem Stand der Technik um einen Axiallifter

handelt.

Das AuBlenteil 24 des Halteteils 22 fir den Motor 14 ist
vorliegend unter Vermittlung eines gummielastischen und
umlaufend geschlossenen Lagerteils 30 am Trdgerteil 12
aufgehdangt bzw. angeordnet. Die prinzipielle Ausfiihrung
dieser Lagerung ist dabei aus der DE 196 43 760 Cl bekannt,

auf deren Inhalt hiermit explizit verwiesen wird.

Ein Problem beispielsweise bei Fahrzeugsitzen ist es, dass
das System aus Motor 14 und Gebldserad 18 im Betrieb
zumindest eine Schwingung in einem Anregungsspektrum des
Lagerteils 30 bzw. des Trdgerteils 12 aufweist, welche vom
Sitzinsassen deutlich - und gegebenenfalls stdrend -

wahrgenommen wird.

Aus diesem Grund sind die in den weiteren Figuren 2 bis 4

noch ndher erlduterten technischen MaBRnahmen getroffen
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worden. Im Bezug auf die Ausfihrungsformen gemall den Figuren
2 bis 4 sei vorab angemerkt, dass die Bezugszeichen gemal der
Ausfihrungsform in Fig. 1 der Einfachheit halber zumindest

Uberwiegend Ubernommen worden sind.

Die Figuren 2 bis 4 zeigen dabei in einer jeweiligen
schematischen Draufsicht die prinzipielle Lagerung eines
jeweiligen Gebladses 10', 10'', 10''' an dem

korrespondierenden Trédgerteil 12.

Um zumindest eine Schwingung des AufBenteils 24 des Halteteils
22 im Anregungsspektrum des Lagerteils 30 bzw. des
Trdgerteils 12 in ihrer Amplitude zu dampfen und/oder ein
Schwingungsibertragungsspektrum des AuBenteils 24 des
Halteteils 22 im Wesentlichen auBerhalb des
Anregungsspektrums des Lagerteils 30 bzw. des Tragerteils 12
zu legen, sind bei der Ausfihrungsform gemdB Fig. 2 die
einzelnen Stege 26' der Halteanordnung 28 entsprechend
verstarkt bzw. versteift worden. Eine Moglichkeit einer
derartigen Versteifung liegt darin, dass die leistenformigen
Stege 26' entsprechend in ihrer Dimensionierung bzw. Dicke
vergrofert werden. Eine andere Moglichkeit wére es,
zusdtzliche Versteifungsmalnahmen wie Einleger,
Versteifungsteile oder dgl. vorzusehen. Dabei ware es
natiirlich auch denkbar, die Stege 26' entgegen dem
Ausfihrungsbeispiel gemdl Fig. 2 mit einer sich iber ihren
Langenverlauf verdndernden Dicke auszubilden. Ebenfalls waren
natirlich vdllig andere Halteanordnungen 28 denkbar, bei

welchen keine derartigen Stege 26' zum Einsatz kommen.

Die drei Stege 26' sind im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel
daquidistant innenumfangsseitig des ringfdrmigen AuBenteils 24
angeordnet. Mit anderen Worten sind die drei Stege 26' in

einem jeweiligen Winkel von 120° um den Motor 14 herum
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angeordnet. Insbesondere ist dabei erkennbar, dass sich die
drei Stege 26' nicht radial nach auBen hin erstrecken,
sondern vielmehr tangential an den kreisformigen Motor 14
anschlieflen. Mit anderen Worten sind die Stege 26' nach Art
von Turbinenschaufeln geneigt gegeniiber dem Motor 14

angeordnet.

Durch die entsprechende Versteifung der Verbindung des
AuBenteils 24 mit dem Motor 14 wird die gewlinschte
Amplitudendampfung erreicht, so dass die am AuBenteil 24
entstehenden resultierenden Schwingungen derart iber das
Lagerteil 30 zu dem Trdgerteil 12 gelangen, dass diese vom
Fahrzeugsitzinsassen nicht mehr als stdrend empfunden werden.
Mit anderen Worten ist das Lagerteil 30 entsprechend
geeignet, die zumindest eine im Betrieb des Motors 14
auftretende Schwingung im Anregungsspektrum des Systems aus
Lagerteil 30 und Trédgerteil 12 entsprechend unstérend

aufzunehmen.

Um zumindest eine Schwingung des AuBenteils 24 des Halteteils
22 des Motors im Anregungsspektrum des Lagerteils 30 bzw. des
Trédgerteils 12 in ihrer Amplitude zu démpfen und/oder ein
Schwingungsiibertragungsspektrum des AuBenteils 24 des
Halteteils 22 auBerhalb des Anregungsspektrums des Lagerteils
30 bzw. des Tragerteils 12 zu verschieben, ist es bei der
Ausfihrungsform gemdl Fig. 3 vorgesehen, anstelle der bisher
iblichen Anzahl von drei Stegen eine erhdhte Anzahl von
beispielsweise sechs Stegen 26'' einzusetzen. Diese Stege
26'' kodnnen beispielsweise in ihrer Form und Dimensionierung
identisch sein zu denjenigen gemdB der Ausfiihrungsform nach

Fig. 1.

Durch die verwendete Mehrzahl von gréBer drei Stegen 26''

wird dabei im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel insbesondere
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am AuBenteil 24 des Halteteils 22 eine Verschiebung zu mehr
hoherfrequenten Schwingungen erreicht, so dass diese
auBerhalb des Anregungsspektrums des Lagerteils 30 bzw. des
Tridgerteils 12 liegen. Demzufolge werden die vom Motor 14
gemah der Ausfihrungsformen nach Fig. 3 erzeugten
Schwingungen, welche an sich innerhalb des Anregungsspektrums
des Lagerteils 30 bzw. des Trédgerteils 12 liegen,
entsprechend so amplitudengedampft bzw. verschoben, dass
diese vom Fahrzeugsitzinsassen nicht mehr als stdrend

empfunden werden.

Bei der Ausfithrungsform gemdB Fig. 4 ist schlielilich eine
MaBnahme vorgesehen, bei welcher die Leitung 16 im
Wesentlichen schwingungsentkoppelt mit dem Trédgerteil 12
verbunden ist. Die Leitung 16 weist dabei wenigstens eine
Wicklung 32 auf, mit welcher diese an der kreisfdrmigen
Rickseite des Motors 14 angeordnet ist. Mit diesem
spiralfoérmigen Verlauf der Leitung 16 mit engem Kontakt zum
Liftermotor wird eine Vibrationstilgung bzw.
Schwingungsentkopplung geschaffen, so dass auch Uber die
Leitung keine Schwingungen vom Motor 14 auf das Tragerteil 12

Ubertragen werden koénnen.

Insgesamt ist somit erkennbar, dass mit den vorliegenden
MaBnahmen die jeweiligen Geblase 10', 10'', 10''' mit hoher
Laufleistung betrieben werden koénnen, ohne dass sich
hierdurch merkliche Vibrationen im Bereich des Tragerteils 12
ergeben. Hierdurch ergibt sich ein gesteigerter
Beliiftungskomfort beispielsweise bei der Sitzbellftung des

Polsters eines Fahrzeugsitzes.

Es ist klar, dass sich die vorliegend im Zusammenhang mit
einem Fahrzeug erlduterten MaBnahmen auch bei anderen

Anwendungen positiv bemerkbar machen kénnen.
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Patentanspriiche

Gebldse zur Lagerung an einem Tragerteil (12)
insbesondere eines Fahrzeugsitzes, bei welchem ein Motor
(14) zum Antrieb eines Geblaserades (18) mit einem
Halteteil (22) verbunden ist, Uber welches das Gebldse
(10', 10'', 10'''") unter Vermittlung wenigstens eines
Lagerteils (30) am Tragerteil (12) anzuordnen ist, wobei
der Motor (14) und das Gebldserad (18) im Betrieb
zumindest eine Schwingung in einem Anregungsspektrum des
Lagerteils (30) bzw. des Tragerteils (12) aufweisen,
dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest eine Schwingung des Halteteils (22) des
Motors (14) im Anregungsspektrum des Lagerteils (30) bzw.
des Tragerteils (12) amplitudengedampft ist und/oder ein
Schwingungsiibertragungsspektrum des Halteteils (22) des
Motors (1l4) im Wesentlichen auBerhalb des
Anregungsspektrums des Lagerteils (30) bzw. des

Tragerteils (12) liegt.

Geblase nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Halteteil (22) des Motors (14) bzw. des
Gebliserades (18) ein AuBenteil (24) umfasst, welches
Uber eine Haltanordnung (28) mit dem Motor (14) bzw. dem

Geblaserad (18) verbunden ist.
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3. Geblase nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass mittels der Halteanordnung (28) die zumindest eine
Schwingung des:  Aufllenteils (24) im Anregungsspektrum des
Lagerteils (30) bzw. des Tragerteils (12)
amplitudengedampft ist und/oder das
Schwingungsibertragungsspektrum des Aulenteils (24)im
Wesentlichen aufBerhalb des Anregungsspektrums des

Lagerteils (30) bzw. des Trédgerteils (18) liegt.

4. Gebldse nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Halteanordnung (28) eine Mehrzahl von Stegen
(26', 26'') aufweist, welche einstickig mit dem AuBenteil

ausgebildet sind.

5. Geblase nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Stege (26') zur Amplitudendampfung der zumindest
einen Schwingung des Aubenteils (24) und/oder zur
Verschiebung des Schwingungsibertragungsspektrums des

AuBenteils (24) versteift ausgebildet sind.

6. Geblase nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass zur Amplitudendampfung der zumindest einen
Schwingung des AuRenteils (24) und/oder zur Verschiebung
des Schwingungsibertragungsspektrums des Aulenteils (24)
eine Mehrzahl von gréfBer drei Stegen (26'') vorgesehen

ist.

7. Geblase nach einem der Anspriche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,
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dass das Schwingungsibertragungsspektrum des Halteteils
(22) des Motors (14) bzw. des AuBenteils (24) im
Wesentlichen oberhalb des Anregungsspektrums des

Lagerteils (30) bzw. des Trdgerteils (12) liegt.

8. Gebldse nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Leitung (16) des Motors (14) im Wesentlichen
schwingungsentkoppelt mit dem Tragerteil (12)

insbesondere des Fahrzeugsitzes verbunden ist.

9. Geblase nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Leitung (16) mit wenigstens einer Wicklung (32)

am Motor (14) angeordnet ist.



Fig.4



000000000000000000000000000000




INTERNATIONAL SEARCH REPORT .

- Intematlonal'appllcaﬁon No

PCT/EP2008/001348

INV.

A. CLASSIFICATION O

F04D29/66

SUBJECT MATTER

F16F15/08 H02K5/24

According to International Patent Classification- (IPC) orto both national classification and IPC

t

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classmcatlon system followed by dassmcamn symbols)

FO04D F16F - HO2K

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category*

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

EP-1 152 154 A (ASMO CO LTD [JP])
7 November 2001 (2001-11-07)
abstract

figures 2,3

paragraphs [0021] - [0024]

EP 1 617 085 A (SPIESS HEIKE [DE])
18 January 2006 (2006-01-18)
abstract

figures 2,3

paragraphs [0043] - [0047]

1-9

m Further documents are listed in the continuation of Box C.

E See patent famity annex.

A

o

* Special categories of cited documents :

o

document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance
*E* earlier document but published on or after the international e
filing date
*L* document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to establish the publication date of another e
citation or other special reason (as specified)

document referring to an oral dlsclosure use, exhibition or
other means

"P* document published prior to the international filing date but
later than the priority date claimed '&*

later document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the
document is combined with one or more other such docu-
ments, such combination being obvious to a person skilled
in the art.

document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

3 Juli 2008

Date of mailing of the intemational search report

14/07/2008

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL — 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax: (+31~70) 340-3016

Authorized officer

Giorgini, Gabriele

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

- PCT/EP2008/001348

. C(Continuation).

. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT .

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passéges

Relevant to claim No.

A

| "FAN VIBRATION ISOLATOR"
IBM TECHNICAL DISCLOSURE BULLETIN, IBM
CORP. NEW YORK, US,

vol. 33, no. 1B, 1 June 1990 (1990-06- 01),7

page 197/198 XP000122860

ISSN: 0018- 8689

the whole document

US 2006/078418 Al (KUO WEI-CHEN [TW])
13 April 2006 (2006-04- 13)

the whole document

US 5 466 120 A (TAKEUCHI KAZUHIRO [JP] ET
AL) 14 November 1995 (1995-11-14)

the whole document

1

Fom PCT/ISA/210 (continuation pf second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2008/001348

Patent document
cited in search report

Publication
date

Patent family
member(s)

Publication
date

EP 1152154 A 07-11-2001 JP 2001309601 A 02-11-2001
US 2002023997 Al 28-02-2002
EP 1617085 A 18-01-2006 AT 359446 T 15—05-2007l
- . : DE 102004034472 Al 09-02-2006
ES 2285608 T3 16-11-2007
US 2006078418 Al 13-04-2006  NONE |
US 5466120 A 14-11-1995  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




'INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenielchen

PCT/EP2008/001348

ES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

F16F15/08

A. KLASSIFIZIERUNG

INV. F04D29/66

HO2K5/24

Nach der Intemationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

F04D F16F HOZ2K

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und KIasscftkatlonssymbole )

-Recherchierte, aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdffentlichungen,

soweit diese unter die recherchierten Gebiete failen

EPO-Internal

Wahrend der internationalen Recherche konsuttierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

18. Januar 2006 (2006-01-18)
Zusammenfassung
Abbildungen 2,3

Absatze [0043] [0047]

EP 1 617 085 A (SPIESS HEIKE [DE])

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erffordertich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X EP 1 152 154 A (ASMO CO LTD [JP]) 1-9

7. November 2001 (2001-11-07)

Zusammenfassung

Abbildungen 2,3

Absatze [0021] - [0024]
X 1-9

m Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feid C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

*A* Veroffentlichung, die den aligemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders-bedeutsam anzusehen ist

afteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

Veréffenﬂichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zwelfelhaft er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer

e

e

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefihrt)
Veroffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht
Verdffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritdtsdatum verdffentlicht worden ist

0
pe

anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden

“T* Spatere Veréffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum ver6ffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstdndnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

*X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdfientlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

“Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verbdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

'&" Verdffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

3. Juli 2008

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

14/07/2008

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 56818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo ni,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevolimachtigter Bediensteter

Giorgini, Gabriele

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)




* INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

“Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2008/001348

C.. (Fortsetzung)- ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie*

Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Ansprijch Nr.

A

~ das ganze Dokument

"FAN VIBRATION ISOLATOR"
IBM TECHNICAL DISCLOSURE BULLETIN, IBM
CORP. NEW YORK,. US, '

Bd. 33, Nr. 1B, 1. Juni 1990 (1990-06-01),

Seite 197/198, XP000122860
ISSN: 0018-8689

US 2006/078418 A1 (KUO WEI-CHEN [TW])

13. April 2006 (2006-04-13)

das ganze Dokument

US 5 466 120 A (TAKEUCHI KAZUHIRO [JP] ET
AL) 14. November 1995 (1995-11-14)

das ganze Dokument

1

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

. Intemationales Akienzeichen
Angaben zu VerSffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren )

| PCT/EP2008/001348
Im Recherchenbericht ) Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefilhrtes Patentdokument Verbffentlichung ' Patentfamilie Verdffentlichung
EP 1152154 A 07-11-2001 JP 2001309601 A . 02-11-2001
I . : - US 2002023997 Al 28-02-2002
EP 1617085 . A .18-01-2006 AT - 359446 T 15-05-2007
B : DE 102004034472 Al - 09-02-2006

, ES 2285608 T3 16-11-2007 .
US 2006078418 Al 13-04-2006  KEINE | |

US 5466120 = A - 14-11-1995  KEINE

Fomblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfarhilie) (April 2005)



	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - claims
	Page 14 - claims
	Page 15 - claims
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - wo-search-report
	Page 19 - wo-search-report
	Page 20 - wo-search-report
	Page 21 - wo-search-report
	Page 22 - wo-search-report
	Page 23 - wo-search-report

