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(57) Signdlni zatizeni havarijniho stavu
napdjeni servofizeni s d&ligem pritoku (3),
opatfenym elektrickym kontaktem (27), ulo-
fenym v izola&ni vloZce (26) a tvoficim se
Soupdtkem (9) d&lie pratoku (3) elektric-
ky spina&, ke kterému je pfipojena signdl-
ni #4drovka (31), napédjend z akumuldtorové
baterie (32), prigem? Soupdtko (9) je pfi
nouzovém stavu servofizeni v dotyku s pru-
Zinou (29), nasazenou jednim koncem na osa-
zeni dfiku (28). K elektrickému kontaktu
(27) mbze byt pfipojen elektromagneticky
spinag' elektromotoru nouzového hydrogene-
rdtoru, pfipadné také elektromagnet rozva-
déte pro pfipojeni nouzového zdroje a ser-
vofizeni.
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Signdlni zatizen{ havarijniho stavu
napdjeni servofizeni

Obr. 2
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Vyndlez se tykd signdlniho zafizeni havarijniho stavu napdjeni servofizeni vozidel,

zejména servofizeni, kterd vyuzivaji délige pritoku k ptednostnimu, tlakové nezévislému

napdjeni servofizeni pfed dalsimi spotfebili.
vztahujici se k fizend mobilnich strojt - napfiklad

Mezindrodni pfedpisy a normy,
m zafize-

norma IS0 5010 -~ vyZzadujici, aby servofizeni sméru jizdy byla vybavena signdloi
nim poruchy zdkladniho energetického zdroje a rovndZ vybavena nouzovym zdrojem servefi-
zeni, ktery vstupuje do ¢innosti automaticky p¥i poruse zdkladniho zdroje. Pro jednodu-
chost a nizké ndklady byvd k signalizaci poruchy zékladniho zdroje - motorem pohdné&ného
hydrogenerdtoru - Casto pouzivén tlakovy snima& &i tlakové relé umisténé na vhodném misté
servefizeni, napfiklad na vytlacné vétvi zékladniho, motorem pohdn&ného hydrogenerétoru.
Nedostatkem signdlnich zafizeni zaloZenych na snimsni tlaku je to, Ze je jimi obtiZné az
nemoZné rozlisit pokles tlaku vyvolany poklesem ot4dtek hydrogenerdtoru od poklesu tlaku
zptisobeného poruchou hydrogenerdtoru a také to, Ze i vadny hydrogenerdtor je zpravidla
schopen vyvozovat upgity zbytkovy tlak. Jednim ze zndmych zafizeni je ventil nouzového
Fizeni podle EP O 052 826, ktery zabezpeduje automatické nabijeni hydraulického akumuld-
toru jakoZto nouzového zdroje servofizeni v dob#, kdy zékladni hydregenerdtor fizeni za-
bezpeduje dostatedny tlak a pratok pro fizeni. Poklesne-1li tlak zdkladniho hydregenerdto-
ru pod nastavenou mez, pfestavi se ventil nouzového Fizeni do polohy, v niZ hydraulicky
akumuldtor doddvd kapalinu do Fizeni. PEitom se sepne tlakovy spinacd, signalizujici poru-

chu zékladniho zdroje. Ani tento pomZrcné sloZity ventil neodstrafuje zcela uvedené nedos
7 patentového spisu DE DOS 27:31

statky tlakové signalizace poruchy napdjeni sevofizeni.
rem po-

975 je zndm pfidavny ventil, ktery zabezpetuje napédjeni-servofizeni hydrogeneréto
hdnénym motorem vozidla a pEi jeho poruse nouzovym hydrogenerdtorem pohdngnym koly vozid-
la. Pfidavny ventil obsahujici Soupdtko, op&rny pist, pEiidavny pist, pruZiny a dva kon-
taktni elektrické spinaBe je vzhledem ke svému dgelu nadmécné sloZity a za provozu-je
zdrojem tlakovych ztrdt pritokem z obou hydrogenerdtord.

VySe uvedené nedostatky zndmych signdlnich zafizeni havarijniho stavu sevofizeni od-
stranuje signdlni zafizeni havarijniho stavu napdjeni servoffzenf s dé&lifem pratoku podle
vyndlezu, které je tvofeno Soupdtkem délige priatoku a elektrickym kontaktem, uloZenym
v izolagni vloZce dElice pritoku, které se v nouzovém stavu dotykaji a uzaviraji tak
elektricky obvod signdlnfho zafizeni. V normdlni poloze d#lige priutoku je Soupdtko od
elekt rického kontaktu oddéleno. PFfitom je elektricky kontakt s vyhodou vytvofen jsko pru-

#ina, kterd po dosednuti 3oupdtka dovoluje jesté jeho daldi zdvih.

Na pEipojénVch'varesech jsou zndzornény pfiklady provedeni signalizace poruchy pod-
le vyndlezu, kde na obr. 1 a 2 je zndzornén v konstrukénim Fezu d&lié prutoku servofizeni
se signdlnim zafizenim havarijniho stavu napdjeni servoffzeni vozidla, kde na obr. 1 je
délig pratoku zndzornén v normdlni poloze a na obr. 2 v nouzové poloze. Na obr. 3 je sche-
maticky zndzorn#no zapojeni d&lige pritoku se signdlnim zafizenim do systému hydrostatic-
kého servofizeni, opatfeného zdkladnim a nouzovym hydrogenerdtorem, kde k elektrickému
kontaktu je pfipojeno ovlddéni elektromotoru nouzového hydrogenerdtoru.

Na obr. 1 a 2 je schematicky v fezu zdzorn&n.d&lid protoku 3 se signdlnim zabizenim
4 podle vyndlezu. TEleso 8 délige pritoku je opatfeno vstupnim otvorem 10 pro pfipojeni
hydrogenerdtoru, primdrni vystupni otvor 1L pro-pfipojeni odmérné fidici jednotky 2
a sekunddrni vystupni otver 12 pro pfipojeni sekunddrniho spotfebice 44. Soupdtko 2 md
podélny otver 13, do kterého dstfi vstupni radidlni otvory 14 a vystupni radidlni otvory
15. Levy ovladaci otvor 16 uzavieny vikem 17 obsahuje vnit#ni pruZinu 18 opirajici se
o Soupdtko 9 pfimo a vngjsi pruZinu 19 opirajici se o goupdtko 9 prostfednictvim podloZ-
ky 20. Viko 17 md signdlni otvor 23 k pkipojeni tlakové signalizace zdtéZe. Pravy ovldda-
ci prostor 24 spojeny kandlkem ll;‘s primdrnim vystupnim otvorem 11 je uzavien vikem 25
s izoladni vlezkou 26, v niZ je uloZen elektricky kontakt 27 tvofeny diikem 28 a pruZinou
29 nasazenou jednim koncem na osazeni diiku 28, na jehof vngjsim konci jsou dvé matice 30
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k pfipojeni signdlniho zafizeni 4 - signdlni Zdrovky 31 a elektrického zdroje - akumuld-
torové baterie 32, pfipojené pfes spinat 36 zapalovan{ motoru. Na obr. 1 je délit pratoku
3 zakreslen v normdlni poloze, kterou zaujimd, kdyZ protok kapaliny vstupnim otvorem 10

k vystupnim otvordm 11, 12 je pfiméfeny. V normdlni poloze je Houpdiko 2 posunuto tlakem
kapaliny z primdrniho vystupniho otvoru 11 pfivddé&né kandlkem ;l; do pravého ovlddaciho
prostoru 24 a ktery pGsobi na pravé Celo 21 3oupdtks 9 proti sile pruzin 18, 19 doleva.
P¥itom pravé &elo 21 Soupdtka 9 je odddleno od pruZziny 29 elektrického kontaktu 27, takie
elektricky obvod signdlniho zatizen! 4§ je rozpojen a signdlni Zdrovka 31 nesvit{,

Na obr, 2 je d&li% prGtoku 3 zakreslen v nouzové poloze, kterou zaujimé, kdyZ prutok
kapaliny vstupnim otvorem 10 k vystupnim otvordm 11, 12 je nedoveleng maly. Tim poklesne
tlak ve vystupnim otvoru 11 a v pravém ovlddacim prostoru 24, takZe Soupdtko 9 se GEin-
kem pruzin 18 a 19 posune doprava a svym pravym &elem 21 dosedne na pruZinu 29 elektric-
kého kontaktu 27 a sepne tim elektricky obvod signdlnfho zaffzen{i 4. Signdlni Zdrovka 31
umistdnd zpravidla na pfistrojové desce kabiny tidige se rozsviti.

Na obr. 3 je schematicky znézorn&no zapojeni d&lite prGtoku 3 se signdlnim zafize-
nim & v systému hydrostatického servefizeni 1. Hydrostatické servofizeni 1 zahrnuje ddle
odmérnou Fidici jednotku 2, zdkladni hydrogenerdtor 5 pohdnény motorem vozidla, nouzovy
hydrogenerdtor é pohdn&ny elektromotorem 33, napdjenym z akumuldtorové baterie 32 a dédle
pfimogary hydromotor 7. Oba hydrogenerdtory 5, é jsou napojeny obvyklym zplsobem pfes jed-
nosmérné ventily ke vstupnimu otvoru 10 délige prdtoku 3. DEli& prdtoku 3 md primdrnf vy-
stupni otvar 11 spojen primdrni vétvi 41 se vstupnim otvorem 42 odmé&rné Fidici jednotky 2
a sekunddrni vystupn{ otvor 12 spojen sekunddrni vétvi 43 se sekunddrnim spotfebicem 44.
Odmérnéd tidici jednotka 2 je spojena odpadnim otvorem 45 a odpadni vétvi 46 s nddrZi 47,
spotfebnimi otvory 48, 49 s pfimoarym hydromotorem 7 a mistem signalizace 50 zdt&Ze
se signdlnim otvorem 23 délide pritoku 3. Elektromotor 33 je prfipojen k akumulédtorové ba-
terii 32 pomoci elektromagnetického spinade 35. Proud k elektromagnetickému spinadi 35
je veden pfes elektricky kontakt 27 a spina& 36 zapalovéni motoru. Paraleln& k elektro-
magnetickému spinaci 35 Jje zapojena signdlni Zdrovka 31.

Signédlni zafizeni 4 havarijniho stavu hydrogenerdtoru servo¥fzenf 1 pracuje takto:
je-1i sepnut spina& 36 spinaci skfinky zapalovédni, je v chodu motor vozidla a tim i z&-
kladni hydrogenerdtor 5. Dokud je prétok zdkladniho hydrogenerdtoru 5 pies d&lié prltoku
3 dostateiny, je Soupdtko 9 svym pravym Selem 21 odddleno od elektrického kontaktu 27,
takZe elektricky obvod signdlniho zafizeni 4 je rozpojen a signdlni Z4rovka 31 nesviti.
Je-11 k signélnimu zatizeni 4 zapojen také obvod ovlddén{i elektromotoru 33, v takovém
piipadé je elektromagneticky spinaZ 35 rozepnut a elektromotor 33 je v klidu.

Kiesne-li pritok tlakové kapaliny zdkladniho hydrogenerdtoru 5 v disledku jeho poru-
chy, zastaveni spalovaciho motoru vozidla &i z jiné pfitiny pod dovolenou mez, posune se
Soupdtko J d&life prltoku 3 doprava tak, Ze dosedne na pruzny elektricky kontakt 27 a tim
uzavie elektricky obvod signdlniho zatizeni 4., Signdlni Zdrovka 31 se rozsviti, elektro-
magneticky spinat 35 sepne obvod napdjeni elektromotoru 33, ktery pak otd&i nouzovym hy-
drogenerdtorem 6 a ten doddvd kapalinu do vstupniho otvoru 10 délige pratoku 3. K elek-
trickému obvodu signdlniho zafizeni 4 mGZe byt rovnéZ pfipojen rozvad&t pro pripojeni nou-
zového zdroje k servofizeni.

Signdlni zafizeni podle vynédlezu lze vyuzit zejména u servofizeni vozidel, kterd vy-
uzivaji délice prGtoku, pFipadné trojcestnych a &tyfcestnych regulédtord priétoku k pfed-

‘
nostnimu, tlakové nezdvislému napdjeni servofizeni.
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PREDMET VYNALEZU

1. Signdlni zfizen{ havarijniho stavu napdjeni servofizeni s délidem pritoku, pEitemZ
soudst! signdlniho zaffzeni je elektricky spinag, vyznadujicl se tim, Ze spinal tvoti
Soupdtko (9) dslise pratoku (3) a elektricky kontaki (27), prigemZ Soupdtko (9) je pfi
nouzovém stavu sevofizeni v dotyku s elektrickym kontaktem (27), uloZenym v izolaéni
vlazce (26) vika (25) d&lige prutoku (3).

2. Signdlni zafizeni havarijniho stavu napdjeni servofizeni vozidel podle bodu 1, vyzna-
gené tim, e elektricky kontakt (27) tvofi pruzina (29), nasunutd jednim koncem na osaze-
ni dfiku (28). :

3. Signdlnf zafizeni havarijniho stavu napdjeni servofizeni vozidel podle bodu 1, respe-
ktive bodd 1 a 2, vyznadené tim, e elektricky kontskt (27) je spojen s elektromagnetic-

kym spinatem (35) elektromotoru (33) nouzového hydrogenerdtaru (6). '

4. Signdlni zaffzeni havarijniho stavu napdjeni sevofizeni vozidel podle bodu 1, respe-
ktive bodt 1 a 2, vyznadené tim, Ze elektricky kontakt (27) je spojen s elektromagnetem

rozvédéte pro pfipojeni nouzového zdroje k servofizeni.

2 vykresy
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Obr. 3
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