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Dispositif de refroidissement pour moteur de motocycle.

Ce dispositif de refroidissement pour le moteur d'un petit
motocycle comprend un radiateur 32 monté dans I'espace libre
situé 3 I'avant du moteur refroidi par eau. Le radiateur 32 et le
moteur 24 sont disposés et protégés dans une carrosserie
arriére 22 du véhicule, des ouvertures d'admission d'air 42
étant prévues a l'avant de cette carrosserie arriére. La carrros-
serie arriere empéche le radiateur d'étre endommagé par des
objets provenant de la route. Des ouvertures de sortie 44
situées a l'arriére de la carrosserie arriére facilitent 1'écoule-
ment de I'air & travers le radiateur, devant le moteur, et & partir
du compartiment du moteur.

Application aux véhicules de type scooter.

Vente des fascicules 3 I"MPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15
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La présente invention concerne les dispositifs
de refroidissement de moteurs de mdtocycles, et en particu-
lier des dispositifs reffoidis par eau, pour motocycles de
type scooter. o -

Les motocycles, et en particulier les petits
motocycles,; sutilisent conventionnellement des dispositifs
de refroidissement par air, du fait du faible poids et de
la compacité de tels dispositifs en ‘comparaison avec les
dispositifs refroidis par eau. Le refroidissement par air’
supprime la nécessité 4d'un fluide de refroidissement, d‘'un
radiateur, d'une pompe 3 eau, d'une Ehemiée d'eau dans le
moteur, et du réseau de conduits ndcessaire. Cependant, un
refroidissement par eau constitue généralement un moyen de
refroidissement plus efficace que l'air, au profit d'une
température de fonctionnemgnt du moteur'plus constante et
d’une réduction du bruit. -

Les moteurs refroidis par eau, en ce'qu'ils
nécessitent un radiateur, nécessitent en outre des conduites
pour l'é&coulement de l'air vers le radiateur, puis & la sor-
tie du véhicule. En cbnséquencey la compacité est affectée,
ce qui est une considération majeure»én matiére de concep-
tion de petits motocycles. L'utilisation de radiateurs dans
de tels petits motocycles est'également désavantageuse, car
1'emplacement du radiateur & l'avant des moteurs centraux
conventionnels expose le radiateur 3 une détérioration de
la part d“objets provenant de la route. Le fait de dispo~
ser le radiateur loin du moteur, en un emplacement moins
vulnérable, nécessite une utilisation considérable de
tuyauterie entre le radiateur et le moteur.

Selon la présente invention est proposée un mo-

tocycle comprenant une carrosserie arriére abritant un mo-

teur, un radiateur mont& dans la carrosserie arriére v~

devantule moteur, et des moyens d‘admission d'air & 1l'avant
&e’la carrosserie arridre, immédiatement devant le radiateur.
7 L'utilisation d'un moteur refroidi par eau com-
portant un radiateur disposé devant le moteur et 3 1'inté-
rieur de la carrosserie arriére protége le radiateur contre
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son endommagement par des objets provenant de la route. La
proximité du radiateur et du moteur r&duit au minimum ia
longueur de tuyauterié entre le radiateur et le moteur.
L'emplacement du radiateur 3 proximitéd du milieu du vahicu-
le aide &galement 3 la répartition du poids entre les roues
avant et arridre. '

Une forme de réalisation de l'invention est dé-

-

crite ci-dessous 3 titre d'exemple et en référence au dessin
annexéd, sur lequel : ’

la Figure 1 est une vue de biais d’un motocycle
selon la présente invention ;

la Figure 2 est une vue en &lévation latérale
d*une partie du motocycle de la Figure 1, en coupe ; et
) - la Figure 3 est une vue de détail en coupe se-
lon la ligne 3-3 de la Figure 2.

En référence détaillde au dessin, un motocycle
du type scooter est illustré, qui comporte un moteur refroi-
di par eau. Lé motocycle comprend un carénage de fourche
avant 10, un ensemble 12 de direction et de guidon, un mar-
chepied 14, un sidge 16 et des roues avant et arriére 18 et
20. Le si&ge est supporté sur une carrosserie arriére 22
qui abrite &galement un ensemble groupe moto-propulseur 24.

Le cadre de la motocyclette comprend un tube
inférieur 26 s’@tendant vers l'arridre et fixé sur un cadre
arriére 28. Le cadre arridre 28 s'étend vers le haut i 1'in-
térieur de la carrosserie arridre 22, puis vers l'arri@re.
Le prolongement vers l'arriére du cadre arridre 28 supporte
le si&ge 16 et constitue une base pour le support d'ensem=-
bles de suspension 30.

Un dispositif de refroidissement par eau, qui
peut faire appel & de l'eau, ou i un fluide de refroidisse-
ment conventionnel ou autre, est regu a l'intérieur de la
carrosserie arfiére'zz. Un radiateur 32 est disposé i 1l'a-
vant du moteur 24, sur le cadre arridre 28. Des tubes 34 et

36 s'étendent entre le radiateur 32 et le moteur & chemise
24, et sont destinés i convoyer du fluide de refroidissement
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entrg.les deux. Une pompe & eau 38 provoque la circulation
dans le dispositif. Un ensemble de bouchion de remplissage
50 s'étend vers le haut & partir du radiateur 32, vers un
emplacement d'accés approprié au-dessous du si&ge 16.

L'ecoulement d'air vers le radiateur 32 et vers
le moteur 24 est obtenurpar 1'intermédiaire d‘*une ouverture
d'admission 42 i volets ou & persiennesrsituée'dans la par-
tie avant de la carrosserie arri&re 22. Comme 1'indigquent
les fléches de la Figure 2, l'air s'écoule é_trévers l'ou~
verture 42, 3 travers le radiateur 32 et-au deld du moteur

'24.'En7particuliery 1'air passe sur la culasse du moteur

24, tandis qu'un autre flux d'air, provenaﬁt du dessous du
véhicule, passe sur la partie infériQUre'de 1l'ensemble moto-
propulseur 24. ' '

Une fois qu'il a traversé le radlateur 32 et
qu'il est passé sur la culasse du moteur 24, 1l'air est diri-
gé vers l'arridre vers et § travers une ouverture de sortie
44 3 volets située & 1'arridre de la carrosserie arridre 22.
L'ouverture 44 est avantageusement située dans une reglon
dans laquelle regne une dépression lorsque le véhicule se
déplace vers l'avant. Ainsi un &coulement d'air supplémen-
taire & travers la carrosserie arri&re 22 est provoqué. Un
&coulement d'air supplémentaire est autorisé i pésser au-
tour et par dessus la roue 20, pour &tre dirigé vers le bas

et sortir par le fond de la carrosserie arrigére 22. Des

‘trous'd'admissionrsupplémentairés 46 sont prévus dans la

partie supérieure de la région avant de-la carrosserie ar-
riére 22. Ces trous permettent un passage d'air au-dessous
du sigge vers la ré&gion supérieure du compartiment du mo-

-~

teur. Des ouvertures de sortie 48 aident 3 1l'évacuation de
l'air 3 partif de cette partie supérieure.

Afin de permettre un acces facile au radiateur,
en particulier & son ensemble de bouchon de remplissage 40,
une charniére 52 est prévue comme moyen de montage du siége
16, associée & un mécanisme de verrouillage 54, afinrque
le siége puisée étre soulevé pour l'accés au compartiment

du moteur.



2532904
4 ,

Un refroidissement efficace est ainsi réalisé
en.disposant le radiateur 32 & proximité de, et immédiate-
ment derri&re l'ouverture d'admission 42. Cette région
constitue &galement un éspace libre entre la paroi avant de
la carrosserie arriére 22 et le moteur 24, et peut donc &tre
utilisée sans compromettre la conception compacte du moto-

cycle.
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' REVENDICATIONS
1. Motocycle, caractérisé en ce qu’il comprend

une carrosserie arriére (22) abritant un moteur (24), un ra-
diateur (32) monté dans la carrosserie arriére devant le
moteur, et des moyens d'admission d'air (42) & l'avant de la
carrosserie arriéﬁe, situés immédiatement devant le radia-
teur, ' ] )

2. Motocycle selon la revendication 1, caracté-
risé en ce qu'il comprend en outre des ouvertures de sortie
d'air (44) 3 1l'arriére de la carrosserie arriére (22) .-

, 3. Motocycle selon l'une quelconQue des reven-
dications 1 et 2, caractérisé en ce qu'il comprend un dispo-
sitif de remplissage (40) sur le radiateur, ce dispositif

s

s'&tendant & partir du radiateur, jusqu

P

3 un emplacement si-
tué sous le sidge (16).
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