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一种地铁监测维护用升举装置

(57)摘要

本发明公开了一种地铁监测维护用升举装

置，包括基座、等距阵列可移动设于基座上的多

个第一移动座、与多个第一移动座一一对应可移

动设于基座上的多个第二移动座、第一连接组

件、用于驱动第一移动座移动的第一液压缸、用

于驱动第二移动座移动的第二液压缸、设于第一

移动座上的第一固轮组件、与第一固轮组件对称

设于第二移动座上的第二固轮组件、用于驱动第

一固轮组件升降的第一减速机、用于驱动第二固

轮组件升降的第二减速机；本发明对地铁整体进

行升举，升举过程中平稳安全性高。
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1.一种地铁监测维护用升举装置，其特征在于：包括基座(1)、等距阵列可移动设于基

座上的多个第一移动座(2)、与多个第一移动座一一对应可移动设于基座上的多个第二移

动座(3)、第一连接组件(4)、用于驱动第一移动座移动的第一液压缸(5)、用于驱动第二移

动座移动的第二液压缸(6)、设于第一移动座上的第一固轮组件(7)、与第一固轮组件对称

设于第二移动座上的第二固轮组件(8)、用于驱动第一固轮组件升降的第一减速机(9)、用

于驱动第二固轮组件升降的第二减速机(10)；所述第一固轮组件(7)包括固定座(71)、等距

阵列且两端固定设于固定座上的多个导向杆(72)、套于多个导向杆上且可移动设于固定座

上的第一滑块(73)及第二滑块(74)、用于驱动第一滑块和第二滑块相对移动的第一驱动件

(75)及第二驱动件(76)、设于第一滑块上的第一夹轮件(77)、与第一夹轮件对称设于第二

滑块上的第二夹轮件(78)；所述第一夹轮件(77)包括转动设于第一滑块上的第一转轴

(771)、与第一转轴同轴心转动设于第一滑块上的第二转轴(772)、固定套设于第一转轴上

的第一固定板(773)及第二固定板(774)、固定套设于第二转轴上的第三固定板(775)及第

四固定板(776)、同时贯穿设于第一固定板至第四固定板上的第三转轴(777)及第四转轴

(778)、固定套设于第三转轴上的第一滚轮(779)、固定套设于第四转轴上且与第一滚轮贴

合的第二滚轮(780)；所述第一滚轮与第二滚轮结构相同，所述第一滚轮上等距环形分布设

有多个弧形槽；所述第一夹轮件(77)还包括分别固定套设于第三转轴两端的第一齿轮

(781)及第二齿轮(782)、分别固定套设于第四转轴两端的第三齿轮(783)及第四齿轮

(784)、转动套设于第一转轴上且分别与第一齿轮和第三齿轮啮合的第五齿轮(785)、转动

套设于第二转轴上且分别与第二齿轮和第四齿轮啮合的第六齿轮(786)、用于对第一转轴

复位的扭簧。

2.根据权利要求1所述的一种地铁监测维护用升举装置，其特征在于：所述第一驱动件

(75)包括可滑动设于固定座上的第三滑块(751)、位于第三滑块下方可滑动设于固定座上

的第四滑块(752)、固定设于固定座上用于驱动第三滑块移动的第五液压缸(753)、固定设

于固定座上用于驱动第四滑块移动的第六液压缸(754)、两端分别转动设于第三滑块和第

四滑块上的第五转轴(755)、转动套设于第五转轴上且一端转动设于第一滑块上的第一转

杆(756)、转动套设于第五转轴上且一端转动设于第二滑块上的第二转杆(757)、用于驱动

第一转杆和第二转杆相对转动的第三驱动件(758)。

3.根据权利要求2所述的一种地铁监测维护用升举装置，其特征在于：所述第三驱动件

(758)包括转动设于第一转杆另一端的第三滚轮(759)、转动设于第二转杆另一端的第四滚

轮(760)、一端转动设于固定座上的第三转杆(761)、与第三转杆对称且一端转动设于固定

座上的第四转杆(762)、设于第三转杆上的第一斜面(763)、设于第四转杆上的第二斜面

(764)、等距转动设于第一斜面上的多个第五滚轮(765)、等距转动设于第二斜面上的多个

第六滚轮(766)、可移动设于固定座上的第一插板(767)及与其对称的第二插板(768)、用于

驱动第一插板移动的第七液压缸(769)、用于驱动第二插板移动的第八液压缸(770)。

4.根据权利要求1所述的一种地铁监测维护用升举装置，其特征在于：所述第二驱动件

(76)包括两端转动设于固定座上且同时贯穿设于第一滑块和第二滑块上的螺杆(791)、与

螺杆同轴心且固定设于螺杆一端的第一驱动轴(792)、固定设于相邻第一固轮组件上的螺

杆一端的第二驱动轴(793)、固定套设于第一驱动轴上的第七齿轮(794)、固定套设于第二

驱动轴上的第八齿轮(795)、设于第七齿轮和第八齿轮中间的主动轴(796)、用于驱动主动
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轴转动的电机(797)、固定套设于主动轴上且分别与第七齿轮和第八齿轮啮合的第九齿轮

(798)、转动套设于主动轴上且分别与第七齿轮和第八齿轮啮合的第十齿轮(799)，所述螺

杆一半为正螺纹设置另一半为反螺纹设置。

5.根据权利要求1所述的一种地铁监测维护用升举装置，其特征在于：所述第一连接组

件(4)包括两端分别固定设于相邻两个第一移动座上的第一连接板(41)、两端分别固定设

于相邻两个第二移动座上的第二连接板(42)、可移动贯穿设于第一连接板和第二连接板上

且两端固定设于基座上的两个多边形杆体(43)，所述多边形杆体其中一棱角朝下设置。
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一种地铁监测维护用升举装置

技术领域

[0001] 本发明涉及地铁工程技术领域，尤其是涉及一种地铁监测维护用升举装置。

背景技术

[0002] 随着城市的发展，地铁正成为大众最普遍的交通工具，而地铁的运营安全将直接

关系到大量人员的出行安全，地铁事故的发生不仅造成大量的人员伤亡，而且还会造成城

市的大面积交通堵塞，因此针对地铁的安全检测与维护在地铁日常运行中起着至关重要的

地位。目前地铁维护均采用人工点检方式，但人工点检方式存在点检项目多、类型多、点检

环境差(需钻到地铁底部)等问题，时常造成漏检、误检的情况，无法精确保证检测的准确

性、一致性。地铁检修维护智能视觉系统检测采用智能成像方式，针对地铁底部依次成像，

再通过智能提取算法依次对所需点检的螺钉脱落、导线断裂、关键器件破损等影响地铁运

行安全的部件或组件进行检测，并针对存在问题部件给出提示，从而避免漏检、误检的情

况，保证地铁运行安全。

[0003] 铁路客车TBMS系统属于机车维修的主要设备，用于将整辆机车举升到所需要的高

度，然后进行相关的拆卸、装配和维修作业，而地铁升举过程中的高度一致性较高，若高度

偏差过大，则存在倾覆危险。

发明内容

[0004] 本发明为了克服现有技术的不足，提供一种地铁监测维护用升举装置，对地铁整

体进行升举，升举过程中平稳安全性高。

[0005] 为了实现上述目的，本发明采用以下技术方案：一种地铁监测维护用升举装置，包

括基座、等距阵列可移动设于基座上的多个第一移动座、与多个第一移动座一一对应可移

动设于基座上的多个第二移动座、第一连接组件、用于驱动第一移动座移动的第一液压缸、

用于驱动第二移动座移动的第二液压缸、设于第一移动座上的第一固轮组件、与第一固轮

组件对称设于第二移动座上的第二固轮组件、用于驱动第一固轮组件升降的第一减速机、

用于驱动第二固轮组件升降的第二减速机；所述第一固轮组件包括固定座、等距阵列且两

端固定设于固定座上的多个导向杆、套于多个导向杆上且可移动设于固定座上的第一滑块

及第二滑块、用于驱动第一滑块和第二滑块相对移动的第一驱动件及第二驱动件、设于第

一滑块上的第一夹轮件、与第一夹轮件对称设于第二滑块上的第二夹轮件；首先通过第一

液压缸和第二液压缸同时驱动第一移动座和第二移动座相对靠近移动，通过第一连接组件

控制第一移动座和第二移动座移动过程中的直线度和平稳，通过第一固轮组件对地铁一侧

的轮子进行夹持固定，通过第二固轮组件对地铁另一侧的轮子进行夹持固定，再通过第一

减速机和第二减速机同时驱动第一固轮组件和第二固轮组件升高，带动地铁整体升高；本

发明首先通过第一液压缸和第二液压缸同时驱动第一移动座和第二移动座相对靠近移动，

使第一减速机和第二减速机同时相对靠近移动，使第一固轮组件和第二固轮组件相对靠近

移动，使地铁一侧的轮子位于第一固轮组件的中间，地铁另一侧的轮子位于第二固轮组件
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的中间，通过第一固轮组件和第二固轮组件对地铁两侧的轮子同时进行夹持固定，可根据

地铁的轮子大小进行自适配夹持固定，对地铁轮子夹持固定能够对其进行限位，使夹持固

定后的地铁安全性更高，最后通过第一减速机和第二减速机同时驱动第一固轮组件和第二

固轮组件同时上升，对地铁整体进行升举，升举过程中平稳安全性高，地铁升举过程中的高

度一致性较高，避免高度偏差过大而造成倾覆危险；通过第一驱动件和第二驱动件同时驱

动第一滑块和第二滑块相对靠近移动，使第一夹轮件和第二夹轮件相对靠近移动，即向地

铁轮子方向移动，通过多个导向杆设置使第一滑块和第二滑块移动过程中直线度高，使其

移动的更为平稳，通过第一驱动件和第二驱动件同时驱动减少单个驱动件受到的单作用

力，同时安全性高，避免驱动过程中驱动停止造成地铁快速下降，即提高了升举过程中的安

全性，同时驱动地铁升举过程中能够起到很好的省力作用，通过第一夹轮件和第二夹轮件

能够自动适配地铁轮子的大小，即通用性强，对地铁轮子能够全方位限位固定，固定的安全

性高。

[0006] 所述第一夹轮件包括转动设于第一滑块上的第一转轴、与第一转轴同轴心转动设

于第一滑块上的第二转轴、固定套设于第一转轴上的第一固定板及第二固定板、固定套设

于第二转轴上的第三固定板及第四固定板、同时贯穿设于第一固定板至第四固定板上的第

三转轴及第四转轴、固定套设于第三转轴上的第一滚轮、固定套设于第四转轴上且与第一

滚轮贴合的第二滚轮；所述第一滚轮与第二滚轮结构相同，所述第一滚轮上等距环形分布

设有多个弧形槽。

[0007] 所述第一夹轮件还包括分别固定套设于第三转轴两端的第一齿轮及第二齿轮、分

别固定套设于第四转轴两端的第三齿轮及第四齿轮、转动套设于第一转轴上且分别与第一

齿轮和第三齿轮啮合的第五齿轮、转动套设于第二转轴上且分别与第二齿轮和第四齿轮啮

合的第六齿轮、用于对第一转轴复位的扭簧。

[0008] 所述第一驱动件包括可滑动设于固定座上的第三滑块、位于第三滑块下方可滑动

设于固定座上的第四滑块、固定设于固定座上用于驱动第三滑块移动的第五液压缸、固定

设于固定座上用于驱动第四滑块移动的第六液压缸、两端分别转动设于第三滑块和第四滑

块上的第五转轴、转动套设于第五转轴上且一端转动设于第一滑块上的第一转杆、转动套

设于第五转轴上且一端转动设于第二滑块上的第二转杆、用于驱动第一转杆和第二转杆相

对转动的第三驱动件。

[0009] 所述第三驱动件包括转动设于第一转杆另一端的第三滚轮、转动设于第二转杆另

一端的第四滚轮、一端转动设于固定座上的第三转杆、与第三转杆对称且一端转动设于固

定座上的第四转杆、设于第三转杆上的第一斜面、设于第四转杆上的第二斜面、等距转动设

于第一斜面上的多个第五滚轮、等距转动设于第二斜面上的多个第六滚轮、可移动设于固

定座上的第一插板及与其对称的第二插板、用于驱动第一插板移动的第七液压缸、用于驱

动第二插板移动的第八液压缸。

[0010] 所述第二驱动件包括两端转动设于固定座上且同时贯穿设于第一滑块和第二滑

块上的螺杆、与螺杆同轴心且固定设于螺杆一端的第一驱动轴、固定设于相邻第一固轮组

件上的螺杆一端的第二驱动轴、固定套设于第一驱动轴上的第七齿轮、固定套设于第二驱

动轴上的第八齿轮、设于第七齿轮和第八齿轮中间的主动轴、用于驱动主动轴转动的电机、

固定套设于主动轴上且分别与第七齿轮和第八齿轮啮合的第九齿轮、转动套设于主动轴上
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且分别与第七齿轮和第八齿轮啮合的第十齿轮，所述螺杆一半为正螺纹设置另一半为反螺

纹设置。

[0011] 所述第一连接组件包括两端分别固定设于相邻两个第一移动座上的第一连接板、

两端分别固定设于相邻两个第二移动座上的第二连接板、可移动贯穿设于第一连接板和第

二连接板上且两端固定设于基座上的两个多边形杆体，所述多边形杆体其中一棱角朝下设

置。

[0012] 本发明具有以下优点：首先通过第一液压缸和第二液压缸同时驱动第一移动座和

第二移动座相对靠近移动，使第一减速机和第二减速机同时相对靠近移动，使第一固轮组

件和第二固轮组件相对靠近移动，使地铁一侧的轮子位于第一固轮组件的中间，地铁另一

侧的轮子位于第二固轮组件的中间，通过第一固轮组件和第二固轮组件对地铁两侧的轮子

同时进行夹持固定，可根据地铁的轮子大小进行自适配夹持固定，对地铁轮子夹持固定能

够对其进行限位，使夹持固定后的地铁安全性更高，最后通过第一减速机和第二减速机同

时驱动第一固轮组件和第二固轮组件同时上升，对地铁整体进行升举，升举过程中平稳安

全性高，地铁升举过程中的高度一致性较高，避免高度偏差过大而造成倾覆危险。

附图说明

[0013] 图1为本发明的结构示意图。

[0014] 图2为本发明的侧面示意图。

[0015] 图3为图2中的A‑A线的剖视图。

[0016] 图4为图3中的A处放大图。

[0017] 图5为图4中的B处放大图。

[0018] 图6为图4中的E处放大图。

[0019] 图7为图3中的B‑B线的剖视图。

[0020] 图8为图7中的D处放大图。

[0021] 图9为图3中的C‑C线的部分结构剖视图。

[0022] 图10为图9中的C处放大图。

具体实施方式

[0023] 为了使本技术领域的人员更好的理解本发明方案，下面将结合本发明实施例中的

附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完整的描述，显然，所描述的实施例仅仅是

本发明的一部分实施例，而不是全部的实施例。基于本发明中的实施例，本领域普通技术人

员在没有做出创造性劳动前提下所获得的所有其他实施例，都应当属于本发明保护的范

围。

[0024] 如图1‑10所示，一种地铁监测维护用升举装置，包括基座1、等距阵列可移动设于

基座上的多个第一移动座2、与多个第一移动座一一对应可移动设于基座上的多个第二移

动座3、第一连接组件4、用于驱动第一移动座移动的第一液压缸5、用于驱动第二移动座移

动的第二液压缸6、设于第一移动座上的第一固轮组件7、与第一固轮组件对称设于第二移

动座上的第二固轮组件8、用于驱动第一固轮组件升降的第一减速机9、用于驱动第二固轮

组件升降的第二减速机10；所述第一固轮组件与第二固轮组件结构相同，所述第一固轮组
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件7包括固定座71、等距阵列且两端固定设于固定座上的多个导向杆72、套于多个导向杆上

且可移动设于固定座上的第一滑块73及第二滑块  74、用于驱动第一滑块和第二滑块相对

移动的第一驱动件75及第二驱动件76、设于第一滑块上的第一夹轮件77、与第一夹轮件对

称设于第二滑块上的第二夹轮件78；首先通过第一液压缸和第二液压缸同时驱动第一移动

座和第二移动座相对靠近移动，使第一减速机和第二减速机同时相对靠近移动，使第一固

轮组件和第二固轮组件相对靠近移动，使地铁一侧的轮子位于第一固轮组件的中间，地铁

另一侧的轮子位于第二固轮组件的中间，通过第一固轮组件和第二固轮组件对地铁两侧的

轮子同时进行夹持固定，可根据地铁的轮子大小进行自适配夹持固定，对地铁轮子夹持固

定能够对其进行限位，使夹持固定后的地铁安全性更高，最后通过第一减速机和第二减速

机同时驱动第一固轮组件和第二固轮组件同时上升，对地铁整体进行升举，升举过程中平

稳安全性高，地铁升举过程中的高度一致性较高，避免高度偏差过大而造成倾覆危险；通过

第一驱动件和第二驱动件同时驱动第一滑块和第二滑块相对靠近移动，使第一夹轮件和第

二夹轮件相对靠近移动，即向地铁轮子方向移动，通过多个导向杆设置使第一滑块和第二

滑块移动过程中直线度高，使其移动的更为平稳，通过第一驱动件和第二驱动件同时驱动

减少单个驱动件受到的单作用力，同时安全性高，避免驱动过程中驱动停止造成地铁快速

下降，即提高了升举过程中的安全性，同时驱动地铁升举过程中能够起到很好的省力作用，

通过第一夹轮件和第二夹轮件能够自动适配地铁轮子的大小，即通用性强，对地铁轮子能

够全方位限位固定，固定的安全性高。

[0025] 如图5所示，所述第一夹轮件与第二夹轮件结构相同，所述第一夹轮件77包括转动

设于第一滑块上的第一转轴771、与第一转轴同轴心转动设于第一滑块上的第二转轴772、

固定套设于第一转轴上的第一固定板773及第二固定板774、固定套设于第二转轴上的第三

固定板775及第四固定板776、同时贯穿设于第一固定板至第四固定板上的第三转轴777及

第四转轴778、固定套设于第三转轴上的第一滚轮779、固定套设于第四转轴上且与第一滚

轮贴合的第二滚轮780；所述第一滚轮与第二滚轮结构相同，所述第一滚轮上等距环形分布

设有多个弧形槽；第一夹轮件向地铁轮子方向移动过程中第一滚轮首先接触地铁轮子并位

于其上滚动，第一夹轮件继续移动，使第一滚轮和第二滚轮以第一转轴为轴心转动，且二者

自身相对转动，从而使第三转轴和第四转轴相对转动，第二滚轮接触到地铁轮子后与第一

滚轮形成相反的力，完成对地铁轮子的夹持固定，使固定后牢固，安全性高，同时使地铁与

地铁导轨脱离，便于后续地铁的升举。

[0026] 如图10所示，所述第一夹轮件77还包括分别固定套设于第三转轴两端的第一齿轮

781及第二齿轮782、分别固定套设于第四转轴两端的第三齿轮783及第四齿轮784、转动套

设于第一转轴上且分别与第一齿轮和第三齿轮啮合的第五齿轮785、转动套设于第二转轴

上且分别与第二齿轮和第四齿轮啮合的第六齿轮786、用于对第一转轴复位的扭簧；通过上

述第一齿轮至第六齿轮设置，使第三转轴与第四转轴以第一转轴为轴心转动时，使第一齿

轮和第二齿轮转动，带动第一滚轮与其转动方向相同的力，使其更好的位于地铁轮子上滚

动，使第三齿轮和第四齿轮反向转动，带动第二滚轮与其转动方向相同的力，与第一滚轮转

动的力相反，第二滚轮与地铁轮子接触后能够起到很好的制动效果，即第一滚轮与第二滚

轮同时接触地铁轮子后二者之间能够起到互相制动的效果，通过扭簧对第一转轴进行复

位，便于第一夹轮件下次使用；地铁使用过程中轮子由于磨损会变小，通过上述夹持方式可
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对其进行自动适配，同时通用性强。

[0027] 如图8所示，所述第一驱动件75包括可滑动设于固定座上的第三滑块751、位于第

三滑块下方可滑动设于固定座上的第四滑块752、固定设于固定座上用于驱动第三滑块移

动的第五液压缸753、固定设于固定座上用于驱动第四滑块移动的第六液压缸754、两端分

别转动设于第三滑块和第四滑块上的第五转轴755、转动套设于第五转轴上且一端转动设

于第一滑块上的第一转杆756、转动套设于第五转轴上且一端转动设于第二滑块上的第二

转杆757、用于驱动第一转杆和第二转杆相对转动的第三驱动件758；通过第三驱动件驱动

第一转杆和第二转杆相对转动，使第一滑块和第二滑块相对移动，再通过第五液压缸和第

六液压缸同时驱动第三滑块和第四滑块移动，使第三滑块和第四滑块远离第一滑块和第二

滑块，使第一转杆和第二转杆更容易被转动，通过移动第五转轴使第一转杆和第二转杆相

对转动的力移动，使第三驱动件驱动二者转动更为省力。

[0028] 如图4所示，所述第三驱动件758包括转动设于第一转杆另一端的第三滚轮759、转

动设于第二转杆另一端的第四滚轮760、一端转动设于固定座上的第三转杆761、与第三转

杆对称且一端转动设于固定座上的第四转杆762、设于第三转杆上的第一斜面763、设于第

四转杆上的第二斜面764、等距转动设于第一斜面上的多个第五滚轮  765、等距转动设于第

二斜面上的多个第六滚轮766、可移动设于固定座上的第一插板767及与其对称的第二插板

768、用于驱动第一插板移动的第七液压缸769、用于驱动第二插板移动的第八液压缸770；

通过第七液压缸和第八液压缸同时驱动第一插板和第二插板移动，使第一插板和第二插板

位于第一斜面和第二斜面上移动，通过第五滚轮和第六滚轮减少第一插板和第二插板受到

的摩擦，使第三转杆和第四转杆转动，使第三滚轮和第四滚轮沿着第三转杆和第四转杆方

向滚动，使第一转杆和第二转杆相对转动，通过杠杆原理使其第一转杆和第二转杆转动更

为省力，第一插板插入到第三转杆和固定座之间时，第二插板插入到第四转杆和固定座之

间时，第一插板脱离第一斜面，与第三转杆贴合，第二插板脱离第二斜面，与第四转杆贴合，

更好的对第一转杆和第二转杆起到制动效果。

[0029] 如图4所示，所述第二驱动件76包括两端转动设于固定座上且同时贯穿设于第一

滑块和第二滑块上的螺杆791、与螺杆同轴心且固定设于螺杆一端的第一驱动轴792、固定

设于相邻第一固轮组件上的螺杆一端的第二驱动轴793、固定套设于第一驱动轴上的第七

齿轮  794、固定套设于第二驱动轴上的第八齿轮795、设于第七齿轮和第八齿轮中间的主动

轴796、用于驱动主动轴转动的电机797、固定套设于主动轴上且分别与第七齿轮和第八齿

轮啮合的第九齿轮798、转动套设于主动轴上且分别与第七齿轮和第八齿轮啮合的第十齿

轮  799，所述螺杆一半为正螺纹设置另一半为反螺纹设置；通过第一驱动件的设置能够保

护第二驱动件，避免第二驱动件上的螺杆滑丝，提高螺杆使用寿命，通过电机驱动主动轴转

动，使第九齿轮转动，带动第七齿轮和第八齿轮转动，使第一驱动轴和第二驱动轴转动，第

一驱动轴带动螺杆转动，从而使第一滑块和第二滑块相对移动，使第十齿轮转动，通过上述

设置使第九齿轮与第七齿轮和第八齿轮齿合的更好，通过上述设置能够带动多个第一移动

座上的第一固轮组件运行，使其同步性高。

[0030] 如图9所示，所述第一连接组件4包括两端分别固定设于相邻两个第一移动座上的

第一连接板41、两端分别固定设于相邻两个第二移动座上的第二连接板42、可移动贯穿设

于第一连接板和第二连接板上且两端固定设于基座上的两个多边形杆体43，所述多边形杆
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体其中一棱角朝下设置；通过第一连接板设置使相邻的两个第一移动座连接，通过第二连

接板使相邻两个第二移动座连接，第一移动座和第二移动座相对移动过程中同步性高，使

第一连接板和第二连接板沿着两个多边形杆体方向移动，提高第一移动座和第二移动座相

对移动过程中直线度高，通过两个多边形杆体设置能够提高与第一连接板和第二连接板之

间的接触面积，使第一连接板和第二连接板更好的沿着两个多边形杆体移动，同时两个多

边形杆体其中一棱角朝下设置能够避免其变弯，使其直线度高，两个多边形杆体自身起到

可很好的加强筋效果。

[0031] 上述第一减速机和第二减速机结构相同，统称减速机，与原先方案的异步变频电

机相比较，从控制性能、响应速度以及位置精度而言，远超三相异步电机，原先三相异步电

机参数如下：输出扭矩：419NM，输出转速：50r/min，速比i：28.7，驱动电机：2.2kw，4极，升降

速度：8x50＝400mm/min。

[0032] 用2kw伺服电机代替原先2.2kw三相异步电机，根据400mm/min 的升降速度，得升

降螺杆的转速为：400/10(螺距)＝40r/min。

[0033] 由于伺服电机的额定转速为2000r/min，额定扭矩为9.55NM，则减速器速比i＝

2000/40＝50。得出，减速机的输出输出扭矩为：  9.55x50＝477.5NM。很明显，新配置的伺服

电机的输出扭矩大于原先的三相异步电机的输出扭矩，故此配置能够保证升降。

[0034] 举升速度：360mm/min

[0035] 举升螺杆转速：360/10(螺距)＝36r/min

[0036] 由于伺服电机额定转速为2000r/min，额定扭矩为23.9NM

[0037] 得出，总减速比i＝2000/36＝55 .56，减速机输出扭矩约为：  23 .9x55 .56＝

1327.9NM，该扭矩值大于原先用三相异步电机输出的扭矩值(根据5.5kw和360mm/min的升

降速度进行推算)，因此该配置合理，且有一定富余量。

[0038] 升举装置还设有主控模块，主控功能特点：主控模块由DC24V供电；构建于新型

 AtomTM处理器之上，高速执行用户程序；最多可达32轴联控；可同步控制所有机器

网络设备，伺服驱动器以及与机器控制网络EtherCAT连接的各种现场设备；标准化编程符

合  IEC61131‑3标准，包括 运动功能块在内的基于变量的指令；完备的RAS功能传

送帧错误检测、超时监控、总线诊断、看门狗(WDT)、存储器检测、拓扑检测等；设备工作温度

0～55℃环境温度下免风扇运行。

[0039] 操作模式具备自动、手动两种操作模式，自动模式指的是升举装置作为一个整体，

按照既定规程进行操作，系统的各种保护功能正常有效。此模式也是系统的正常工作模式。

除此之外，升降装置备有特殊的手动操作模式，可以切断系统所有的保护功能，实现单个架

车单元及车体架车单元的手动操作。该功能主要用于设备安装、调试、维修、维护以及检修

调试。操作模式的切换只能由特殊授权的操作人员来完成。

[0040] 基本技术参数：

[0041] 车辆架车装置最大起升高度：1700mm(相对轨面)。

[0042] 车体托架最大起升高度：2800mm(相对轨面)。

[0043] 转向单元升降速度：360mm/min。

[0044] 车体架车单元升降速度：400mm/min。

[0045] 每台转向架举升装置的提升能力：≥220kN。
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[0046] 每个车体举升装置的支撑力：≥110kN。

[0047] 每组车辆架车装置的提升能力：≥420kN。

[0048] 设备同步误差允许限值：

[0049] (1)与相邻架车机之间的高度偏差±4mm。

[0050] (2)同一套系统任意两架车机之间的高度偏差±4mm。

[0051] (3)同一车位车体固轮组件(第一固轮组件和第二固轮组件统称固轮组件)之间高

度差±4mm。

[0052] (4)同一套系统任意两车位之间车体固轮组件高度差±4mm。

[0053] (5)首末两端固轮组件的水平偏差±6mm。

[0054] (6)第一固轮组件与第二固轮组件中心线间的水平偏差±6mm。

[0055] (7)固轮组件啊满负荷下的最大挠度6mm。

[0056] (8)降下后的车轮重新回行轨上。
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