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Die Erfindung betrifft eine Verriegelung fiir Schwenkschiebetiiren von Fahrzeugen, insbesondere
Schienenfahrzeugen, bei der an den vertikalen Seiten der Tiir6ffnung im Wagenkasten angetriebene Drehsiulen
angebracht sind, an denen jeweils zwei schwenkarmf6rmige Verriegelungs-/Bewegungselemente im Bereich der
Ecken befestigt sind.

__Bekannte Verriegelungen von Hochgeschwindigkeitstiiren verwenden lediglich eine Verriegelung, die an der
Offnungsseite der Tiir angebracht ist. Die Verriegelungen konnen lediglich mit der Hand getffnet und geschlossen
werden. Nachteilig an diesen Konstruktionen ist, daB diese Tiiren nicht fiir Hochgeschwindigkeitseisenbahnziige
verwendet werden konnen, da die Verriegelung nicht die nétige Sicherheit gegen ungewolltes Aufreiien der Tiir
durch Druck- oder Sogwirkungen besitzt, die bei diesen Ziigen durch die hohen Geschwindigkeiten auftreten.
Weiters sind die Handkrfte bei den heute iiblichen Verriegelungsmechanismen hoch und verringern den Komfort
fiir den Reisenden.

ErfindungsgemaB werden diese Nachteile dadurch beseitigt, daB die Verriegelungs-/Bewegungselemente das
Tiirblatt sowohl aus ihrer Verriegelungsposition horizontal und normal zur Wagenwand aus-, als auch in diese
einschwenken und nach dem Einschwenken verriegeln.

Auf diese Weise wird sowohl die Verriegelung verbessert, als auch der Bedienungskomfort fiir den Passagier
erhoht. Weiters werden wenige Bauteile verwendet, da zum Schwenken und Verriegeln die gleichen Bauteile
verwendet werden.

In weiterer Ausgestaltung sind Verriegelungs-/Bewegungselemente vorgesehen, die zur Fiihrung und
Halterung des Tiirblattes beim Offnen und SchlieBen an ihren Armen Konsolen aufweisen, die in den
kastenférmigen Kugelfithrungsschienen des Tiirblattes laufen. Der notwendige Mechanismus kann im Dach des
Waggons eingebaut werden. Dadurch sind die Antriebskréfte beim Ein- und Ausfahren des Tiirblattes gering.
Durch Kugelfihrungsschienen ist nur geringe Wartung notwendig. Weiters ist eine solche Fiihrung sehr genau
justierbar und erzeugt bei ihrem Betrieb nur ein geringes Geréusch. :

Es ist erfindungsgemiB weiters vorteilhaft, da Verriegelungs-/Bewegungselemente vorgesehen sind, die an
ihren Armen Rollen zum Verriegeln und Offnen besitzen, die in Konsolen greifen und mit ihnen funktionell eine
Einheit bilden. Somit konnen auch an diesen Elementen die bendtigten Antriebskrifte verringert werden.

Durch geringer benttigte Antriebskrifte sind kleinere Antriebsaggregate einsetzbar und somit wird die gesamte
Bauweise der Schwenkschiebetiir kompakter und leichter.

Die Erfindung wird in den nachstehenden Zeichnungen dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Gesamtansicht der Tiir in Grund und Aufri8.

Fig. 2 eine Variante der Tiirverriegelung in Grund-, Kreuz- und AufriB.

Fig. 3 eine weitere Tiirverriegelungsvariante.

Fig. 4 die Wagentiir in einer Anordnung mit zwei separaten Drehzylindern in verriegelter und ausgefahrener
Position.

Fig. 5 die Wagentiir in einer Anordnung mit einem Drehzylinder zum Verriegeln bzw. Ausfahren.

Fig. 6 die Fithrung der Tiir durch die Verriegelungselemente beim Offnen und SchlieBen, sowie dazugehorige
Details.

Fig. 7 die Aufhéingung des Tiirwagens im Wagenkasten.

Fig. 8 einen weiteren Antricbsmechanismus fiir die Verriegelung.

Wie aus den Zeichnungen ersichtlich ist, sind die Verriegelungs-/Bewegungselemente (2, 4) des Tiirblattes
(1) an um ihre Lingsachsen schwenkbare Drehsiulen (3) befestigt. Die Lingsachsen der Verriegelungs-
/Bewegungselemente (2) besitzen an ihren in den kastenformigen Kugelfiihrungsschienen (22) des Tiirblattes
(1) laufenden Enden Fithrungskonsolen (23), wéhrend die Verriegelungs-/Bewegungselemente (4) an ihren in
die Konsolen (25) des Tiirblattes (1) eingreifenden Enden Rollen (24) aufweisen, die beim Offnen und
SchlieBen des Tiirblattes (1), sowie beim Verriegelungsvorgang eine funktionelle Einheit bilden. Die
Verriegelungs-/Bewegungselemente (2, 4) besitzen Anschliige, die ein zu weites Einfahren des Wagenblattes (1)
in den Wagenkasten verhindern. Die Drehbewegung der Drehszulen (3) wird durch zwei separate, an diesen
angebrachte Antriebseinheiten (16), die Spindelantriebe oder Linearmotoren sein konnen, bewerkstelligt. In der
Fig. 3 ist eine weitere Moglichkeit des Antriebes der Drehsiulen (3) durch einen Drehzylinder (16) und einem
Gestéiinge (17) dargestellt. Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfiithrungsvariante, mit einer Antriebseinheit zwischen den
Drehséulen (3) und zwei Zahnstangen (8), die auf die, an den Drehséulen (3) befestigten Ritzel (19) wirken.
An beiden Drehszulen (3) ist aus Sicherheitsgriinden ein Gesperre (8) angebracht.

Das Tiirblatt (1) ist drehbar an einem Tiiraufhingungsarm (9), der in einem Laufwagen (10) gelagert ist,
befestigt. Der Laufwagen (10) ist mit zwei Gleit- oder Rollenfilhrungen auf zwei parallelen, als
Fithrungsschienen dienenden Rundstangen (11) gelagert und wird durch eine Niimberger Schere und einen
Zylinder angetrieben. Die beiden Rundstangen (11) sind an ihren Enden durch Verbindungsstiicke, die vertikale
Schwenklager (13) besitzen, verbunden. Um eine Parallelfiihrung beim Offnen und SchiieBen des Tiirblattes (1)
zu gewihrleisten, dient die Rolle (15) und die dazugehorige Rollenfiihrung (14). Um die Geometrie des
Ausfahrens des Tiirblattes (1) zu gewihrleisten, sind die Rundfiihrungen (11) mittels Konsole (7) in der
Kugelfiihrung (5) gelagert, welche eine Querbewegung zur Wagenléngsachse ausfiihrt.
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1. Verriegelung fiir Schwenkschiebetiiren von Fahrzeugen, insbesondere Schienenfahrzeugen, bei der an den
vertikalen Seiten der Tiiroffnung im Wagenkasten angetriebene Drehséiulen angebracht sind, an denen jeweils zwei
schwenkarmf6rmige Verriegelungs-/Bewegungselemente im Bereich der Ecken befestigt sind, dadurch
gekennzeichnet, daf die Verriegelungs-/Bewegungselemente (2, 4) das Tiirblatt (1) sowohl aus ihrer
Verriegelungsposition horizontal und normal zur Wagenwand aus-, als auch in diese einschwenken und nach dem
Einschwenken verriegeln.

2. Ausfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB Verriegelungs-/Bewegungselemente (2)
vorgesehen sind, die zur Fiihrung und Halterung des Tiirblattes (1) beim Offnen und SchlieBen an ihren Armen
Konsolen (23) aufweisen, die in den kastenférmigen Kugelfiihrungsschienen (22) des Tiirblattes (1) laufen.

3. Ausfithrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB Verriegelungs-/Bewegungselemente

(4) vorgesehen sind, die an ihren Armen Rollen (24) zum Verriegeln und Offnen besitzen, die in Konsolen (25)
greifen und mit ihnen funktionell eine Einheit bilden.

Hiezu 8 Blatt Zeichnungen
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