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SCHIEBETUR BZW. SCHWENKSCHIEBETUR

Die Erfindung betrifft eine Schiebetir bzw.
Schwenkschiebetlr mit mindestens einem Turblatt
(8, 8") und einem Antriebsstrang fUr das TUrblatt, der
zumindest  einen, gegebenenfalls  beweglich
bezlglich des Turrahmens gelagerten Motor (2), ein
Getriebe (3, 4), eine Antriebsspindel (5) und eine mit
dem Tlrblatt (8, 87) verbundene Spindelmutter (6)
umfasst. Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet,
dass im Antriebsstrang eine Momentenverzweigung
(3) vorgesehen ist, die bei fixierter Spindel (5) und
aktiviertem Motor (2) das dadurch entstehende
Reaktionsmoment Uber ein Verriegelungsgetriebe
(4) auf einen Verriegelungsmechanismus (1) fir das
TUrblatt (8, 87) leitet.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft Schiebetliren bzw. Schwenkschiebetiiren von Fahrzeugen, wie U-
Bahnwaggons, Eisenbahnwaggons, Liftkabinen, Seilbahnkabinen und dgl. und insbesondere die
Verriegelung von deren Tiirblattern in der Geschlossenposition, entsprechend dem Oberbegriff des
Anspruches 1, ndmlich eine Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetlir mit mindestens einem Trblatt
und einem Antriebsstrang fur das Turblatt, der zumindest einen Motor, ein Planetengetriebe mit
einem Sonnenrad, einem Planetenrad und einem Hohlrad, eine Antriebsspindel und eine mit dem
Tirblatt verbundene Spindelmutter umfasst.

[0002] Eine derartige Tire ist aus der EP 820 889 A1 bekannt. Dabei ist die Turflihrung und der
Antrieb auf einem Schlitten angeordnet, der normal zur Tirblattflaiche verschieblich ist, weiters
weist die Spindelmutter eines Turblattes eine Flhrungsrolle auf, die in einer wagenkastenfesten
Fiihrung bewegt wird und so die Ausstellbewegung bzw. die Einfahrbewegung lber das Reakti-
onsmoment des Planetengetriebes bewirkt. In der Geschlossen-Lage befindet sich dieses in einer
Uber-Totpunkt-Lage und verriegelt so die Tiir, wobei gegebenenfalls alle auf das Tiirblatt wirken-
den Kréafte (ber den Antrieb bis zum Planetengetriebe abzuleiten sind, was eine massive Ausges-
taltung notwendig macht, die doch eine gewisse Nachgiebigkeit nicht verhindern kann.

[0003] Ahnliche Tiren sind aus der EP 878 371 A1 und der DE 199 46 501 A1 bekannt und wei-
sen die gleichen Nachteile auf. Aus der US 6,282,970 B1 der AT 361 034 B und der EP 641 413
A1 entsprechend der US 5,341,598 A sind Verriegelungen bekannt, die, wie die der weiter unten
ausfuhrlich abgehandelten DE 28 19 424 A1 auf die Antriebsspindel wirken und daher ganz ahnli-
che Nachteile aufweisen wie diese Vorrichtung und die der eingangs genannten Druckschrift.

[0004] Tlren von Fahrzeugen, in denen Menschen beférdert werden, miissen zuverlassig wah-
rend der Fahrt in Geschlossenposition verbleiben, weshalb es nicht geniigt, sie mit ihnrem Antrieb
zu schlieRen, sondern es notwendig ist, Verriegelungsvorrichtungen fiir sie vorzusehen. Diese
Verriegelungsvorrichtungen sollten selbstverstandlich beim Schliellen der Tir automatisch einfal-
len und im normalen Betrieb vom Antrieb zu Beginn der Offnungsbewegung geldst werden. Dar-
uber hinaus ist es notwendig, dass die Verriegelungsvorrichtungen im Notbetrieb, beispielsweise
bei Ausfall des regularen Tirantriebs, von den Benutzern entriegelt werden koénnen, so dass in der
Folge die Turen handisch gedffnet werden kénnen.

[0005] Bei Tirantrieben, bei denen die Bewegung des Tiirblattes bzw. der Tlrblatter (ber einen
Spindelmechanismus erfolgt, ist es seit langem bekannt, die Spindelmutter, die auf geeignete
Weise mit dem zugehdrigen Trfligel verbunden ist, nicht von Haus aus drehfest anzuordnen,
sondern sie zumindest in Grenzen verdrehbar zu lagern und sie mit einem radial vorspringenden
Finger zu versehen, der in einer Kulisse gleitet und so die Drehsicherung Gbernimmt, wodurch die
Mutter als Spindelmutter wirken kann. Ein derartiger Antrieb ist beispielsweise aus der DE 28 19
424 A1 bekannt. In der Lage der Mutter, die der geschlossenen Lage der Tur entspricht, weist nun
die Kulisse eine Erweiterung oder einen Knick auf, der es der Spindelmutter erlaubt, unter dem
anliegenden Drehmoment um einen vorgegebenen Betrag zu verschwenken, so dass auch bei
abgeschalteten Antrieb durch Riitteln am Turfliigel die Spindelmutter nicht in die Winkellage ge-
langen kann, in der sie entlang des Uiberwiegenden Teils der Kulisse verschieblich ist; die Tir ist in
der geschlossenen Lage verriegelt. Zur Notbetatigung sind Elemente vorgesehen, die auf den
Finger der Spindelmutter einwirken und so die Verdrehung der Mutter in die mit der Lenkkulisse
fluchtenden Lage erlauben. Bei der genannten Druckschrift sind noch weitere Verriegelungsele-
mente vorgesehen, die dadurch aktiviert werden, dass die Mutter in die gebildete Endposition
gelangt.

[0006] Weitere solche Verriegelungen in verschiedenen Ausfiihrungsformen sind aus der US
6,446,389 B, der EP 903 275 A1 und der EP 452 201 A1 bekannt. Bei einigen dieser Druckschrif-
ten ist die Spindel so aufgebaut, dass die Mutter mit einem Finger in eine Schraubnut auf der
Spindel eingreift und diese Schraubnut unterschiedliche Steigung aufweist, die anderen Druck-
schriften offenbaren insgesamt Vorrichtungen, wie die eingangs genannte mit verschiedenen
zusétzlichen Details.
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[0007] Diese Verriegelungsvorrichtungen haben sich im wesentlichen bewahrt, sie weisen aber
alle den Nachteil auf, dass es, inshesondere bei Uberfillten Fahrzeugen, bei verschmutzten Fih-
rungen, bei vereisten Antrieben, bei Turfihrungen bzw. Antrieben mit Justierungen am Rande der
Toleranzen oder, wie es im rauhen Betrieb oft vorkommt, auch jenseits der Toleranzen, Problemen
beim Entriegeln des Verriegelungsmechanismus kommt. Wie aus der eingangs dargelegten Kon-
struktion ersichtlich ist, steht zum Entriegeln die Antriebskraft bzw. das Antriebsmoment zum Ver-
schieben des Tlrflligels zur Verfligung, dies kann, ausgehend von der verriegelten Geschlossen-
position, inshesondere bei den genannten Zustéanden (Personen, die sich wegen Uberfiillung
gegen das Turblatt lehnen etc.) verschiedentlich zu gering sein, um das zum Verdrehen des Fin-
gers notwendige Drehmoment aufzubringen.

[0008] Die Erfindung bezweckt hier Abhilfe zu schaffen und eine Verriegelungsvorrichtung an-
zugeben, die zum Entriegeln des Verriegelungsmechanismus groRere Krafte bzw. Momente zur
Verfligung stellt als fiir die normale Bewegung des TUrblattes bzw. der Tiirblatter.

[0009] Erfindungsgemal werden diese Ziele durch die Markmale des kennzeichnenden Teils des
Anspruches 1 bzw. des Anspruches 5 erreicht. Dabei verwenden beide Losungen das gleiche
erfinderische Prinzip, ndmlich die direkte Verriegelung der Turflugel durch einen von der Antriebs-
spindel bewegten Mechanismus, der aber die Spindel nicht belastet.

[0010] Die Erfindung wird im Folgenden an Hand der Zeichnung naher beschrisben. Dabei zeigt
bzw. zeigen

[0011] die Fig. 1 rein schematisch ein erstes Ausfiihrungsbeispiel,

[0012] die Fig. 2a, 2b, 2¢ und 2d in Haupt- und Nebenfiguren und jeweils in offener und geschlos-
sener Position eine erfindungsgemaly ausgeristete Tur mit einer zusatzlichen Kulisse, die das
Erreichen der Geschlossenposition Gberwacht und die Fig. 3 bis 8 eine Variante der Erfindung in
verschiedenen Schnitten und Darstellungen.

[0013] In Fig. 1 ist rein schematisch ein Antrieb und eine erfindungsgemale Verriegelungsvorrich-
tung fur eine Schiebetlr mit zwei Turblattern 8, 8' dargestellt. Ein Elektromotor 2 wirkt auf ein
Planetengetriebe 3, das eine Spindel 5 in Drehung versetzt. Auf der Spindel 5 langsverschieblich,
aber drehfest gelagert, ist eine Spindelmutter 6, die (iber eine feste Verbindung 7 mit einem Tiir-
blatt 8 verbunden ist. Symmetrisch dazu ist ein Turblatt 8' mit einem nicht dargestellten Verbin-
dungsfligel und eine nicht dargestellte Spindelmutter mit dem Antrieb verbunden.

[0014] Bei der in Fig. 1 schematisch dargestellten Endposition (der verbleibende Turspalt wird
durch nicht dargestellte Gummidichtungen oder dgl. geschlossen) gelangen am Turblatt 8 ange-
ordnete Verriegelungselemente 12 in den Bereich schwenkbarer Verriegelungsfinger 11, die auf
einer Verriegelungswelle 10 drehfest angeordnet sind. Die Verriegelungswelle 10 trégt ein Zahnrad
9, das mit einem Verriegelungsplanetengetriebe 4 in Wirkverbindung steht. Der Planetenradtrager
des Verriegelungsplanetengetriebes 4 ist im dargestellten Beispiel drehfest mit dem Planetenrad-
trager 13 des Planetengetriebes 3 verbunden, das Sonnenrad ist fixiert.

[0015] Wenn nun der Motor 2 in Offnungsrichtung aktiviert wird, so ist es durch den Eingriff zwi-
schen den Verriegelungselementen 12 und dem Verriegelungsfinger 11 nicht moglich, das Turblatt
8 zu bewegen, so dass (ber die feste Verbindung 7 und die Spindelmutter 6 jedwede Drehung der
Spindel 5 verhindert wird. Dadurch kann auch das Aullenrad des Planetengetriebes 3 nicht in
Drehung versetzt werden und das Motordrehmoment versetzt den Planetenradtrager 13 in Dre-
hung, was auf den Planetenradtrager des Verriegelungsplanetengetriebes 4 bertragen wird.
Durch dessen fixiertes Sonnenrad wird mit der dem Verriegelungsplanetengetriebe 4 eingepréagten
Ubersetzung das Zahnrad 9 in Drehung versetzt, mit ihm die Verriegelungswelle 10 und der Ver-
riegelungsfinger 11 (die Verhaltnisse fiir das Tirblatt 8' sind genau gleich und bedirfen hier keiner
Erlauterung).

[0016] Durch das Ausschwenken der Verriegelungsfinger 11 aus den Verriegelungselementen 12
wird das Tirblatt 8 freigegeben, wodurch das Planetengetriebe 3 in Bewegung gesetzt wird und
mit ihm die Spindel 5, die Offnungsbewegung der Tir beginnt. Um die Verdrehung der Verriege-
lungswelle 10 auf ein praktikables Mal} zu begrenzen, sind (nicht dargestellte) Anschlage vorgese-
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hen, damit wird auch sichergestellt, dass das gesamte Motordrehmoment nach dem Entriegeln fur
den Antrieb zur Verfligung steht.

[0017] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf zweiflligelige Tiren beschrankt. Im Falle
einflugeliger Tiren kann das zweite Verriegelungselement 12' am Wagenkasten bzw. an der Wa-
genkastenwand vorgesehen sein.

[0018] Beim Schlielen laufen die Vorgénge in umgekehrter Reihenfolge ab, wenn die Turblatter 8,
8' die Endposition so, wie dargestellt, erreicht haben, kann die Spindel 5 nicht weiter verdreht
werden und es erfolgt durch die Momentenverzweigung im Planetengetriebe 3 die Verriegelung
des Verriegelungsmechanismus 1.

[0019] Die Fig. 2a bis 2d zeigen die gleiche Situation wie die Fig. 1, wobei daruber hinaus eine
Kulisse 14 dargestellt ist, in der das Verriegelungselement 12 integral ausgebildet ist. Der Sinn der
Kulisse 14 ist es, ein Verriegeln in den Fallen zu verhindern, in denen die Bewegung eines Turblat-
tes 8, 8', beispielsweise durch eingeklemmte Personen oder Gegenstinde in einer Position ver-
hindert wird, die nicht der Geschlossenposition entspricht. Durch die Kulisse wird auch das Ver-
schwenken der Verriegelungswelle 10 verhindert, das dadurch entstehende, dem Motordrehmo-
ment entsprechende, Reaktionsmoment kann beispielsweise zur Detektierung des Einklemmer-
eignisses verwendet werden.

[0020] Die erfindungsgemaBe Verriegelungsvorrichtung und die erfindungsgeméfie Anordnung
des Antriebes bei zweifliigeligen Tiren im Bereich der Hauptschliel3kante hat (iber den funktionel-
len Vorteil hinaus den Vorteil, dass die wichtigsten und relativ voluminésen Bauteile an der Stelle
des Portals vorgesehen sind, an denen sie einerseits am besten zuganglich sind und an denen
andererseits das grofite Raumangebot gegeben ist. Auf diese Weise werden Inspektionen, Nach-
justierungen und Reparaturen erleichtert.

[0021] Die dargestellte Variante zeigt eine Schiebetiire, selbstverstandlich ist es moglich, die
erfindungsgemafie Verriegelung auch bei Schwenkschiebetiren zu verwenden, bei denen der
Antrieb gemeinsam mit der Langsfuhrung der Turblatter die Ausstellbewegung aus der Portalebe-
ne mitmacht. Es kann in diesem Fall am Verriegelungsplanetengetriebe 4 eine Bremse oder dgl.
vorgesehen sein, die ganz zu Beginn der Offnungsbewegung eingefallen ist, so dass durch das
Reaktionsmoment am Motorgehause die Ausstellbewegung erfolgt, worauf die Bremse geliiftet
wird und die Verriegelung freigegeben wird und, nach erfolgter Entriegelung, die Offnungsbewe-
gung der Tirblatter beginnt.

[0022] Es ist nicht notwendig, dass das Einfallen der Verriegelungsfinger 11 durch eine Kulisse auf
die Schlielendstellung beschrankt wird, es ist auch moglich, die Lage der Tiirblatter auf andere
Weise zu detektieren und in allen Positionen, aul3er der SchlieRendlage, das Einfallen der Verrie-
gelungsfinger 11 durch eine Bremse am Verriegelungsgetriebe 4 zu verhindern. Dies ist insbeson-
dere bei Schwenkschiebetiren, bei denen bereits eine derartige Bremse vorgesehen ist, vorteil-
haft.

[0023] Es ist, wie oben kurz geschildert, nicht notwendig, dass zwei Planetengetriebe verwendet
werden, um die Momentenverzweigung zu bewerkstelligen, doch sind diese Getriebe im Hinblick
auf ihre Robustheit, ihre Kompaktheit und die in weiten Grenzen leicht erreichbare hohe Uberset-
zung bzw. Untersetzung bevorzugte Bauelemente.

[0024] Die Fig. 3 bis 8 zeigen eine Variante der Erfindung, bei der das Einfahren der Turfliigel in
die Schliellendlage selbst die Verriegelung bewirkt. In diesem Beispiel wird eine reine Schiebetiir
bzw. Taschentlr als Demonstrationsobjekt verwendet, selbstverstandlich kann auch diese Variante
bei Schwenkschiebetiiren verwendet werden, es sind dann nur die Zwischenglieder der Verriege-
lungsvorrichtung, die mit den Betatigungselementen an den Turfligeln zusammenwirken, an die
schrage Bewegungsrichtung derartiger Turflugel beim Erreichen der SchlieRendlage anzupassen.
Die Bezugszeichen sind zur leichteren Unterscheidbarkeit von der ersten Ausfuhrungsform drei-
stellig, beginnend mit 101, gebildet.

[0025] Die Vorrichtung besteht aus einem Motor 113, der ein Sonnenrad 101 eines Planetenge-
triebes antreibt. Das Planetengetriebe verfugt uber ein Hohlrad 105, das mit einem Zahnrad mit
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Auflenverzahnung drehfest verbunden ist, welches seinerseits mit einem Zahnrad 106 kdmmt, das
wiederum eine Spindel 107 in Drehung versetzt. Auf der Spindel 107 sitzt drehfest gelagert eine
Spindelmutter 108 fiir jeden der Tiirfliigel, die durch die Spindeldrehung entlang der Spindelachse
verschoben wird und dabei das ihr zugeordnete Tirblatt 109 mitnimmt und zwischen einer Offen-
position und einer Geschlossenposition verschiebt. Derartige Tirantriebe sind vielfach bekannt
und bedurfen hier keiner ndheren Erlauterung.

[0026] Mit den Turblattern 109 fix verbunden sind Verriegelungsbolzen 110, die wahrend der
Schliefendbewegung der Tlrfligel 109 an kiirzeren Zinken vorbei und auf langere Zinken von
Klinken 103 auflaufen und diese gegen die Kraft von Federn, durch die die Klinken 103 in die
Offenposition gedrangt werden (Fig. 5), in die Geschlossenposition (Fig. 6) verschwenken. Die
Federn sind im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel auf Zug beanspruchte Schraubenfedern, selbst-
verstandlich konnen auch Drehfedern um die Schwenkachsen der Klinken 103 vorgesehen sein
oder eine Zugfeder, die an entsprechenden Stellen der den Zinken der Klinken 103 entgegenge-
setzten Enden angreifen.

[0027] Durch die Schwenkbewegung der Klinken 103, die zwischen den Darstellungen der Fig. 5
und Fig. 6 liegt, wird die Bewegung eines Verriegelungshebels 102" in Richtung des Pfeiles F (Fig.
6) freigegeben. Dieser Verriegelungshebel 102" ist nun mit dem Planetenradtrager 102 des Plan-
entengetriebes verbunden (Fig. 3) und wird wahrend des Schlielens der Tire nach dem Ver-
schwenken der Klinken 103 in die in Fig. 7 dargestellte Lage verschwenkt, in der er entweder am
Gehause des Planetengetriebes oder mit einer Schulter an einem Ricken einer der Klinken 103
anliegt.

[0028] Wenn nun die Endlage des Verriegelungshebels 102" erreicht ist, so ist der Turantrieb
gesperrt und kann durch keine noch so grole Offnungskraft, die auf die Turblatter 109 einwirkt,
gedffnet werden. Nur durch Aktivieren des Motors 113 in Offnungsrichtung ist dies méglich: Da das
Motordrehmoment nicht in der Lage ist, die Turbldtter 109 bzw. deren Verriegelungsbolzen 110
aus den Zinken der Klinken 103 weg zu bewegen, verdreht sich der Planetenradtrager 102 und
damit sein als Verriegelungshebel 102" ausgebildeter Teil in Richtung des Pfeiles F' in Fig. 7, bis
die in Fig. 6 dargestellte Lage erreicht ist. Nunmehr schlagt ein Anschlag 111 des Planetenradtra-
gers 102 (Fig. 3) an eine Rast 112 des Gehduses oder Wagenkastens, und das gesamte vom
Motor gelieferte Drehmoment wird nun auf das Hohlrad 105 und damit Gber das Zahnrad 106 auf
die Spindel 107 Ubertragen die, unterstiitzt von der in Offnungsrichtung wirkenden Feder der Zin-
ken 103, die Turéffnung einleitet.

[0029] Auch diese Variante der Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel be-
schrankt sondern kann verschiedentlich abgewandelt werden. So kénnen die Zinken anders gela-
gert sein oder auch iber einen gemeinsamen Schwenkpunkt verfugen und den Platz fir den Ver-
riegelungshebel 102" durch eine entsprechende gekropfte Ausbildung freimachen. Dass andere
Federanordnungen gewahlt werden kdnnen, wurde schon weiter oben erldutert. Die Ausbildung
der Verriegelungsbolzen 110 kann verschiedentlich geéndert werden, inshbesondere bei schrag
verlaufender Schlielendbewegung der Tirfliigel (Schwenkschiebetiren). Insbesondere die Aus-
bildung als Rollen zur Verringerung der Reibung, oder eine federnde Aushildung etc. ist mdglich.
Durch die als Planetengetriebe ausgebildete Kraftteilung bzw. Drehmomentenverzweigung des
Motors 113 und die einfache und robuste Ausbildung des Planetenradtragers 102 ist eine kompak-
te und langlebige Konstruktion gegeben, die auch durch direktes Einwirken auf den als Verriege-
lungshebel 102" ausgebildeten Teil des Planetenradtrégers 102 eine leichte Anbringung einer
Notoffnungsvorrichtung erlaubt, was bei zahlreichen Anwendungsfallen eine wesentliche Bedin-
gung darstellt. Es muss der Planetenradtrager nicht direkt den Verriegelungshebel 102" tragen
oder gar einstiickig ausgebildet haben, wenn dies auch eine einfache und robuste Konstruktion
darstellt.

[0030] Es kann auch statt der Verriegelungsbolzen 110 an jedem der Tirblatter 109 eine Kontakt-
bahn mit einer Ausnehmung (Kulisse) vorgesehen sein, an der eine an der Stirn des Verriege-
lungshebels 102" angeordnete Rolle lauft, bis sie in die Ausnehmung gelangt und so das Ver-
schwenken des Verriegelungshebels und damit des Planetenradtragers erlaubt.
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[0031] Insbesondere bei den beiden letztgenannten Ausflihrungsformen ist es mechanisch gunstig
und oft vom Kunden verlangt, dass der jeweilige Zustand offen geschlossen auch bei Ausfall der
Antriebsenergie erhalten bleibt. Dies kann auf einfache Weise durch dadurch erreicht werden,
dass eine Druckfeder ,von auflen" auf den vorspringenden Teil des Planetenkranzes hzw. Plane-
tenradtragers 102 wirkt, die in einer der beiden Endlagen rechts, in der anderen links der Verbin-
dungsgeraden zwischen ihrem wagenkastenfesten Anlenkpunkt und der Drehachse des Planeten-
kranzes zu liegen kommt.

[0032] Selbstverstandlich gibt es auch andere Mglichkeiten, so kann eine Zugfeder an der Stirn-
flache des Planetenradtragers angreifen und ,nach innen" verlaufen, oder es kann eine Feder an
einem anderen Bauteil des Antriebes angreifen.

Patentanspriiche

1. Schiebetir bzw. Schwenkschiehetir mit mindestens einem Turblatt (109) und einem Antriebs-
strang fiir das Turblatt, der zumindest einen Motor (113), ein Planetengetriebe mit einem Son-
nenrad (101), einem Planetenradtrager (102) und einem Hohlrad (105), eine Antriebsspindel
(107) und eine mit dem Turblatt (109) verbundene Spindelmutter (108) umfasst, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Motor (113) mit dem Sonnenrad (101) verbunden ist, dass das Hohl-
rad (105) die Antriebsspindel (107) antreibt, und dass der Planetenradtrager (102) mit einem
Verriegelungshebel (102') verbunden ist, der zwischen einer Verriegelt-Position und einer
Freigabe-Position fir das Turblatt/die Turblatter (109) verschwenkbar ist.

2. Schiebetir bzw. Schwenkschiebetir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
Tirblatt (109) einen Verriegelungsbolzen (110) tragt, der beim Erreichen der Geschlossen-
Lage des Turblattes zwischen zwei Zinken einer in Offnungsrichtung federbelasteten Klinke
(103) zu liegen kommt und die Klinke gegen die Federkraft in ihre Geschlossenlage drangt,
und dass der Verriegelungshebel (102") die Klinke (103) in dieser Position verriegelt.

3. Schiebetiir bzw. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass jeder
Klinke (103) eine eigene Feder zugeordnet ist.

4. Schiehetir bzw. Schwenkschiebetir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
Tirblatt (109) eine Kulisse mit Ausnehmung aufweist, dass an der Stirn des Verriegelungshe-
bels (102') fur jedes Turblatt (109) eine Rolle, die an der Kulisse lauft, vorgesehen ist, und
dass beim Erreichen der Geschlossen-Lage des Turblattes die Rolle in die Ausnehmung ge-
langt und so das Verschwenken des Verriegelungshebels (102") in die Verriegelt-Position er-
laubt.

5. Schiebetir bzw. Schwenkschiebetiir mit mindestens einem Tirblatt (8, 8') und einem An-
triebsstrang fir das Tirblatt, der zumindest einen Motor (2), ein Planetengetriebe (3) mit ei-
nem Sonnenrad, einem Planetenradtrager (13) und einem Hohlrad, eine Antriebsspindel (5)
und eine mit dem Turblatt (8, 8') verbundene Spindelmutter (6) umfasst, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Motor (2) mit dem Sonnenrad verbunden ist, dass das Hohlrad die An-
triebsspindel (5) antreibt, und dass der Planetenradtrager (13) mit dem Planetenradtrager ei-
nes zweiten Planetengetriebes (4) drehfest verbunden ist, dessen Sonnenrad fixiert ist und
dessen Hohlrad eine Verriegelungswelle (10) verschwenkt, die Verriegelungsfinger (11) tragt,
die zwischen einer Verriegelt-Position und einer Freigabe-Position fir das Tirblatt/die Tirblat-
ter verschwenkbar sind und mit Verriegelungselemente(12, 12') des Turblattes/der Turblatter
(8, 8') zusammenwirken.

6. Schiebetir bzw. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
Turblatt (8, 8') eine Kulisse (14) mit einer Ausnehmung aufweist, dass an der Stirn des Verrie-
gelungsfingers (11) fir jedes Turblatt eine Rolle, die an der Kulisse lauft, vorgesehen ist, und
dass beim Erreichen der Geschlossen-Lage des Turblattes die Rolle in die Ausnehmung ge-
langt und so das Verschwenken der Verriegelungswelle (10) in die Verriegelt-Position erlaubt.

Hierzu 8 Blatt Zeichnungen
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