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{54) KUPPLUNGSLAMELLE

(57) Die Erfindung betrifft eine Kupplungslamélle, vorwiegend fiir drehwinkelstarre Kupplungen,
durch deren Ausbildung die Stellungsabweichungen der zu kuppeinden Wellenenden
ausgeglichen werden. Durch die Form der Lamelle mit mehr als zwei Anlenkpunkten soll eine
unter Belastung sich einstellende relative Bewegung in den Anlenkpunkten vermieden werden.
Die Kupplungsiamelle ist in ihrer Form so gestaltet, daR vorwiegend drei Anlenkpunkte in einem
einseitig offenen flachen K&rper sich befinden und die Abstande der duReren Anienkpunkte zum
mittleren Anlenkpunkt vorwiegend gleich sind. Die durch die Anlenkpunkte gelegten Teilkreise
kdnnen je nach Form der Kupplungslamelle deckungsgleich sein (Fig.2) oder einen bestimmten
Abstand einnehmen (Fig. 1). Die Anwendung der Kupplungslamelle erfolgt u.a. beim Antrieb von
Dieseleinspritzpumpen. Fig.1 bis 3
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Titel der Erfindung
Rupplungslamelle
Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifit eine Kupplungslamelle, vorwiegend
fiir drehwinkelstarre Kupplungen, durch deren Ausbildung die
tellungsabweichungen der zu kuppelnden ¥ellenenden ausge—

glichen werden.
Die Anwendung der Kupplungslamelle erfolgt unter anderenm
beim Antrieb von Dieseleinspritzpumpen.

Cherskteristik der bekannten technischen ILSsungen

Bekannt sind Kupplungslamellen, insbesondere fiir Dieselein-
Spritzpumpetantriebe, die als geschlossene, liber ihren ge-
semten Umlang gleichbreite Kreisringe ausgebildet sind, de-
ren Verbindung mit dem Kupplungsflansch mittels in den Boh-

o

rungen der Anlenkpunkte der Lamelle gefiihrten Bolzen erfolgt.
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Von Nachteil ist debei die durch die Bohrungen in den
Anlenkpunkten zu verzeichnende Schwéchung des Lamellen-
querschnitts, die eine Minderung der 1~"esugxe it in die-
sem Bereich bewirki, Die in der Kupplungslamelle Zwi—-
schen den Anlenkpunkten wirkende Kraftlinie ist dabeil weit
von der Querschnittsmitte des Iamellensektors entfernt, so
daB im Ringsektor zwischen den Anlenkpunkten eine unginsti-
ge Uverlagerung von Zug und Biegung bzw. Druck und Blegung
stattfindet. Ein weiterer Nachteil dieser Lamellenausiiih-
rung ist die beim Auslenken der Kupplung infolge der Rela-
tivbewegung der einzelnen Lamellenabschnitte gueinander

suftretende Reibung, die hohe Riickstellkréfte erfordert

und zu Korrosion und Verschleil der Tamellen fihrt. Hinzu
kommt bei dieser Lamellenform der relativ hohe Materialauf-

wand.

Bekannt sind auch Kupplungslemellen in Form flacher, kur-
zer Laschen mit zweiseitiger Anlenkung, die, auf am Unfang
eines Kreises befindliche, wechselseitig an den Kupplungs-
flanschen befestigte Bolzen angeordnet sind. Wit dieser
Iaschenausfithrung versehene Kupplungen sind als hinreichend
drehwinkelstarr anzusehen und gestatten den Ausgleich eines
geringen Versatzes der zu kuppelnden Wellenenden. Nachteilig
hierbei ist die bei geradlinig begrenzten Laschen vorliegen-
de Querschnitts- und Festigkei tesminderung am Anlenkpunkt so-
wie bei geradlinig begrenzten symmetrischen Iaschen und bei -
symmetrisch taillierten Iaschen die unqymmetrlsche Snannunﬂs-
verteilung im Laschenquerschnitt.

Bs ist bekanht, die einzelnen Laschen gekrimmt auszufiihren,
um einen grdferen Freiraum innerhalb der Kupplung zu schaflen.
Diese Ausfiihrung hat jedoch den Nachteil, daB durch die
Kriimmung der Lasche zusitzliche Biegespennungen in ihr auf-
treten und zur Aufnehme dieser Biegespannungen die Iasche
verstirkt, d. h. materialaufwendig, ausg efiihrt werden mul,
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Flr stoBartigen Betrieb ist diese Laschenform weniger ge-
eignet.

Welterhin ist bekannt, die Iaschen zur besseren Aufnahme
der Wechselbeanspruchung sowie zur Redugierung der bheinm
Auslenken der Kupplung auftretenden Riickstellkrifte, %
liert auszufiihren. Die gekriimmten und die symmetrisch
taillierten Iaschen haben jedoch den Nachteil, daB die Re-
sultierende aller Kridfte im Iaschenquerschniit nieht durch
die llitte der Anlenkpunkte verliuft, so daB in den Anlenk-
punkten Drehmomente wirken, die eine zusHtzliche Beanspru-
chung der lLaschen in ihren Anlenkpunkten darsiellen und bei
nicht drehsteifen AnschluB der Laschen an die Kupplungs-
Tlansche ein L&sen der Laschen bewirken.

Es sind auch ILaschenausfiihrungen bekannt, die wnsymmetrisch
zU ilhrer Lingsachse ausgebildet sind oder in den Anlenk-
punkten einen drehsteifen AnschluB durch Formelemente oder
durch mehrere Bolzen aufweisen. Diese Ausfilhrungen haben
den Nachteil eines hohen Fertigungszeit- und Materialsuf-
wandes.

Ziel der Erfindung

ziel der Erfindung ist es, eine Xupplungslamelle TFiir eine

drehwinkelstarre Kupplung zu scheffen, die in einem be-~
stimmten Bereich die Legeabweichung der zu kuppelnden Wel-
lenenden durch elastisches Auslenken der Lamelle ausgleicht
und die Hachteile der beksnnten Kapplungslémellen.und Kupp-
lungslaschen weitgehend dadurch vermeidet, daf durch die
Gestaltung der LemellenkOrper eins groSe Dauerfesiigkeit der
Lamelle, eine geringere Riickstellkrafi bei Auslenkung der
Kupplung, eine mdglichst reine Zug- bzw. Druckbeanspruchung
in der Lemelle zwischen den Anlenkpunkten und eine wesent-
lich bessere Materialausnutzung bei der Herstellung der ILe-
melle erreicht wird., Durch die Form der Lamelle mit mehr als

zwel Anlenxpunkfen soll sine unter Belastung sich einstellen-
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de relative Bewegung in den Anlenkpunkten, die zu einem
Tsen der Anlenkung fithren wiirde, vermieden werden.

Wesen der Erfindung

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch gelﬁst; da8 die
Upertragung des Drehmomentes durch zwel oder mehrere nicht
geschlossene Lamellen erfolgt, die mindestens drei An-
lenkpunkte in Form von Bohrungen aufwelsen, Die innere-

und ZuBere Begrenzungslinie der Kupplungslamelle zwischen
den HuBeren Anlenkpunkten sind annBhernd deckungsgleich.
Die Lamellenform kann so ausgelegt werden, daB eine zwi-
schen zwei Anlenkpunkten gelegte Gerade innerhalbd des Ila-
mellenkSrpers abschnittsweise in nahezu gleichmifBigen Ab-
stand zu den HuBeren Begrenzungslinien verl&uft, so daB

bei der Ubertragung des Drehmomentes der zwischen den An-
lenkpunkten befindliche Abschmitt der Kupplungslamelle
weitgehend frei von zus&tzlichen Biegespannungen bleibt.
Weiterhin kann die Temelle so gestaltet werden, dall in be-
kannter Weise durch eine leichite Unsymmetrie des Abschnittes
zwischen den Anlenkpunkten eine angendhert gleichmilige
Verteilung der Spannungen iiber den Lamellenguerschnitt er-
reicht wird. Weiterhin kanm die La@elle fiixr den Zinsatsz

in Kupplungen, welche z. B. den Kardanfehler vermeiden bzw,
gering halten mit mehr als drei Anlenkpunkten versehen wer-
den. Durch vorwiegend paarweisen Einsatz der Kupplungsla-
melle wird erreicht, daB mindestens zwei der Anlenkpunkte
eines Iamellenpaares sich iiberlagern.

An den Anlenkpunkten ist die Kupplungslamelle in bekannier
Weise durch Form- und ReibschluB an den Kupplungsflanschen
bzw. an den Kupplungszwischenstlicken befestigt. Zine gegen-

.seitige Beeinflussung der Iamellern kann durch die Verwen-

dung bekannter Hilfsmittel im Paket ausgeschlossen werden.
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Ausfiilhrungsbeispiel

beispiels nZher erliutert
In den zugehSrigen Zeichnungen zeigen:

die Ansicht einer Kupplungslamelle mit drei An-

——
ue

lenkpunkten

Fig. 2: die Ansicht einer Kupplungslamelle mit annZhermd
gleicher Gestalt der inneren und ZHuleren Begren-
zungslinie

Pig, 3: die paarweise Anordnung der Kupplungslamellen

Fig. 4: die beispielsweise Anordnung der Kupplungslamellen
in einem Paket

Fig. 5

.o

die Kupplungslamelle mit mehr als drei Anlenk-
punkten

Die Kupplungslamelle ist in ihrer Form so gestaltet, dasB
vorwiegend drel Anlenkpunkte, zumeist als Locher in einem
einseitig offenen flachen Korper sich befinden und die Ab-
sténde der EZufleren Anlenkpunkte zum mittleren Anlenkpunkt
vorwiegend gieich sind. Die durch die Anlenkpunkte gelegten
Teilkreise kbnnen je nach Form der Kupplungslamelle
deckungsgleich sein (Fig. 2) oder einen bestimmten Abstand
einnehmen (Fig. 1).

Zwischen den Anlenkpunkten der Kupplungslamelle ist die
Schenkelbreite gegenliber den Anlenkpunktén vermindert. Die
innere und/oder #uBere Begrenzungslinie der Kupplungsla-
melle kann geschwungen oder annfhernd gerade verlaufen (Fig.
1 wmd Fig. 2).

Die Form der Kupplungslamelle mit dreil oder mehr Anlenk-
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punkten ist vorteilhaf? so auszulegen, dall die zwischen
ZuBeren und inneren Anlenkpunkt gelegte Gerade sich in-
nerhalb des Iamellenkdrpers befindet und zu den beiden
seitlich der Geraden befindlichen Begrenzungslinien einen
abschnittsweise gleichen oder anndhernd gleichen Abstand
aufweist (Fig. 1, 2 wnd 5).

Mittels zweier Kupplungsleamellen 1&8% sich belm Zusammen-—
stellen. der Kupplung eine geschlossene flache Figur so
nerstellen, daf die beiden LamellenkSrper sich an die vor-
wiegend suf einer Kreisteilung befindlichen Anlenkpunkte
des Kupplungsflansches anschlieBen lassen (Fiz. 3 und

Fig. 4). Ein beliebiges Zusammenstellen mehrerer Lamellen-
paare zu einem Psket mit entsprechenden Abstinden zwischen
den einzelnen Lemellen ist dabei mit den bekannten Mitteln
méglich (Fig. 4).
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Erfindungsanspruch

Te

no
.

Kupplungslamelle fiir eine drehwinkelstarre Kupplung,
die in einem bestimmbten Bereich die Lageadbweichung
der zu kuppelnden Vellenenden ausgleicht, dadurch ge-
kennzeichnet, dafB die Kupplungslamelle als einseifig
offener flacher Korper ausgebildet ist und mindestens
drei Anlenkpunkte besitzt, bei dem eine zwischen den
dulleren und inneren Anlenkpunkten bzw. eine zwischen
zwel benachbarten Anlenkpunkten gelegte Gerade sich
innerhalb des lamellenkOrpers befindet und diese Ge-
rade zu den bYeiden seitlich davon verlaufenden Be-
grenzungslinien des LamellenkOrpers abschnittsweise
einen gleichen oder anndhernd gleichen Abstand auf-

weilst.

Kupplungslamelle nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Schenkelbreite zwischen den Anlenkpunkten ver-
ringert ist,.

Kupplungslamelle nach Punkt 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB dieselbe mittels einer zweiten gleichen
Kupplungslamelle zu einer geschlossenen Figur durch
Uverlagerung der HuBeren Anlenkpunkte erginzt werden
kann.

Kupplungslamelle nach Punkt 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die HuBere und innere Begrenzungslinie
die gleiche oder annZhernd dis gleiche Gestalt haben
kann.

Kupplungslamells nach Punkt 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl der Lamellenkdrper in einer Achse
symmetrisch ist.
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6. Kupplungslamelle nach Punkt 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daf mehr als drei Anlenkpunkte vorhanden

gein kOnnen.

Hierzu. e _Seiien Zeichnungen
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