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Uktad do automatycznego sterowania zespotem napedowym po-
jazdow samochodowych w badaniach stanowiskowych
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Przedmiotem wynalazku jest uklad do automa-
tycznego sterowania zespolem silnika spalinowego,
sprzegla, skrzyni biegéw i hamulca przy badaniach
stanowiskowych sprzegla oraz skrzyni biegéw lub
skrzyni biegdw zblokowanej z mechanizmem rézni-
cowym.

Dotychczas przy badaniach stanowiskowych ukla-
déw napedowych lub innych zespoléw pojazdéw sa-
mochodowych stosuje sie sterowanie rgczne urza-
dzenia badawczego, lub prace ciggla przy ustalonych
parametrach obcigzen.

Wadg i niedogodno$cig znanych rodzajéow stero-
wan jest nieregularno$¢ w czynnosciach sterowania,
oraz niezgodny z rzeczywisto$cig przebieg obcigzen
a tym samym niemozliwo§é poréwnywania otrzy-
manych wynikéw badan stanowiskowych z wyni-
kami z badan trakcyjnych, oraz niemozliwosé otrzy-
mania wynikéw powtarzalnych w badaniach stano-
wiskowych, przy sterowaniu recznym.

Wymienione wady oraz niedogodnosci eleminuje
zastosowanie przedmiotu niniejszego wynalazku,
ktéry umozliwia automatyczne sterowanie cyklem
badawczym. prowadzonych na stanowiskach badaw-
czybh z silnikiem spalinowym, wedlug uprzednio
zalozonego programu ustalonego dla okreslonego ro-
dzaju badan.

Uklad wedlug wynalazku stanowi samoistny ze-
staw ukladéw:

— wlaczajgcego i wylagczajacego doplyw energii‘

elektrycznej do cewki zaplonowej silnika spalino-
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wego I, kiéry to uklad stanowig zespdt ograniczajg-
cy minimalne ci$nienie powietrza w ukladzie pneu-
matycznym sterowania, oraz zespél ograniczajgcy
maksymalne obroty silnika spalinowego i mas ob-
rotowych,

— programujacego II, sterowanego obrotami sil-
nika spalinowego lub mas obrotowych, z przekaZni-
kiem dwuczasowym.

Uklad II steruje zaprogramowane cykle pracy po
przez zestaw zaworéw pneumatycznych z elektro-
magnesami i cylinderkami pneumatycznymi. W
ukladzie programowania zastosowano réwniez regu-
lacje, umozliwiajgcy przydpieszanie lub opdénianie
zwiekszenia obrotéw silnika, w stosunku do dzia-
lania sprzegla, oraz regulacje szybkoSci wlgczania
sprzegla. W ten spos6b osiggnieto mozliwosé dowol-
nej regulacji i przy zapisie przebiegu momentu za
skrzynig biegéw w normalnej trakcji, mozliwo$é od-
tworzenia tego przebiegu pracy na stanowisku ba-
dawczym.

Uklad programujgcy II jest wyposazony takze
w urzgdzenie regulacyjne, pozwalajagce na zaklada-
nie dowolnego programu rozpedzania i hamowania
oraz ilo$ci biegéw biorgcych udzial w cyklu ba-
dawczym.

Rozwigzanie wedlug wynalazku jest przedstawio-
ne na schemacie blokowym.

Wchodzace w sklad ukladu I urzgdzenie 14, okre-
$lajgce minimalne ci$nienie w ukladzie pneumatycz-
nym, skladajgce sie z cylinderka pneumatycznego
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ze stykami sterujgcymi przekaznikiem, umozliwia
prace silnika spalinowego 2 przy ci$nieniu powietrza
w ukladzie pneumatycznym sterowania, powyzej
zalozonej warto$ci, przez wlgczanie lub wylgczanie
doplywu energii elektrycznej do cewki zaplonowej.

Polgczone z urzgdzeniem 14 urzadzenie ograni-
czajace maksymalne obroty silnika i mas zredu-
kowanych 15 skladajgce sie z zestawu przekazni-
kéw sterowanych impulsami pragdu z pradniczek
11i 8, zabezpiecza przed przekraczaniem dopuszczal-
nych obrotéw przez silnik spalinowy 2 lub masy
obrotowe 6, réwniez analogicznie do poprzedniego
urzadzenia, ’wlqczajac lub wylaczajgc doplyw ener-
gii elektrycznej do cewki zaplonowej silnika spa-
linowego.

Urzadzenia 14 i 15 sg wyposazone w urzgdzenia
regulacyjne, umozliwiajgce zaloZenie dowolnego,
minimalnego ci$nienia oraz dowolnych, zaleznych
od zalozen, maksymalnych obrotéw silnika i mas
obrotowych.

Uklad I stanowi samoistng calo$é z ukladem II.
Wchodzgce w sklad ukiadu programujgcego II
urzadzenie do sterowania obrotami 9, skladajace
. sie z wyskalowanego przekaznika z potencjometra-
mi regulujagcymi maksymalne obroty na poszcze-
gbélnych biegach, jest polgczone z urzgdzeniem pro-
gramujgcym 10, w sklad ktérego wchodzi zestaw
przekaznik6w ze sprzezeniem i zespolem wylgcz-

nikéw sterujgcych kolejno§é wlgczania biegow,
umozliwiajgcych zalozenie dowolnego programu
badan. :

Przekaznik czasowy 11 polgczony z urzgdzeniem
10 steruje czasem pracy silnika na biegu luzem.
Zesp6l bezposredniego sterowania 12, skladajacy
sie z zaworéw pneumatycznych z elektromagnesa-
mi i zespolu 13 skladajgcego sie z zestawu cylin-
derk6w pneumatycznych polgczonych z urzadze-
niem 10 sterujg bezposrednio wlgczeniem biegéw
i hamulca oraz dzialaniem sprzegla i przySpiesz-
n ka.

Dzialanie automatycznego sterowania ukladu na-
padowego samochodu przy badaniach stanowisko-
wych jest nastepujace:

Po osiagnieciu zalozonego cisnienia powietrza
w ukladzie pneumatycznym sterowania stanowi-
skiem zostaje uruchomiony silnik spalinowy 2.
Wlaczenie urzadzenia programujgcego 10 powoduje
automatyczne uruchomienie dwéch zaworéw pneu-
matycznych z zespolu 12 oraz uruchomienie z ze-
spolu 13 "dwéch' cylinderkéw pneumatycznych,
z ktérych jeden wlgcza pierwszy bieg badanej
skrzynki przekladowej 4, a drugi steruje pracag
sprzegla 3 i przysSpiesznika silnika spalinowego 2.

Wlaczenie sprzegla 3 i przy$pieszenie obrotéw
silnika 2 oraz wlaczenie pierwszego biegu badanej
skrzynki przekladniowej 4 powoduje przeniesie-
nie napedu poprzez sprzeglo elastyczne 5 na zre-
dukowane masy samochodu i tarczg hamulcowg 7.
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Sprzezenie dzialania sprzegta 3 i ‘przyspiesznika
poprzez wydluZenie ciegla chzaceg}os sprzeglo
z dzwignig, przyspiesznika, powoduje opéznianie

- lub przyépieszanie wzajemnej pracy miedzy tymi

dwoma elementami,
zalozen.

Po osiggnieciu przez silnik 2 zalozonych w ukla-
dzie programowania maksymalnych obrotéw dla
danego biegu, impuls pradu z pradniczki 1 powo-
duje zadzialanie przekaznika w ukladzie sterujg-
cym obrotami urzadzenia 9, w wyniku czego naste-
puje przelgczenie na sterowanie czasowe przekaz-
nikiem 11 pracy silnika spalinowego 2 na biegu
luzem, przy jednoczesnym wylaczeniﬁ z dzialania
zaworéw z zespolu 12, sterujgcych pracg cylinder-
i(éw pneumatycznych z zespolu 13 i wylaczenie
pierwszego biegu oraz wlgczenie sprzegla 3
i zmniejszenie obrotéw silnika.

Po zalozonym w programie czasie pracy silnika
na biegu luzem — przy czy masy zredukowane 6
obracajg sie — przekaznik 11 powoduje wlgczenie
drugiego przekaznika z urzgdzeniem programujg-
cym 10 w celu wlaczenia drugiego biegu badanej
skrzynki przekladniowej 4 i powtorzenie poprzed-
niego etapu pracy na drugim biegu, przy czym eta-
py pracy sg powtarzane kolejno na wszystkich bie-
gach az do momentu wylgczenia przekaznika cza-
sowego 11 po osiggnieciu zalozonych obrotéw na
ostatnim biegu danej skrzynki biegow 4.

Nastepnie, w zaleZznos$ci od zalozen, rozpedzone
masy obrotowe 6 sg zatrzymywane lub wyhamo-
wywane impulsem pradniczki 8 do zaprogramo-
wanej wielko$ci obrotéw, po czym cykl powtarza-
ny jest od poczatku az do wylgczenia stanowiska
badawczego przez wylaczenie automatycznego ste-
rowania.

ustalonymi w zaleznosci od

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad do automatycznego sterowania zespolem
napedowym pojazdéw samochodowych w bada-
niach stanowiskowych znamienny tym, ze skla-
da sig¢ z ukladu wlgczajgcego i wylgczajgcego (I)
polaczonych z ukladem programujgcym (II).

2. Uklad wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze uk ad
wlgczajagey i wylaczajagcy (I) stanowi urzgdze-
nie (14) okreflajgce minimalne ci$nienie powie-
trza w ukladzie pneumatycznym wspdlpracujg-
ce z urzgdzeniem (15) ograniczajagcym maksy-
malne obroty silnika i mas zredukowanych.

3. Uklad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze
uklad programujgcy (II) stanowigcy funkcjonal-
ng calo$¢ z ukladem wlgczajgcym i wylgczajg-
cym (I) sklada sie z urzgadzenia do sterowania
ciorotam: (9), ktére jest polgczone z urzagdzeniem
programujgcym (10) i przekaznikiem czaso-
wym (11) oraz z zespolami bezpos$redniego ste-
rowania (12 i 13).
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