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Wynalazek niniejszy dotyczy nadwo-
zia wytlaczanego z blachy, w ktérym stup-
ki i blachy Scian sg polaczone bezposrednio
spawaniem z ramg podwozia, wykonana
najlepiej ze skrzynkowych diwigaréw po-
dluznych i poprzecznych, przy czym nad-
wozie ma ksztalt linii oplywowych na ca-
lej swej dlugo$ci, a maska jest doprowa-
dzona az do przedniej czesci ramy okna

przedniego, wskutek czego cze$é goérna
Sciany czolowej moze by¢é bardzo wa-
ska.

Przedmiot wynalazku jest przedstawio-
ny na zalaczonym rysunku, w ktérym
przedstawiaja: fig. 1 rame podwozia i

nadwozia w widoku perspektywicznym;
fig. 2 — przednia cze$é nadwozia z §cia-
nag czolowg i rama szyby przedniej
w widoku z boku; fig. 3 — przednig
cze$¢ nadwozia w widoku z przodu; fig.
4 i 4a — pionowe przekroje poprzecz-
ne wedlug linii 4 — 4 wzglednie 4a — 4a
na fig. 3; fig. 5 — przekréj poprzeczny
wedlug linii 5§ — 5 na fig. 2; fig. 6 — po-
ziomy przekrdj wedlug linii 6 — 6 na fig.
2; fig. 6a — pionowy przekréj wedlug
linii 6a — 6a na fig. 2; fig. 7 — tyl-
ng cze$é nadwozia, obejmujaca tylny
stupek w widoku z boku; fig. 8 —
tylny stupek w widoku z przodu; fig.
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9 — poziomy przekrdj poprzeczny wedlug
linii 9 — 9 na fig. 8; fig. 10 do 16 — prze-
kroje wedtlug linii oznaczonych odpowied-
nimi liczbami na fig. 7; fig. 17 — $rodko-
wy shupek i jego. polaczenie z boczng cze-
Scig dachu bocznym dZwigarem, w widoku
z boku nadwozia; fig. 18 — dZwigar po-
dtuzny podwozia w przekroju  poprzecz-

nym i boczng cze$¢ dachu z §rodkowym

stupkiem w widoku z boku; fig. 19 do 21
— przekroje wedlug linii, oznaczonych od-

powiednimi liczbami na fig. 18; fig. 22 i-

23 — przednie drzwi nadwozia w widoku
z boku ‘wzglednie z tylu; fig. 24 i 25 —
przekroje wedlug linii 24 — 24 wzgle-

(dnie 25 — 25 na fig. 23; fig. 26 i 27 —

rame dolng nadwozia wedlug- wynalazku
w . widoku z boku wzglednie z géry; fig. 28
i 29 — 'polaczenie miedzy przednim dzwi-
garem poprzecznym ramy pojazdu i diwi-
garem podluznym w przekroju podluznym
przez diwigar poprzeczny wzglednie w wi-
doku z géry; fig. 30 i 31 — polaczenie
" miedzy Srodkowym dZwigarem poprzecz-
nym ramy i diwigarem podluznym w prze-
kroju podluznym przez dzwigar poprzecz-
ny wzglednie w widoku z goéry; fig. 32 —
przekréj wedlug linii 32 — 382 na fig. 30;
fig. 33 — tylny koniec ramy pojazdu z
przymocowanym bagaznikiem w widoku
z boku wzglednie przekroju podluznym, a
fig. 34 — przednig éciﬁnke wlasciwe]
-przestrzeni bagazowe] w widoku z - ty-
RS

"W przedstawionej na fig. 1 dwu-
drzwiowej limuzynie s3 uwidocznione
-diwigary podtuzne 40, do ktérych sg od
zewnatrz przymocowane stupki drzwiowe.
Stupek Srodkowy 41 i tylny 42 sa wytlo-
czone z blachy, natomiast dolna - cze$é
przédniego stupka tworzy boczng czesé
Sciany czolowej.

Fig.'2 - 6a przedstawiaja szczegély
przedniej Sciany, obejmujacej rame szy-
-by przedniej, $§cianke czolows, przednie
_shupki i Scianke blotnikowag.

Rama szyby przedniej i gérna cze§é
§ciany czolowej wraz z wygietymi gérny-
mi odcinkami bocznymi tejze Sciany sa
wytloczone z jednej blachy 44, przy czym
jej poziomy do przodu wystajacy odcinek
jest wygiety wkleslo i dochodzi do krawe-
dzi 45, 1aezacej sie z tylnym brzegiem ma-
ski silnika; poziomy brzeg 46 tego odcin-
ka, tworzacy oparcie maski, jest polaczony

-z wygieta ku dolowi blacha 47, tworzaca

cze$é Scianki blotnikowej. Skierowana do
przodu cze$é 44 Sciany czolowej wraz z
skoSnym odcinkiem tylnym blachy 47 i

‘wewnetrznymi blachaml 48, 49 tworzy u-

stréj skrzynkowy. Jedno ramie 50 blachy
48 stanowi przedluzenie odcinka blachy
44, znajdujacej sie w plaszczyinie szyby
przedniej, i jest przymocowane do delne-
go brzegu tego odcinka, drugie za$§ ramie

51 jest skierowane poziomo do przodu i

polaczone spawaniem 2z poziomym brze-
giem 46 blachy 44.

Blacha 44 tworzy u goéry przequ,
cze$é dachu, gdzie jest usztywniona za po-
moca korytka blaszanego 53, przymoco-
wanego za pomocg katowego brzegu do
brzegu blachy 44, przy czym do korytka

53 mozna przymocowaé okladzine we-
wnetrzng nadwozia. Otwér szyby na-
wietrznej jest przedzielony za pomoca

najlepiej tloczonego stupka Srodkowego
54, wykonanego w blasze 44, wzmocnio-
nego przymocowang do niego na dole spa-
waniem blachg 55, zaopatrzong w koryt-
kowe wglebienie podtuzne.

Boczne czeSci 56 blachy 44, tworza}ce
w poprzecznym przekroju katowe ramy o-
tworu dla szyby przedniej, sa na zewnatrz
i ku tylowi wygiete w ksztalt odcinkéw za-
koniczonych zewnetrznym brzegiem 57.
Blacha 58, posiadajaca nieco wiekszg gru-
bosé i tworzaca przylge przednich drzwi,
jest- na swym zewnetrznym brzegu zao-

patrzona w ku drzwiom otwarte korytko

59, przylegajace swym pasem do wyzZej
wskazanego brzegu 57. Z zewnetrznymi



ramionami 56 blachy 44 laczy &ie brzega-
mi blacha 60, przymocowana do brzegu
blachy 58 i zaopatrzona w znany rowek
do umieszczenia paska do wbijania gwo-
zdzi.

" Znajdujace sie najlepiej na tej samej
wysokoSci dolne brzegi Scian 49 i tuko-
wych gérnych bocznych czeSei = Sciany
przedniej s3 zaopatrzone w skierowane
do wnetrza poziome brzegi 61 wzglednie
62, do ktérych jest przymocowany spawa-
niem gérny poziomy pas 63 blachy 64,
tworzacej dolna cze§é¢ zewnetrznej Sciany
przedniej. Blacha 64 tworzy z réwnole-
"gla do mniej wewnetrzng blacha wytloczo-
ng 65 ustréj skrzynkowy.

Ponizej poziomej plaszczyzny, znajdu-
Jacej sig w plaszczyZnie paséw 63 (fig.
6a), przednia cze$é Sciany czolowej, two-
V'"r‘za}c‘a §ciane blotnikows, jest na krétkiej
‘przestrzeni pionowa, a dalej nachylona
‘ku dolowi, az do przedniej, pionowej Scia-
“ny konicowej. W tym dolnym i przednim
odcinku $ciany czolowej blacha 64 jest
zaopatrzona w goérnej swej czeSci w Scia-

ne 67, zakonczong katowym brzegiem 68;
jedno w zasadzie pionowe ramie tego ka-
towego odcinka przykrywa gérny brzeg
'blachy’ 65 i jest z nig polaczone spawa-
‘niem, natomiast wolne, poprzecznie skie-
rowane ramie katowe odcinka, jest przy-
mocowane do brzegéw blachy poprzecznej
69, przedluzajacej odcinek 47 blachy wy-
tloczonej 44 od tytu i przodu. Na dolnym
brzegu posiada blacha wytloczona 64 do
wewnatrz skierowane ramieg, korficzgce sig¢
pionowym brzegiem, przymocowanym do
‘dolnego brzegu blachy wytloczonej 65.
Miedzy przednim brzegiem blachy 64 i
blachg 65 miesci sig¢ blacha laczaca 70, po-
siadajgca przekrdj poprzeczny w ksztalcie
‘litery Z i znajdujaca sie w plaszczyZnie
przedniej §cianki poprzecznej (fig. 6).
‘Blacha 65 zakrywa szerokim kolnierzem
71, wygietym z jej przedniego brzegu do
Srodka, przednig ‘§cianke poprzeczng 72

i jest do niej przymocowana. W celu dal-
szego usztywnienia kolmierz 71 moze byé
zaopatrzony w waskie zagiecia 78 do przo-
du na swych brzegach.

Blacha 65 jest w dolnej swej czeSci
wygieta na zewnatrz w miejscu oznaczo-
nym 74, celem powiekszenia sztywno$ei o-
raz przestrzeni uzytecznej nadwozia, a w
tym celu jeden brzeg wygiecia stano-
wi boczne przedluzenie deski podnézka
75.

‘Tylny brzeg blachy wytloczonej 64
jest zagiety do Srodka i tworzy dolng
cze§¢ przedniej przylgi drzwi wzglednie
stupka przedniego. Tylny brzeg blachy 65
jest zaopatrzony w znane wglebienie ko-
rytkowe do umieszczenia paska do gwoiz-
dzi, ktérego wolne ramie jest polgczone za
pomocg spawania z wolnym brzegiem do
wewnatrz zagietego tylnego odcinka bla-
chy 64.

Fig. T — 16 przedstawiajg tylng czesé
nadwozia. Slupek tylny nieco pochylony
do przodu stanowi zarazem przednig li-
stwe ramy okna bocznego za stlupkiem o-
sadzonego, podczas gdy na dole jest wy-
giety, gdzie stanowi usztywnienie ostony
kola. Jest on wykonany z blachy wygietej
w ksztalcie litery Z i posiada ramig 76
skierowane ku S$rodkowi, krétkie zewne-
trzne rami¢ 77 i Scianke 78 w kierunku
podiuznym nadwozia. Na gérnym swym
koficu ramie 76 slupka jest zagigte pod
prostym katem do przodu. Wzdluz otwo-
ru okiennego ramie 77 jest otoczone ra-
mieniem 79, ktéregokorytko 80 tworzy je-
dng strone wewnetrznej stalej oprawy o-
kna i jest za pomocg wewnetrznego brze-
gu 81 przymocowane do wolnego konca
ramienia 76. Pod otworem okiennym ra-
mie 76 jest zaopatrzone w odgiety do tylu
pod katem prostym brzeg 82, przy czym
ramie 77 i brzeg 82 sg zakryte zewnetrzng
blachg okladzinows 83; w tym miejscu
blacha stupka przechodzi w dZwigar
skrzynkowy dzigki umieszczeniu korytka



84, przymocowanego brzegami bocznymi
do ramion 76 i 77, przedluzeniem za$ jed-
nego brzegu do tylnego przedluzenia 82
ramienia 77. Wzdluz wygietej czesci stup-
ka, tworzgce] jednocze$nie usztywnienie
oslony kola, w tyl skierowany brzeg jest
wygiety na zewnatrz o grubo§é zewnetrz-
nej blachy i zaopatrzony w przediluzenie
- 85 w kierunku Srodka nadwozia, do ktére-
go jest przymocowana wlasSciwa oslona
kola 86 wzglednie blotnik. Miedzy oslong
kola 86 1 wolnym brzegiem ramienia
76 znajduje sie¢ korytko usztywniajace
87.

- Jak przedstawiono na fig. 14 — 16, jest
zewnetrzna §ciana nadwozia usztywniona
wzdluz tylnego okna bocznego i okna w
- tylnej Scianie za pomocg dodatkowych we-
wnetrznych blach 88 wzglednie 89. Te bla-
chy sg zaopatrzone na brzegach do lzcze-
nia w: znane rowki 90 o mniej wigcej p6l-
okraglym otwartym przekroju poprzecz-
" nym, przy czym wolny brzeg 91 tych ko-
rytek jest przymocowany do wolnego ra-
mienia 92 katowych w przekroju brzego-
wych czeSci zewnetrznej Sciany tworzg-
cych otwory okien, za§ dno korytek przy-
lega do-drugiego ramienia katowych cze-
§ci brzegowych. W odmianie przedstawio-

nej na fig. 15 wewnetrzna blacha usztyw-

niajaca 88 jest zaopatrzona w trapezowe
korytko brzegowe, przy czym prostopadle
§cianki dolna i zewnetrzna tego korytka
znajdujg sie w katowym brzegu zewnetrz-
nej blachy wytloczonej. .

Fig. 17 do 21 przedstawiajg Srodkowy
stupek -1 jego polaczenie z boczng czescia
dachu. wzglednie bocznym dzwigarem po-
dtuznym. Stupek jest wykonany z dwéch
waskich do wewngtrz otwartych korytek
93 i 94, przy czym korytko wewnetrzne 94
przylega Sciankami bocznymi do $cianek
bocznych korytka 93 i ma nieco mniejsza
wysokosé. Korytko 93 sigga w dét az do
dolnego brzegu diwigara podluznego 40,
u goéry zas do bocznej czeSci dachu. Koryt-

ko 94 siega u géry do bocznej czesci da-
chu, a u dolu nie dochodzi do bocznego
dzwigara podluinego. Korytko 93, posia-
dajgce u géry i u dolu znacznie mniejszg
wysokos§é, obejmuje w gérnej swej czesci
rynienkowe wglghienie 95 blachy laczacej
97 réwnoleglej do bocznej i polozonej mie-
dzy boczng czeScia ramy 98 otworu da-
chowego i drewniana boczng listwe gérng
99. Korytko 98 przylega bocznymi brzdga-
mi zagietymi 100 do blachy 97. Z dolnym
koricem korytka 94 laczy sie korytko 101,
siegajace do dolnego konica korytka 93 o-
twarte takze do wewnatrz i przylegajgce
swymi $ciankami bocznymi do bocznych
Scianek korytka 93. Korytko 101 i dolny
koniec korytka 93 posiadajg w bok skiero-
wane brzegi 102, 103, przylegajace do
Sciany zewnetrznej 104 ramy 40 i po-
laczone z nimi np. za pomoca Srub
105. S L e

Fig. 22 — 25 dotyczg drzwi i ramy o-
kiennej osadzonej w drzwiach, ktére za-
wieraja zewnetrzng blache okladzinows
106, otaczajacg otwér okna, wewnetrzng
blache okladzinowa 107, siegajaca do dol-
nego brzegu otworu okna i ksztaltowniki
tworzace rame drzwi wzglednie okna. Gér-
ne i boczne czeSci ramy drzwiowej, stano- -
wigce oprawe okna, posiadaja blachy 108z
korytkiem prowadniczym dla szyby, zaopa-
trzone w krétkie ramiona 109, réwnolegle
do szyby diuzsze ramiona 110 skierowane
do wewnatrz. Ponadto w sklad ramy
drzwiowej wchodza blachy 111, tworzace
odrzwia, zaopatrzone w skierowane -do
wewnatrz ramie 112, polaczone spawa-
niem z ramieniem 110, oraz wygiete ra-
mie 1138 z odgietym brzegiem 114; zew-
netrzna blacha okladzinowa 106 jest za-
gieta tak, iz obejmuje sobg oba brzegi 109
i 114. Ramie 112 blachy 111 jest zaopa-
trzone w korytkowe wglebienie usztyw-

" niajace 115. Blachy 108 i 111 moga byé

wykonane z grubszego materialu niz ze-
wnetrzna blacha okladzinowa 106. Dzigki
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powyZzej opisanemu ukladowiramy drzwio-

wej, otaczajaceJ okno, powigksza sie zna-

cznie jego pole widzenia.

Rama przedstawiona na fig. 26 i 27
zawiera boczne diwigary podluzne - 40,
zblizajgce si¢ w przednich swych czeseiach
ku sobie, a na tylnych koncach przed kola-
mi wzglednie przed tylng osig pojazdu
polaczone za pomocyg dZwigara poprzecz-
nego 116, z ktérego wystaja skoSnie do
tylu nad tylng o§ dwa wsporniki 117. Na
tych wspornikach 117 moga byé zawie-
szone resory kél tylnych oraz umocowany
bagaznik. Ponadto boczne diwigary mpo-

dluzne sg polaczone za pomocg diwigara

Srodkowego 118 blisko podnézy oraz dal-
szego diwigara 119 polozonego pod sie-
dzeniami przednimi jak réwnie? przed-
niego, nieprzedstawionego na rysunku,
najlepiej §rubami przymocowanego dziwi-
gara poprzecznego. Przedstawiona rama
" nadaje si¢ szczegélnie do pojazdu mecha-
nicznego z kolami tylnymi na wahliwych
poélosiach. Przy tym wal kardanowy moze
by¢é osadzony nieruchomo w skrzynkowych
oslonach 120 wzglednie 121, tworzgcych
czeSci Srodkowe dziwigaréw poprzecznych
119 wzglednie 116.
- Fig. 28 i 29 przedstawiaja polaczeme
okrag}ego dZwigara poprzecznego 118 1z
dzwigarem podluznym 49. Diwigar po-
dluzny 40 zawiera otwarte na zewngtrz
korytko 122, ktérego ramiona s3 zaopa-
trzone w skierowane w gére i w dét brze-
gi 123, 124 oraz blache 125 przymocowa-
ng do tych brzegéw. Najlepiej, jesli of
Srodkowa dzwigara poprzecznego 118 jest
umieszczona ponizej osi diwigara podiuz-
nego 40, dzieki temu wat kardanowy mo-
‘%ze byé latwiej zalozony. Dzwigar poprze-
czny jest przesuniety przez Scisle dopaso-
wany otwér w wewnetrznej Scianie dzwi-
- gara {podluznego, zaopatrzony w kolnierz
126, i dochodzi prawie do $ciany zewnetrz-
nej-dZwigara podluznego, przy czym jego
cz¢S¢ koricowa miedci sie w dopasowanym

don $cile kolnierzu 127 blachy 128, ktéra
swymi brzegami 129 i 130 przymocowana-
jest spawaniem do gérnej i dolnej §ciany
dzwigara podluznego. Celem powigkszenia
sztywno$ci blacha 128 moze byé zaopa-
trzona takze w boczne brzegi zagiete 131.

Fig. 30, 31 i 32 przedstawiajg pola-
czenie Srodkowego dZiwigara poprzecznego
119 pod siedzeniami przédnimi z jednym
z dzwigaréw podluznych. 40, wzglednie
Srodkows oslong skrzynkows 132 do walu
kardanowego. 0§ §rodkowa skrzynkowego

‘dzwigara poprzecznego 119 jest umiesz-

czona nad osig dZwigara podiluznego 40;
poza tym -polaczenie miedzy diwigarem
poprzecznym i podluznym jest takie samo
jak polaczenie diwigara 118 z dzwigarem
40. Roéwniez o§ otworu ostony skrzynko-
wej 132, umieszczonej w Srodku dZiwigara
119, znajduje si¢ ponad osig dzwigara po-
przecznego 119.

~ Fig. 33 i 34 przedstawiajg umleszcze-'
nie bagaznika na wystajacych skosnie w
goére wspornikach 117. Dno 133 bagaZni-
ka, dostepne najlepiej w znany sposéb, po
odchyleniu oparé tylnych siedzenn od wne-
trza pojazdu, znajduje sie za tylnymi kon-
cami wspornikéw 117 i pod nimi najlepiej .
mniej wiecej na jednakowej wysokoSci z

dzwigarami podtuznymi 40. Przednia §cia-

na 134 wlaSciwego bagainika jest skiero-
wana od tylnego korica wspornikéw 117
w przyblizeniu pionowo w'dét. Na przed-
niej stronie przedniej Sciany 134 znajdu-
ja si¢ pionowe podpérki 135, polaczone
katownikami 186 z wspornikami 117. Ba-
gaznik ograniczaja z boku ostony két (blo-
tniki) ; mozna oddzieli¢ z boku przestrze-
nie (137) do narzedzi lub innych przed-
miotéw (patrz takze fig. 1). Te pomiesz-
czenia moga byé dostepne z zéwnatrz po-
jazdu. Dno i przednia $ciana 133 i 184 sg
usztywnione za pomocg podluznych wzgle-
dnie pionowych korytek 188, zaopatrzo-
nych w na zewnatrz skierowane brzegi
139.



Zastrzezenia patentowe.

1. Nadwozie zespolone z ramg, o li-
niach oplywowych, w ktérym Sciana czo-
lowa wytlaczana jest z blachy, znamienne
tym, ze Sciana czolowa ma postaé ustrOJu
skrzynkowego. _

2. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze boczne brzegi poziomej
boprzecznej czeSci Sciany czolowej (48) sa
przymocowane do pionowych boeznych
czeSci Sciany (49), zaopatrzoneJ
wnetrzne brzegi.

3. Nadwozie wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienne tym, ze blacha $ciany czolowej
(44) jest polaczona na przodzie pojazdu z
blacha (47), przebiegajacg najpierw sko-
§nie a w dalszym ciggu pionowo w dél,
tworzgcag $ciane blotnikowa.

4. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 8,
znamienne tym, ze do dolnych brzegéw
(61) .Scian (49) wzglednie do brzegbéw
(62) Sciany czolowe] jest przymocowana
spawaniem blacha (65), tworzaca wewne-
trzng Scianke czolows, oraz blacha (64),
tworzaca dolng cze§é zewnetrznej Sciany
czelowej,-. przy czym poziomy pas (63)

blachy (64) siega od zewnetrznej czeSci

§ciany czolowej az do dolnego brzegu we-
wnetrznej Sciany (49).

5. Nadwozie wedlig zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze blacha (64), tworzaca
dolng cze$§é zewnetrznej Sciany czolowej,
swym pasem poziomym (63) jest przy-
mocowana do wewnetrznej blachy (65),
przy czym tylny zagiety brzeg blachy (64)
tworzy dolng cze§é przedniej przylgi
drzwiowej wzglednie stupka przednie-
go. ' o

- 6. Nadwozie wedlug zastrz. 4 lub 5,
znamienne tym, ze znajdujace sie¢ we
wspélnej pionowej plaszczyZnie poprzecz-
nej brzegi przednie blach (64 i 65) Sciany
czolowej sg polaczone blachg (70) o prze-
. kroju poprzecznym w ksztalcie litery Z,
przy czym przednia cze$é blachy (65) jest

W we-

zaopatrzona w szeroki do wnetrza zagiety
brzeg (71), ktéry przykrywa przednia po-
przeczng $Scianke blotnikowsa (72) 1 jest
do niej przymocowany (fig. 6).

7. Nadwozie wedlug zastrz. 5 lub 6,
w ktérym przednia cze§é Sciany czolowej,
tworzgca §cianke blotnikows, znajduje sie
pod pozioma plaszczyzna dzielgca Sciany
czolowej, znamienne tym, Ze blacha (64)
wystaje poza kohierz (66) maski silnika
do wewngtrz kolnierzem (68) o przekroju
katowym, tak iz przykrywa brzeg blachy
(65), z ktorym jest polaczona, jak réw-
niez laczy sie z brzegiem poprzecznej bla-
chy blotnikowej (69).

8. Nadwozie wedlug zastrz. 4 — 17,
znamienne tym, ze blacha wewnetrzna
(65) jest w dolnej swej czeSci wygieta na
zewnatrz, tworzac wglebienie (74), ktére-
go jeden brzeg ' laczy sie z bocznym brze-
giem podnézka (75) (fig. 2).

9. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 8,
znamienne tym, ze boczne czeSci oprawy
szyby przedniej oraz przedni shlupek sta-
nowig jednolity odcinek blachy (44), zao-
patrzony w kolierz (56), otaczajacy z
boku otwér szyby i przechodzacy lukowo
do tylu w odcinek, zakonczony zewnatrz
wystepem (57), przy czym do wymienio-
nego odgietego odcinka blachy przylega
blacha (58), stanowigca przylge drzwi
przednich, zaopatrzona na zewnetrznym
brzegu, od strony drzwi, w otwarte koryt-
ko (59), ktérego zewnetrzna Scianka bo-
czna przylega do wystepu (57) a od we-
wnatrz wygieta katowo blacha (60), za-
mykajaca skrzynkowy przekrdj oprawy o-

_kiennej.

10. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 9,
w-ktérym listwa ramy tylnego okna bocz-
nego, pochylona nieco ku przodowi, jest w
dolnej czeSci wygieta, tworzac wzmocnie-
nie ostony kola, znamienne tym, ze wspo-
mniana listwa jest wytloczona i ma prze-
kréj w-ksztaleie litery Z 2z dlugim we-
wnetrznym ramieniem (76), krétszym ze-



wnetrznym  ramieniem (77), * §rodkowg
Scianks (78), lezgcag mniej wiecej w pla-
szezyznie §cian bocznych nadwozia.

11. Nadwozie wedlug zastrz. 1 —'10
z zewnetrzng §ciana, wzmocniong za pomo-
c3 dodatkowych wewnetrznych blach wy-
tlaczanych - przy tylnym oknie bocznym,
wzglednie wykonanym w tylnej Scianie,
~znamienne tym, ze wskazane blachy (88
wzglednie 89) s3 zaopatrzone na brzegach
do laczenia w rowki (90) o mniej wiecej
polokraglym otwartym przekroju poprze-
cznym, do zakladania paska do gwozdzi,
przy czym wolny brzeg (91) tych rowkéw
jest przymocowany do wolnego ramienia

(92) brzegéw katowych, otaczajacych o-

twory okienne zewnetrznych blach, dno
za$ korytka przylega do drugiego ramie-
nia katowych brzegéw.

12.- Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 11,
ktéorego stupki i blachy Scian bocznych sa
polaczone spawaniem bezpo$rednio z ra-
m3a podwozia o ustroju skrzynkowym,
wzglednie z podlogg nadwozia, znamienne
tym, ze boczne §cianki stupkéw sa polaczo-
ne z diwigarafni podluznymi za pomoca
brzegéw (103) zewnetrznej blachy, jak
réwniez brzegéw (102) wewnetrznych u-
sztywnien.

13. Nadwozie wedlug.zastrz. 1 — 12,
w ktérym drzwi wytloczone z blach maja
w zewnetrznej blasze osadzong oprawe o-
tworu okiennego, znamienne tym, ze rama
drzwiowa, obejmujaca otwoér okienny od
goéry i z bokéw, zawiera blache (108), za-
opatrzong w korytko prowadnicze dla
szyby 1 odejmowalny uchwyt okienny,
przy czym wskazana blacha posiada krét-
kie réwnolegle do szyby ramie (109) i
drugie dluzsze, do wewnatrz skierowane
ramie (110), a blacha (111) tworzaca
odrzwia posiada do wewnatrz skierowane
ramie (112), polaczone spawaniem z ra-
- mieniem (110), oraz ramie (113) zaopa-
trzone. w brzeg zewnetrzny (114), przy
czym zewnetrzna okladzina (106) obej-

muje sobg brzegi (109, 114) blach (108,
113).

14. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 13
z bagaznikiem, przymocowanym do wspor-
nikéw ramy podwozia, wystajacych skos-
nie w gére, znamienne tym, ze dno (133)
bagainika dostgpnego od przodu jest u-
mieszezone w przyblizeniu na wysokoSci
podtuznych dzwigaréw (40), natomiast
jego przednia Sciana (134) siega od tylne-
go konica wspornikéw (117), mniej wiece]j
pionowo w dél, przy czym dno i przednia
Sciana sg usztywnione najlepiej za pomo-
cg poziomych wzglednie pionowych ksztal-
townikéw.

15. Nadwozie wedlug zastrz. 14, zna-
mienne tym, ze przednia $ciana (134) ba-
gaznika jest polaczona dodatkowo z
wspornikami (117) za pomocg kgtowni-
kéw (136), przymocowanych do piono-
wych uchwytéw (185), znajdujacych sie
najlepiej na przedniej stronie przedniej
Sciany.

16. Nadwozie z rama wedlug zastrz.
1 — 15, posiadajace rame.z diwigaréw
podhiznych, wzglednie skrzynkowych po-
dluznych -i okraglych diwigaréw poprze-
cznych, przeprowadzonych przez §ciSle do-
pasowane otwory w wewnetrznej Sciance
podhuznic i dochodzgce prawie do zewne-
trznej Sciany tychze podluznic, znamien-
ne tym, Ze koniec dZiwigara poprzecznego
(118) jest wewnatrz diwigara podluzne-
go (40, 104) polaczony z blacha, przylega-
jacg do gbrnej i dolnej Scianki diwigara
podluznego i umieszczong w pewnym od-
stepie od $cianki zewnetrznej.

17. Nadwozie z ramg wedlug zastrz.
16, znamienne tym, ze otwory do diwiga-
réw poprzecznych w wewnetrznej Scianie
dZzwigaréw podluznych i (lub) w blasze
(128) sa zaopatrzone w skierowane do
§rodka pojazdu zagiete kolnierze (126
wzglednie 127), przylegajace do diwigara
poprzecznego.

18. Nadwozie wedlug zastrz. 16 lub



17 z diwigarem skrzynkowym, skladajg-
cym si¢ z korytkowej, najlepiej na ze-
wnatrz otwartej blachy wytloczonej i ply-
ty przykrywajacej, znamienne tym, ze bla-
cha (128) diwigara poprzecznego jest u
gory i u dotu zagieta, tworzac brzegi (129,
130), vprzylegajace zaréwno do bocznej
Sciany zewnetrznej diwigara podluznego,
jak i do jego dolnej i gérnej Sciany i po-
laczone z nimi spawaniem.

19. Nadwozie wedlug zastrz. 18, zna-
mienne tym, ze ramie (112) jest zaopa-
trzone w na zewnatrz skierowane koryt-
kowe wglebienie usztywniajace (115).

Ambi-Budd Presswerk
Gesellschaft

mit beschrinkter Haftung.
Zastepca: inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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