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@ Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen.

Eine Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen eines

Fahrrads oder Motor-Fahrrads besteht aus einem
Druckbehélter (5), der mit einem komprimierten Gas gefuilit
ist, welcher mit einem Kupplungsstick (19), das mit einem
Schlauch (15) verbunden ist, verbindbar ist. Am anderen
Ende des Schlauchs (15) ist ein Kupplungsstuck (17) vor-
gesehen, mit welchem der Schlauch (15) mit einem Ventil
eines Reifens, der aufgepumpt werden soll, verbindbar ist.
Durch das Eindriicken des Druckbehélters (5) in das
Kupplungsstuick (19) wird ein Ventil des Druckbehélters (5)
gedffnet, so dass das komprimierte Gas Uber das Kupp-
lungsstiick (19), den Schiauch (15) und das Kupplungs-
stiick (17) in den Reifen fliessen kann. Druckbehéalter (5)
und das Verbindungsstiick (14) sind in einem rohrférmigen
Behélter (1) untergebracht, der aus einem Grundteil (2)
und einem darauf aufsteckbaren Deckelteil (3) besteht.
Dieser so ausgeriistet rohrformige Behalter (1) wird im
Fahrrad bzw. Motor-Fahrrad untergebracht und als Zube-
hérteil mitgefiihrt.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Auf-
pumpen von Reifen eines Fahrrads oder Motor-
Fahrrads geméass dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

Derartige Vorrichtungen sind bekannt. So weist
beispielsweise heute praktisch jedes Fahrrad eine
derartige Vorrichtung auf, die in Form von allge-
mein bekannten, handbetatigbaren Fahrradpum-
pen als Zubehorteil mitgefihrt werden. Diese Fahr-
radpumpen kommen insbesondere dann zur An-
wendung, wenn unterwegs ein Reifen beschadigt
wird und die Panne behoben werden muss.

Eine derartige Fahrradpumpe besteht im wesent-
lichen aus einem hohlzylindrischen Teil, in wel-
chem ein Kolben hin- und herbewegbar ist, wobei
dieser Kolben iber eine Kolbenstange mit einem
Handgriff verbunden ist. Der Kolben ist so aufge-
baut, dass beim Hochziehen die Luft zwischen
dem Kolben und der inneren Wandung des Hohl-
zylinders hindurchstrémen kann, und dadurch in
den sich vergréssernden Hohlraum des Zylinders
gelangt. Beim Hinunterdricken des Kolbens wird
der Kolben durch den im Hohiraum entstehenden
Uberdruck gegen die Wandung des Hohlzylinders
gedriickt, wodurch eine Dichtung entsteht. Die im
Hohlraum sich befindende Luft wird durch das Hin-
unterdriicken des Kolbens durch einen am Boden
des Hohlzylinders angeschlossenen Schlauch, des-
sen anderes Ende mit dem Ventil des Reifens des
Fahrrads oder Motor-Fahrrads verbunden ist, in
den Reifen gepresst. Das Reifenventil dient hierbei
als Ruckschlagventil, wodurch verhindert wird, dass
die im Reifen sich befindende Luft wieder in den
Hohlraum der Fahrradpumpe geraten kann.

Dieses Hochziehen und Niederdriicken des Kol-
bens, welches dadurch erfolgt, dass die Bedie-
nungsperson mit einer Hand den Hohlzylinder der
Fahrradpumpe festhéit, wahrend die andere Hand
den Handgriff festhéit, mit welchem der Kolben
Uber die Kolbenstange bewegbar ist, muss zum
Aufpumpen eines Reifens sehr oft wiederholt wer-
den. Dieses einseitige Festhalten und andersseitige
Pumpen ist mit einem relativ grossen Kraftaufwand
verbunden und demzufolge nicht in einfacher Wei-
se durchfiihrbar. Des weiteren besteht die Gefahr,
dass nach mehrmaligem Gebrauch dieser Fahrrad-
pumpe, oder wenn diese Fahrradpumpe langere
Zeit nicht gebraucht wurde, die Dichtung zwischen
Kolben und Hohlzylinder nicht mehr optimal ist,
so dass die Schopfqualitit darunter leidet.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin,
eine Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen eines
Fahrrads oder Motor-Fahrrads zu schaffen, wel-
che ein einfaches und leicht durchfiihrbares Auf-
pumpen eines Reifens ermdglicht, insbesondere
dann, wenn ein unterwegs reparierter oder ausge-
tauschter Reifen wieder aufgepumpt werden muss.

Erfindungsgeméss erfolgt die Lésung dieser Auf-
gabe durch die in der Kennzeichnung des An-
spruchs 1 angegebenen Merkmale.

Des weiteren soll die erfindungsgeméasse Vor-
richtung zum Aufpumpen von Reifen derart gestal-
tet sein, dass sie problemios mit dem Fahrrad
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bzw. Motor-Fahrrad mitgefiihrt werden kann, und
zwar vorzugsweise in der Halterung, die praktisch
an jedem Fahrrad bzw. Motor-Fahrrad zum Mitfih-
ren einer konventionellen Fahrradpumpe vorgese-
hen ist.

In vorteilhafter Weise wird ein Druckbehilter ver-
wendet, der mit einem komprimierten Gas gefiillt
ist, und der mit dem Verbindungsstiick, das mit
dem Ventil des Reifens verbindbar ist, ebenfalls
verbunden werden kann. In einer bevorzugten Aus-
filhrung dieser Vorrichtung werden Druckbehélter
verwendet, wie sie aus der Anwendung zum Un-
terdrucksetzen von Rahmblédsern bekannt sind, und
wie sie in der CH-A 511 396 beschrieben sind.

Diese flaschenférmigen Druckbehélter sind in
vorteilhafter Weise mit einem Ventil abgeschlossen,
welches Ventil beim Einstecken des Druckbehilters
in das Kupplungsstiick des Verbindungsstiickes ge-
6ffnet wird, so dass das im Druckbehélter kompri-
mierte Gas durch das Verbindungsstick in den
Reifen ausstromen kann. Beim Zuriickziehen des
Druckbehalters schliesst sich das Ventil desselben
sofort, wodurch es méglich ist, den Aufpumpvor-
gang des Reifens beliebig zu unterbrechen.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin-
dung besteht darin, dass zur Unterbringung des
Druckbehilters bzw. der Druckbehilter ein rohriér-
miger, einseitig mit einem Boden abgeschlossener
Grundteil vorgesehen ist, der auf der anderen Sei-
te mit einem Deckelteil abgeschlossen ist, in wel-
chem das Verbindungsstiick untergebracht ist, wo-
bei der Deckelteil auf den rohrférmigen Grundteil
aufgesteckt werden kann. Hierbei ist im Innenraum
des Deckelteils eine Feder untergebracht, so dass
der Deckelteil auf dem rohrférmigen Grundteil fe-
dernd abgestiitzt ist, was ermoglicht, dass diese
Vorrichtung in den Ublichen, an den Fahrradern
zur Aufnahme einer Fahrradpumpe vorgesehenen
Halterungen unterbringbar ist.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin-
dung besteht darin, dass das Verbindungsstiick in
einer Offnung, die im Abschluss des Deckelteils
angebracht ist, langsverschiebbar gefiihrt ist, wobei
sich das Kupplungsstiick zur Verbindung mit dem
Reifen auf der Aussenseite des Deckelteils befin-
det, wéhrend das Kupplungsstiick zur Verbindung
mit dem Druckbehdlter in den Bereich des inne-
ren Hohlraums des Deckelteils zu liegen kommt.
Zum Aufpumpen eines Reifens kann demgemass
der Druckbehélter auf das entsprechende Kupp-
lungsstiick des Verbindungsstlicks aufgesetzt wer-
den, wird dann zusammen mit dem Verbindungs-
stlick und dem entsprechenden Kupplungsstiick in
den Hohlraum des Deckelteils eingeschoben, so
dass mit dem rohrférmigen Grundteil auf die Hin-
terseite des Druckbehélters gedriickt werden
kann, so dass das komprimierte Gas aus dem
Druckbehélter Uber das Verbindungsstiick in den
daran angeschlossenen, aufzupumpenden Reifen
gelangt.

Da die Aussenabmessungen des rohrférmigen
Grundteils und des Deckelteils im geschlossenen
Zustand im wesentlichen den Abmessungen einer
handelslblichen Fahrradpumpe, die als Zubehdr-
teil im Fahrradrahmen untergebracht ist, entspre-
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chen, koénnen im Innenraum des rohrfGrmigen
Grundteils beispielsweise zwei Druckbehdlter auf-
bewahrt werden. Hierbei ist es von Vorteil, wenn
die beiden Druckbehélter je stirnseitig durch ein
stossabsorbierendes Element abgestiitzt werden,
welche Elemente beispielsweise aus Schaumstoff
bestehen, die entsprechend in den Grundteil und
zwischen den beiden Druckbehéltern eingelegt
werden. Dadurch wird ein Gegeneinanderschlagen
der Druckbehélter und ein Schlagen der Druckbe-
halter gegen den rohrférmigen Grundteil, insbeson-
dere beim Fahren mit dem Fahrrad Ulber eine
holprige Unterlage, vermieden.

Eine erfindungsgemasse Ausflihrungsform wird
nachfolgend anhand der beiliegenden Zeichnung
beispielhaft ndher erlautert.

Es zeigt

Fig. 1 einen Langsschnitt durch den rohrférmigen
Behélter, in welchem Druckbehélter und das Ver-
bindungsstiick untergebracht sind;

Fig. 2 einen Langsschnitt durch einen Teil des
rohrférmigen Behélters gemass Fig. 1, dargestellt in
der Situation zum Aufpumpen eines Reifens;

Fig. 3 eine Schnittdarstellung durch das Kupp-
lungsstick des Verbindungsstlickes, welches mit
dem Druckbehélter verbindbar ist; und

Fig. 4 eine Schnittdarstellung durch das An-
schlussstilick des Druckbehdlters.

In Fig. 1 ist der rohrférmige Behélter 1 darge-
stellt, welcher aus einem rohrférmigen Grundteil 2
und einem Deckelteil 3 zusammengesetzt ist. Der
Grundteil ist auf seiner einen Seite mit einem Bo-
den 4 abgeschlossen. Im zylinderférmigen Innen-
raum des Grundteils 2 sind zwei flaschenférmige
Druckbehélter 5 in Reihe hintereinander eingelegt.
Jeder Druckbehdlter 5 ist mit einem Anschluss-
stick 6 ausgerustet, welches Anschlussstlick 6
mit einem Ventil versehen ist, dessen Funktions-
weise spiter noch beschrieben wird. Die Druckbe-
hélter 5 sind mit einem komprimierten Gas gefiillt,
beispielsweise Kohlendioxid oder Stickstoffoxid,
und zwar unter einem Druck von ungeféhr 50 bar.

Um zu verhindern, dass die Druckbehélter 5 im
Grundteil 2 auf- und abhlipfen kénnen, ist zwi-
schen dem Boden 4 des Grundteils 2 und dem
benachbarten Druckbehélter 5 ein Element 7 ein-
gelegt, dass aus Schaumstoff besteht. Uber das
Anschlussstiick der Druckbehélter 5 ist das mit ei-
ner zentralen Offnung versehene Element 7 aufge-
steckt, das ebenfalls aus Schaumstoff besteht.

Der Deckelteii 3 kann (iber den dem Boden 4
gegeniiberliegenden Endbereich 8 des rohrférmi-
gen Grundteils 2 gestiilpt werden. Um zu vermei-
den, dass sich der Deckelteil 3 vom Endbereich 8
des Grundteils 2 selbsténdig 16sen kann, ist im
Endbereich 8 des Grundteils 2 eine umlaufende
Nut 9 eingearbeitet, in welche ein elastischer
Ring 10 eingelegt ist. Der Deckelteil 3 ist im Be-
reich, mit welchem er Uber den Grundteil 2 ge-
stilpt ist, mit Gber einen Umfang verteilten, nach
innen vorstehenden Nocken 11 versehen, die beim
Aufsetzen des Deckelteils 3 auf den Grundteil 2
bewirken, dass der elastische Ring 10 zusammen-
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gedriickt wird, sich dann hinter den Nocken 11
wieder entspannt, und so ein Halten des Deckel-
teils 3 auf dem Grundteil 2 gewéhrleistet.

Axial im Deckelteil 3 ist eine Spiralfeder 12 an-
geordnet, die sich mit einer Seite auf dem Ab-
schluss 13 des Deckelteils 3 abstutzt. Wenn der
Deckelteil 3 auf den Grundteil 2 aufgesteckt ist,
und zwar so, dass die Nocken 11 den elastischen
Ring 10 Uberfahren haben, stiitzt sich die andere
Seite der Spiralfeder 12 auf den Rand des Grund-
teils 2 ab. Die Spiralfeder 12 bewirkt demzufolge,
dass der Deckelteil 3 gegen den Grundteil 2 ge-
gen die Federkraft verschiebbar ist, wéihrend die
entgegengerichtete Bewegung durch den elasti-
schen Ring 10 und die Nocken 11 begrenzt ist.

im Deckelteil 3 und im Endbereich 8 des Grund-
teils 2 befindet sich im in Fig. 1 dargesteliten Zu-
stand der Vorrichtung zum Aufpumpen von Rei-
fen, in welchem diese beispielsweise im Fahrrad
untergebracht ist, ein Verbindungsstiick 14. Die-
ses  Verbindungsstlick besteht aus einem
Schlauch 15, der durch eine Offnung 16, die sich
im Abschluss 13 des Deckelteils 3 befindet, ver-
schiebbar ist. Auf der Aussenseite des Schlau-
ches 15 ist ein Kupplungsstick 17 angebracht,
mit welchem der Schlauch mit einem Ventil des
aufzupumpenden Reifens, das nicht dargestellt ist,
verbunden werden kann. Das Kupplungsstiick 17
ist so ausgebildet, dass aussenseitig zwei vorste-
hende Ringe 18 vorgesehen sind, deren Aussen-
durchmesser grésser ist, als der Innendurchmesser
der Offnung des Abschlusses 13. Dadurch ist ge-
wihrleistet, dass das Kupplungsstick 17 nicht in
den Innenraum des Grundteils 2 und des Deckel-
teils 3 gelangen kann.

Auf der anderen Seite des Schlauches 15 ist
ein Kupplungsstick 19 befestigt, welches Kupp-
lungsstlick 19 mit dem Anschlussstiick 6 des ent-
sprechenden Druckbehdlters 5 verbindbar ist, wie
spater noch beschrieben wird.

In diesem in Fig. 1 dargesteliten Zustand die-
ser Ausfihrung kann der rohrférmige Behélter 1 im
Fahrrad bzw. Motor-Fahrrad untergebracht wer-
den, wozu diese mit zwei Haltern versehen sind,
wobei der eine Halter mit einem Vorsprung von
aussen in die Offnung des Kupplungsstiickes 17
eindringt, wahrend der andere Halter mit einem
Vorsprung von aussen in eine Offnung eindringt,
die im Boden 4 des Grundteils 2 angebracht ist.
Durch die Feder 12 werden die Offnungen in die
Vorspringe der beiden Halter gedriickt.

Um einen Reifen aufpumpen zu k&nnen, wird,
wie in Fig. 2 dargestellt ist, der Deckelteil 3 vom
Grundteil 2 abgezogen, das Verbindungsstick 14
wird durch die Offnung 16 des Abschlusses 13
des Deckelteils 3 gezogen, bis das Kupplungsstiick
19 auf der Innenseite des Abschlusses 13 zur An-
lage kommt. Danach wird ein Druckbehilter 5,
der mit einem entsprechenden komprimierten Gas
gefullt ist, aus dem Grundteil 2 herausgenommen,
und in den Deckelteil 3 eingefiihrt, dergestalt, dass
das Anschlussstiick 6 des Druckbehdlters 5 ge-
gen das Kupplungssttick 19 gerichtet ist.

Der Grundteil 2 kann nun dazu verwendet wer-
den, den Druckbehdlter 5 in das Kupplungsstlick
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19 zu dricken, wodurch bewirkt wird, dass das
Gas, das sich im Druckbehélter 5 befindet, durch
den Schlauch und das Kupplungsstick 17 in den
aufzupumpenden Reifen gelangt, der iber sein
Ventil mit dem Kupplungsstiick 17 verbunden ist.
Hierzu wird der Grundteil mit seinem Boden 4 an
die Riickseite des Druckbehdlters 5 gelegt. Der
Boden 4 des Grundteils 2 ist hierflir mit einer Ein-
buchtung 20 versehen, die eine Oberflachenform
aufweist, die mit der Oberflichenform des hinte-
ren Endes des Druckbehalters 5 Ubereinstimmt.

Fig. 3 zeigt eine Darstellung des Kupplungsstik-
kes 19 im Schnitt. Das Kupplungsstiick 19 be-
steht aus einem zylinderformigen Kérper 21, wel-
cher eine axiale Bohrung 22 aufweist, die mit ei-
nem Gewinde versehen ist, und in welche von
einer Seite der mit einem entsprechenden An-
schiussstiick versehene Schlauch 15 einschraubbar
ist, wobei ein Dichtungsring 23 vorgesehen ist. Auf
der dem Schlauch 15 abgewandten Ende des Kor-
pers 21 ist die axiale Bohrung 22 auf einen gros-
seren Durchmesser aufgeweitet, so dass im Kdrper
eine zylinderférmige Ausnehmung 24 gebildet
wird, welche sich von aussen bis etwa in die Mitte
des Kérpers 21 erstreckt. In die mit einem Gewin-
de versehene axiale Bohrung 22 ist ein mit einer
axialen Durchgangséffnung versehener Stift 25 ein-
geschraubt. Der Stift 25 erstreckt sich bis praktisch
an den stirnseitigen Rand der Ausnehmung 24.
Im stirnseitigen Randbereich der Ausnehmung 24
ist eine Nut 26 eingearbeitet, in weiche ein Dich-
tungsring 33 eingelegt ist.

Fig. 4 zeigt eine vergrosserte Schnittdarstellung
durch das Anschlussstiick 6 des Druckbehélters
5. Dieses Anschlussstiick 6 besteht aus einem zy-
linderfdrmigen Kérper 27. Der Kérper 27 ist mit ei-
ner durchgehenden Offnung 28 ausgerustet, die im
mittleren Bereich eine Schulter 29 aufweist. In die
Offnung 28, insbesondere im Bereich der Schulter
29 ist ein Stdssel 30 eingesetzt, der mit Spiel ver-
schiebbar ist. Auf dem in den Druckbehélter & hin-
einragenden Ende ist der Stdssel 30 mit einer Ver-
dickung 31 versehen, die im geschlossenen Zu-
stand in die Offnung der Schulter 29 gedriickt
wird, ausgeldst durch den im Druckbehélter 5 herr-
schenden Druck. Dadurch wird der Druckbehélter 5
selbstandig dicht abgeschlossen.

Auf dem aussenllegenden Ende des Stdssels 30
ist dieser mit einer Auskragung 32 versehen, die
einen grosseren Durchmesser aufweist, als die Off-
nung 28 im Bereich der Schulter 29, wodurch ver-
hindert wird, dass der Stossel 32 zu weit in den
Druckbehdlter 5 hineingedrickt werden kann.

Zum Aufpumpen des Reifens wird das An-
schlussstlick 6 in die Ausnehmung 24 des Kérpers
21 des Kupplungsstiicks 19 eingesteckt, wie aus
Fig. 3 und 4 ersichtlich ist. Der Aussendurchmes-
ser des Anschlussstiickes 6 ist geringfligig kleiner
als der Innendurchmesser der Ausnehmung 24 des
Kupplungsstiicks 19. Durch den Dichtungsring 33
wird der Hohlraum, der durch die Ausnehmung 24
und das Anschlussstiick 6 gebildet wird, gegen
aussen vollstandig abgedichtet. Wenn nun das
Gas aus dem Druckbehélter 5 ausstromen soll und
in den Schlauch 15 gelangen soll, wird der Druck-
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behalter 5 so stark in die Ausnehmung 24 des
Kupplungsstiickes 19 gedriickt, bis der Stift 25 den
Stossel 30 gegen das Innere des Druckbehélters 5
driickt, wodurch die Offnung 28, die im Bereich
der Schulter 29 durch den Stossel 30 dicht abge-
schlossen wurde, gedffnet wird, so dass das Gas
aus dem Druckbehdlter 5 ausstrémen kann und in
den aufzupumpenden Reifen gelangt.

Wenn das Stromen des Gases aus dem Druck-
behélter 5 unterbrochen oder abgebrochen wer-
den soll, genigt es, dass die Kraft, mit welcher
der Druckbehdlter 5 in das Kupplungsstiick 19 hin-
eingedriickt wird, verkleinert wird, was zur Folge
hat, dass der Gasdruck, der sich in der Ausneh-
mung 24 im Zusammenwirken mit der Offnung 28
des Anschlussstiickes 6 gebildet hat, den Druckbe-
hélter 5 aus der Ausnehmung 24 des Kupplungs-
stiickes 19 rausdriickt. Dabei wird der Stéssel 30
vom Stift 25 freigegeben, der Druck im Druckbe-
hilter bewirkt ein sofortiges Schliessen desselben.
Dadurch kann der Pumpvorgang zu jedem Zeit-
punkt unterbrochen bzw. abgeschlossen werden,
beispielsweise wenn der Druck im Reifen des
Fahrrads bzw. Motor-Fahrrads geniigend gross ist
oder zur Uberprifung des Drucks im Reifen, was
absolut ohne Probleme erfolgen kann.

Mit dieser Vorrichtung wird ein einfaches und
leicht durchfiihrbares Aufpumpen eines Reifens er-
moglicht, was problemlos und ohne Kraftaufwand
erfolgen kann.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen eines
Fahrrads oder Motor-Fahrrads, welche mit dem
Fahrrad mitgefihrt werden kann, und welche eine
Druckgasquelle und ein Verbindungsstiick umfasst,
welches Verbindungsstiick an seinem einen Endbe-
reich mit einem Kupplungsstiick zur losbaren Ver-
bindung mit der Druckgasqguelle versehen ist, wéh-
rend der andere Endbereich mit einem Kupplungs-
stiick zur lésbaren Verbindung mit einem Ventil des
Reifens ausgestattet ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Druckgasquelle aus einem Druckbehélter
(5) besteht, der mit einem komprimierten Gas ge-
flllt ist, und der mit einem Anschlussstlick (6) ver-
sehen ist, in welchem eine durch ein betétigbares
Ventil (30) verschliessbare Austrittséffnung (28) an-
geordnet ist, welches Anschlussstiick (6) mit dem
Kupplungsstiick (19) des Verbindungsstiickes (14)
I6sbar verbindbar ist.

2. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das An-
schlussstlick (6) des Druckbehélters (5) aus einem
zylinderformigen, fest mit dem Druckbehélter (5)
verbundenen Korper (27) besteht, welcher eine
axiale durchgehende Offnung (28) aufweist, die mit
einer nngformlgen Schulter (29) versehen ist, und
dass in der Offnung (28) ein als Ventil wirkender
Stossel (30) mit Spiel verschiebbar eingesetzt ist,
welcher auf dem in den Druckbehdlter (5) hineinra-
genden Ende mit einer Verdickung (31) versehen
ist, welche Verdickung (31) im geschlossenen Zu-
stand des Ventils in der Offnung der Schulter (29)
zur Anilage kommt, wahrend der Stdssel (30) aus-
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senseitig des Druckbehalters (5) mit einer Auskra-
gung (32) versehen ist, die_einen grésseren Durch-
messer aufweist, als die Offnung des Anschiuss-
stiickes (6) im Bereich der Schulter (29).

3. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kupplungsstiick (19) des Verbin-
dungsstlckes (14), mit welchem der Druckbehilter
(5) verbindbar ist, aus einem Korper (21) besteht,
welcher mit einer zylinderférmigen Ausnehmung
(24), die mit Dichtungsmitteln (33) ausgeristet ist,
versehen ist, in welche das Anschlussstick (6) des
Druckbehélters (5) einsteckbar ist, wobei axial zur
zylinderférmigen Ausnehmung (24) ein mit einer
Durchgangséffnung versehener Stift (25) eingesetzt
ist, welcher bei in das Kupplungsstiick (19) einge-
setztem Anschlussstiick (6) des Druckbehdlters (5)
gegen den Stdssel (30) gedrickt ist.

4. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Verbindungsstiick (14) und min-
destens ein Druckbehilter (5) in einem rohrférmi-
gen Behélter (1) untergebracht sind, welcher Behél-
ter (1) seinerseits als Zubehorteil im Fahrrad oder
Motor-Fahrrad unterbringbar ist.

5. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Be-
hélter (1) einerseits aus einem rohrférmigen, einsei-
tig mit einem Boden (4) abgeschlossenen Grundteil
(2) besteht, welcher Grundteil (2) einen Durchmes-
ser aufweist, der geringflugig grésser ist als der
Durchmesser von darin untergebrachten, flaschen-
férmigen Druckbehéltern (5), und andererseits aus
an einem Endbereich einen Abschluss (13) aufwei-
senden, rohrférmigen Deckelteil (3) besteht, welcher
axial (ber den offenen Endbereich des Grundteils
(2) aufsteckbar ist, welcher Deckelteil (3) im inne-
ren Hohlraum mit einer Feder (12) ausgeriistet ist,
welche sich mit einem Ende auf dem Abschluss
(13) des Deckelteils (3) abstiitzt, wihrend das an-
dere Ende sich im auf den Grundteil (2) aufge-
steckten Zustand auf dem Rand des offenen End-
bereichs (8) des Grundteils (2) abstiitzt.

6. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab-
schluss (13) des Deckelteils (3) eine Offnung (16)
aufweist, durch welche der Schlauch (15) des Ver-
bindungsstiickes (14) verschiebbar und derart ge-
fihrt ist, dass sich das Kupplungsstiick (17) zur
Verbindung mit dem Reifen auf der Aussenseite
des Deckelteils (3) befindet, wihrend das Kupp-
lungsstiick (18) zur Verbindung mit dem Druckbe-
hélter (5) in den Bereich des inneren Hohlraums
des Deckelteils (3) zu liegen kommt.

7. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Zustand des Aufpumpens des
Reifens der Druckbehélter (5) auf das Kupplungs-
stiick (19) im inneren Hohlraum des Deckelteils (3)
aufgesteckt ist, und dass der Druckbehélter (5) mit
der Aussenseite des Bodens (4) des Grundteils (2)
gegen den Kupplungsteil (19) driickbar ist, wozu
der Boden (4) des Grundteils (2) mit einer Einbuch-
tung (20) versehen ist, welche Einbuchtung (20)
eine Oberflachenform aufweist, die im wesentlichen
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mit der Oberflichenform des hinteren Endes des
Druckbehdlters (5) lbereinstimmt.

8. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
einem der Anspriche 4 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder im Behilter (1) aufbewahrte
Druckbehaélter (5) je stirnseitig mit einem von einem
stossabsorbierenden eingelegtem Element (7) ab-
gestitzt ist.

9. Vorrichtung zum Aufpumpen von Reifen nach
einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Behalter (1) mit Befestigungsmit-
teln ausgertstet ist, welche mit den am Fahrrad an-
gebrachten Haltemitteln zur Halterung einer Fahr-
radpumpe zusammenwirken.
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