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La présente invention concérne un dispositif de
protection et de couverture d'un rail de fixation des sigges
d'un avion commercial équipé d'un dispositif de variation
automatique du pas des sikges.

I1 est d'usage, dans les installations convention-
nelles des sidges a bord d'gn avion commercial, de recouvrir
les rails du plancher sur lesquels sont fixés les siéges,
par des caches constitués par des piéces longiformes, pré-
sentant une section droite adaptée au profil intérieur des

rails de manigre & pouvoir s'y accrocher et dont les dimen-

*sions en longueur dépendent de la distance laissée libre par

1'implantation des sitges, entre le pied arriére d'un sigge
et le pied avant du sidge suivant. 11 est également connu,
ainsi qu'il est décrit dans la demande de brevet frangais
N°79 14485, de faire varier le "pas" des sitges, autrement
dit la distance entre ceux-ci, au moyen d'un dispositif
motorisé automatique actionnant un jeu de lattes de liaison
entre les pieds avant d'un sigdge et les pieds arrigre du
sitge précédent. Il est donc évident que dans le cas ol un
tel dispositif de variation du pas est prévu dans un avion
commercial, les couvre-rails conventionnels, de longueurs
prédétermindes, présentent 1l'inconvénient de devoir &tre
remplacés par d'autres lors de chaque changement de pas, de
manigre 2 couvrir les espaces laissés libres sur les rails
par la nouvelle configuration des sigges.

La présente invention a pour but de remédier a cet
inconvénient par des moyens trés simples s'adaptant auto-
matiquement 3 la longueur demandée par une nouvelle confi-
guration des sidges, sans qu'il soit nécessaire d'intervenir
manuellement pour les ajuster.

A cet effet, ce dispositif de protection et de cou-
verture d'un rail de fixation des siéges d'un avion commer-
cial équipé d'un dispositif de variation automatique du pas
des sieéges, ce rail présentant, dans sa surface supérieure,
une gorge dans laquelle s'agrippent des organes d'arrimage
solidaifes des pieds et empéchant leur détachement tout en
pérmettant leur coulissement longitudinal, les pieds des

sitges étant solidaires de socles reliés par des lattes de
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liaison,est caractérisé en ce qu'il comporte un couvre-rail
supdrieur longiforme, de largeur supérieure & celle du rail,
recouvrant totalement le rail et en contact, par ses bords
longitudinaux, avec le tapis de sol, ce couvre-rail étant
solidaire de la latte de liaison entre les sidéges, et des
lames horizontales solidaires de chaque socle d*un pied,
s'édtendant longitudinalement sur une certaine longueur sous
le couvre-rail, entre celui-ci et la latte de liaison, pour
former, avec ce couvre-rail, un ensemble télescopique et
recouvrip ainsi 1la totalité du rail entre le pied arrigre
d'un sizge et le pied avant du sigdge précédent.

Le dispositif suivant 1l'invention assure une protec-
tion du rail & l'encontre de la pénétration de Eorps étran-
gers dans le rail, corps qui pourraient entraver le fone-
tionnement ncrmal du dispositif motorisé de variation du
pas. )

On décrira ci-aprés, a titre d'exemple non limité-
tif, une forme dfexécution de la présente invention, en
réfidrence au dessin annexé sur lequel :

La figure 1 est une vue en perspective d'une partie
du dispositif de protection et de couverture d'un rail sui-
vant 1'invention, de part et d'autre d'un socle de fixatioen
d'un pied arrigre d'un sizge.

La figure 2 est une vue en coupe axiale'et verticale
du dispositif de protection et de couverture entre les pieds
de deux sigges.

La figure 3 est une vue en plan du dispositif.

La figure 4 est une vue en coupe verticale et
transversale faite suivant la ligne IV-IV de la figure 2.

La figure 5 est une vue en coupe verticale et
transversale faite 3 1l'endroit de 1la tringle de liaison
entre les deux pieds d'un méme sigge. ’

Le dispositif suivant 1'invention est associé a un
dispositif permettant de faire varier automatiquement le pas
des sidges d'un avion commercial. Sur les figures 1 et 2 ces
sidges ne sont représentéds que par un pied arrigre 1 et un
pied avant 2, ces deux pieds étant illustrés simplemént en

trait mixte. Tous les sidges d'un avion commercial sont
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fixés par leurs pieds 1, 2, & des rails longitudinaux 3
incorporés dans le plancher de la carlingue et présentant
couramment, & leur partie supérieure, une gorge longitudi-
nale 4 3 section droite en queue d'aronde. A intervalles
réguligrs, des trous verticaux 5 sont percés dans les lévres
intérieures et supérieures 3a du rail 3 qui se font face et
délimitent la gorge 4. L'arrimage des pieds des si2ges,
qu'il s'agisse des pieds avant ou arridre, est réalisé au
moyen de deux crochets 6 & section droite en forme de L,
chacun de ces crochets 6 comportant une aile horizontale
inférieure, de petite largeur, destinée & s'engager dans la
gorge 4, et une aile verticale de grande hauteur. Les deux
crochets 6 de chaque paire sont rendus solidaires du pied
arriere 1 ou avant 2 associé, au moyen d'un axe horizontal
et transversal 7 traversant des trous coaxiaux percés dans
les deux crochets 6 et dans les ailes latérales et vertica-
les B8a d'un socle 8 portant un argane de verrouillage s'en=-
gageant dans les divers trous 5 du rail 3.

La liaison entre le pied arridre 1 d'un sigge an-
térieur et le pied avant 2 d'un sidge postérieur est réali-
sée au moyen d'une latte de liaison 9 qui présente, de part
et d'autre d'une partie médiane 9a de forte épaisseur, deux
boutonnitres longitudinales 9b et 9c¢ qui sont nécessaires
pour permettre, d'une part, le déverrouillage des siges et,
d'autre part, la variation du pas entre les sidges. La par-
tie médiane 9a de la latte de liaison 9 est engagée entre
les deux lévres 3a du rail 3 et coulisse longitudinalement
dans celui-ci, en assurant ainsi le guidage longitudinal.
Tous les éléments qui viennent d'etre décrits font partie du
dispositif de variation automatique du pas entre les sidges
qui est décrit en détail dans la demande de brevet frangais
précitée N°79 14485 .

Le dispositif de protection du rail 3 entre le
pied arriére 1 d'un sidge antérieur et le pied avant 2 d'un
sitge postérieur comprend plusieurs éléments superposés
formant un ensemble télescopique. Ce dispositif comporte un
couvre- rail supérieur 11 qui est constitué par une pidce

longiligne, réalisée par exemple en matidre plastique, par
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extrusion, et qui présente une partie plane supérieure,
horizontale, 11la dont la largeur est supérieure 3 celle de
la latte de liaison 9. La partie plane supérieure horizon-
tale lla se termine, le long de ses deux c6tés longitudi-
naux, par deux lévres 11lb replides vers le bas et dont les
extrémités inférieures glissent sur le tapis de sol 12 dis-
posé sur le planéher 13 de 1'avion et qui est interrompu
dans la zone oU se trouve le rail de fixation 3. Le couvre-
rail 11 est rendu solidaire de la latte de liaison 9, par
tous moyens appropriés. Par exemple le couvre-rail 11 peut
g¢tre assemblé avec la latte de liaison 9 par simple encli-
quetage. A cet effet, il présente deux nervures latérales
longitudinales llc, s'étendant vers le bas et formant des
crochets & leurs extrémités, lesquels s'agrippent sur deux.
lévres latérales 9d, s'étendant vers le haut, faisant partie
de la latte de liaison 9. L'assemblage des deux pigdces 9 et
11 peut 2&tre complété par la prévision, dans la partie cen-
trale du couvre-rail 11, de deux autres nervures longitudi-
nales 11d, s'étendant vers le bas, en forme d'équerres, et
dont les branches horizontales, s'étendant vers l'extérieur,
viennent en butée contre des épaulements longitudinaux in-
ternes 9e de la latte de liaison 9.

Le dispositif de protection'comprend par ailleurs
deux lames horizontales 14 et 15 qui s'étendent longitudi-
nalement et sont solidaires, & l'une de leurs extrémités,
des socles 8 des pieds arridre.l et avant 2. La partie ex-
tr2me de chacune des lames 14, 15 qui est liée au socle 8,
présente une largeur réduite a de mani&re & pouvoir s'enga-
ger entre les ailes latérales et verticales 8a du socle 8.
En outre, elle est percée d'une lumidre longitudinale res-
pective l4a, 15a pour permettre le passage des ailes verti-
cales des organes d'arrimage 6. Le reste de chabune des
lames 14, 15 a une largeur supérieure b qui est égale a
celle d'une entaille 16 qui est ménagée longitudinalement
dans la partie supérieure horizontale 1lla, & ses deux extré-
mités longitudinales, du couvre-rail 11. Chaque entaille 16

délimite ainsi, dans le couvre-rail 11, deux languettes
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latérales 17 qui s'étendent le long des ailes latérales et
verticales B8a,ad l'extérieur de ces ailes, pour s'engager
sous les pieds des sigges.

Sous chaque sikége est disposée une tringle de liai-
son longitudinale 18 qui s'étend entre les socles 8 des
pieds arrigre 1 et avant 2 du sidge et qui est fixée a ces
socles.

On voit d'apres la description qui précéde que quel-
le que soit la valeur du pas, c'est-a-dire de la distance
entre les sidges, le rail inférieur 3 est protégé a l'encon-
tre de tout corps étranger pouvant y étre introduit, du fait
qu'il est totalement recouvert par l'ensemble télescopique
constitué par le couvre-rail supérieur 11 et les lames 14,
15. La partie extreéme libre de chacune des lames 14, 15 est
engagée quelque peu dans la partie centrale du couvre-rail
11, ce gui assure ainsi la continuité de la protection. Si
on réduit le pas entre les sitges, les lames 14, 15 péne-
trent alors davantage 3 l'intérieur du couvre-rail 11 et au
contraire elles y pénedtrent un peu moins dans le cas d'une
augmentation du pas entre les sigges.

Sous un méme siédge, la protectibn du rail 3 est
assurée par la tringle de liaison 18 qui s'étend entre les
deux socles 8 et qui recouvre en permanence le rail 3. Cette
tringle de liaison peut avoir n'importe quelle forme appro-

priée : elle peut notamment comporter une partie centrale

- 18a surélevée, & section droite en forme de U inversé, la-

quelle est prolongée par des lévres latérales s'dtendant
jusqu'au tapis de sol 12 et recouvrant les ailes longitudi-

nales extrémes 17 faisant partie du couvre-rail 11.
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REVENDICATIONS

1- Dispositif de protection et de couverture d'un
rail de fixation des sigges d'un avion commercial équipé
d'un dispositif de variation automatique du pas des sigges,
ce rail présentant, dans sa sur face supérieure, une gorge
dans laquelle s'agrippent des organes d'arrimage solidaires
des pieds et empéchant leur détachement tout en permettant
leur coulissement longitudinal, les pieds des sitges étant
solidaires de socles reliés par des lattes dé liaison,carac-
térisé en ce qu'il comporte un couvre-rail (11) supérieur
longiforme, de largeur supérieure 3 celle du rail (3), re-
couvrant totalement le rail et en contact, par ses bords
longitudinaux, avec le tapis de sol, ce couvre—raii(ll)
étant solidaire de la latte de liaison (9) entre les sigges,
et des lames horizontales (14,15) solidaires de chaque soc-
le(8) d'un pied, s'étendant longitudinalement sur une cer-
taine longueur sous le couvre-rail (11), entre celui-ci et
la latte de liaiéon (9), pour former, avec ce couvre-rail,
un ensemble télescopique et recouvrir ainsi la totalité du
rail (3)entre le pied arrigdre d'un sigge et le pied avant du
sikge précédent.

2.- Dispositif suivant la revendication 1, caracté- -
risé en ce que chaque lame (14, 15) présente, dans sa partie
extréme, une boutonnigre longitudinale (14a, 15a) permettant
le passage & travers elle des organes d'arrimage {6).

3,- Dispositif suivant la revendlcatlon 2, caracté-
risé en ce que la partie extréme de chaque lame (14, 15), de
largeur (a) plus petite que la largeur (b) du reste de la
lame, s'ehgage entre deux ailes latérales et verticales (8a)
du socle (8) 1ié au pied (1) du sizge. ’

4.- Dispositif suivant la revendication 3, caracté-
risé en ce que lje couvre-rail (11) présente, & ses deux

extrémités, une entaille longitudinale rectangulaire (16)
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délimitant deux ailes longitudinales latérales (17) s'éten-
dant le long des deux ailes latérales et verticales (8a) du
socle (8), & l'extérieur de celles-ci.

5.~ Dispositif suivant la revendication 4, caracté-
risé en ce que les deux ailes longitudinales et latérales
(17) du couvre-rail (11) sont engagées sous les parties
latérales d'une tringle de liaison (18) s'étendant entre les
deux socles (8) fixés aux pieds d'un méme sidge, cette trin-
gle (18) qui recouvre le rail (3) entre ces pieds, étant
fixée aux socles (8).

6.- Dispositif suivant 1l'une quelconque des reven-
dications 1 & 5, caractérisé en ce que la liaison entre le
couvre-rail (11) et la latte de liaison (9) est réalisée par
encliquetage,

7.- Dispositif suivant la revendication 6, caractérisé en
ce que le couvre-rail (11) comprend une partie supérieure
horizontale (1la) se terminant, le long de ses deux codtés
longitudinaux, par deux lévres (11b) s'étendanf vers le
bas, le couvre-rail (11) comprenant en outre deux nervures
verticales et longitudinales (llc) s'étendant vers le bas et
formant des crochets & leurs extrémités, lesquels s'agrip-
pent sur deux ldédvres latérales (9d), s'étendant vers le
haut, faisant partie de la latte de liaison (9).

8.- Dispositif suivant la revendication 7, caracté-
risé en ce que le couvre-rail (11) comporte en outre, dans
sa partie centrale, deux nervures longitudinales addition-
nelles (11 d), s'étendant vers le bas, en forme d'équerre et
dont les banches horizontales, s'étendant vers l'extérieur,
viennent en butée contre des épaulements longitudinaux in-
ternes (9e) de la latte de liaison (9).
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