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Przedmiotem wynalazku jest uklad napedowy
ramion zaladowczych pomostu zaladowczego dla
urabiarek lub drgzarek chodnikowych, z cze$cia-
mi wysuwanymi na boki dla poszerzenia pomo-
stu zaladowczego, w, ktérym ramiona zaladowcze
§lizgaja sie po powierzchni pomostu zaladowcze-
go a ich swobodne konce poruszajg sie wzdluz
zamknietych toréw, ktére mcgg byé dostosowane
do szeroko$ci tego pomostu.

Dla napedu ramion zajadowczych pomostu za-
ladowczego zwanych rowniez ladowarkami tapo-
wymi jest konieczne, by zakonczemie ramion za-
ladowczych podczas ruchu do $rodka maszyny
wizglednie do urzgdzenia odtransportowujgcego po-
ruszaly sie po innej drodze niz podczas drogi
powrotnej do poloZenia wyjSciowego, tak by przy
tego rodzaju ruchu posuwistym wybierany uro-
bek byl kierowany do $rodkéw odtransportowujg-
cych. Konce ramion zaladowczych wzglednie .la-
dowarki lapowe opisujg przy tym zamknietg krzy-
wg, przy czym droga 'w kierunku $rodka maszy-

ny jest polozone blizej poprzedniego korca ram-

py zaladowczej niz droga powrotna ramion -za-

ladowczych do skrajnego polozemia bocznego.
Znane s3 z amerykanskich opiséw patentowych

nr 3603644 i 3810677 konwencjonalne adowar-

ki laposwe i zabieraki, ktére posiadajg nie zmie=

niony obszar urabiania. Powierzchnia urabiania
w tych znanych rozwigzaniach ukladéw napedo-
wych, przy rozszerzeniu pomostu zatadowczego

141 518

10

15

20

2

dokonywanym na rézne sposoby na przykiad przy
pomocy wsuwanych bocznych czeéci, nie mozna
bylo uzyskaé poprawy urabiania poniewaz ramio-
na zaladowcze podczas swego ruchu nie obejmuja
rozszerzonych .obszar6w pomostu, gdyz dZwignia
kierujgca z jednej strony polaczona z ramieniem
zaladoweczym za$ z drugiej strony jest uloiysko=

‘wana w lozysku stalym. W wyniku powyzszego

dostosowywanie rampy zatadowczej do ‘szerokodci
chodnika pcwoduje jedynie niewielkie i nie spel-
niaja-ée oczekiwan poprawienie skuteczno$ci ura-
biania. : __—

Znane jest urzadzenie napedowe amerykanskie-
go opisu patentewego nr 4047762 i z francuskie-
go opisu patentowego nr 2307951. W rozwigza-
niach tych z jednej strony cze$ci rozszerzajace
sg umieszczone wychylnie po obu bokach pomae-
stu zaladowczego, a z drugiej strony tory wazdiuz
ktérych poruszajg sie swobodne konce ramion
zatadowczych moga byé zmieniane. Dla osiagnig-
cia tego celu mozna przy pomccy silownikéw hy-
draulicznych zmienia¢ kat wychylenia -ramion za-
tadowczych a dlugosé tych ramion zmienia¢ na
drodze hydraulicznej dzieki czemu swobodne kon-
ce ramion zaladowczych -poruszaja sie wazdiuz
czworokata lukcwego. Wysuwanie oraz wsuwanie
czeSci rozszerzajacych i zmienianie kinematyki
ramion zatadowczych sg dokonywane niezaleZnie
jedne od drugich.

Celem wynalazku jest stwerzenie urzedzenia na-
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pedowego, w ktéorym kinematyka ramion zala-
dowczych bylaby dostosowana do aktualnej sze-
roko§ci pomostu zaladowczego tak, aby. roéwniez
przy poszerzonym stole zaladowczym zapewnié
urabianie w calym obszarze az do bezpﬂos’redniego
sasiedztwa krawedzi tego stotu.

Istofca wynalazku polega na tym, ze kazde z ra-
mion zaladowczych' jest w znany sposdéb mimo$ro-
.dowo ulozyskowane obrotowo na tarczy obrotowej
i jest przedluzone poza swojg oS obrotu przy po-
‘mocy ramienia prowadzacego wahliwie polgczone-
go z lozyskiem na jednym koncu diwigni kieru-
jacej przy czym drugi koniec ‘r,éj dzwigni jest
sprzegniety z wyjezdzajacg czeScig pomostu zalta-
dowczego. Wahliwa dzwignia kierujgca powoduje
przesuwanie miejsca zalozyskowania ramienia pro-
‘wadzacegd, a swobodne kofice ramion zaladow-
czych, zaleznie od polozenia polaczonego z wy-

jezdzajacy czeScia pomostu zatadowczego, lozyska .

dzwigni kierujgcej, opisuja rézne tory co powo-
d‘uje taka zmiane szerokosci urabiania ramion za-
tadowczych, ze zostaje ona samoczynnie dopaso-
" wana do aktualneJ szerokosci pomostu zaladow-
czego.

W korzystnym przykladzie wykonania- urzadzenia
wedlug wymnalazku dzwignia kierujgca jest za-

mocowana wahliwie w osi -umieszczonej na wy-

jezdzajacej cze$ci pomostu zaladowczego, a roOw-
nolegtej do osi obrotu wyjezdzajgcej czesSci pomo-
stu zaladowczego przez wychylenie oraz do osi
réwnoleglej do tejze, a umieszczonej na ramieniu
prowadzacym. W ten spos6b uzyskuje sie prosta,
zwartg i pewng komstrukcje moggcg sprostaé row-
niez znacznym obcigzeniom mechanicznym.
Korzystnie diwignia kierujaea jest polaczona ze
sztywnym, katowo i polaczonym z wyjezdzajacg
czeScia pomostu zatadowczego, ramieniem, ktére
rozcigga sie poza 0§ obrotu tejze wyjezdzajgce]j
cze$ci pomostu. Dzieki temu mozna stosowaé krot-
ka dzwignie kierujgca umieszczong pomiedzy swo-
bodnymi koncami ramienia prowadzacego i ramie-
nia potaczonego z wychylng czesSciag rampy zala-
dowczej. S\z_czegél‘nie korzystng kinematyke wuzy-
skuje si¢ woéwczas gdy diugo$é ramienia polaczo-

nego z wyjezdzajagca czeScia rampy zatadowczej

jest co najwyzej réwna dlugoéci ramienia prowa-
dzgcego- ramienia zaladowczego.

Korzystnie, dZwignia. kierujgca ma ksztalt litery
»L” przy czym ramie prowadzgce jest dolgczone
do kré6tszego ramienia diwigni kierujacej. Zalety
takiego .uksztaltowania i umiejscowienia punktu
dolagczenia ramienia prowadzgcego na krétszym
ramieniu dZwigni prowadzacej jest to, ‘e tak
skonstruowany uklad jest zwarty i nie stwarza
przy tym niebezpieczenstwa kolizji pomiedzy diwi-
gniag kierujgcg a ramieniem prowadzacym. W po-
lozeniu granicznym, uksztaltowana w ksztalcie li-
tery L”, dfwignia kierujgca moze byé prawie
réwnolegla do ramienia prowadzgcego. W rozwi-
nieciu tego rozwigzania zaréwno dzwignia kie-
rujgca jak i ramie prowadzgce mogg mieé ksztalt
litery ,L”, przy czym krotsze ramiona dZwigni
kierujgcej i ramienia prowadzacego s sobie wza-
jemnie przyporzgdkowane.

Aby zapobiec zakleszczaniu czeSci urobku pomie-
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4
dzy dzwigniag ikierujauca‘ a ramieniem prowadzg-
cym, w korzystnym rozwigzaniu przewidziano, ze
dZwignia kierujaca a w razie potrzeby réwniez
i ramie prowadzace posiadajg tréjkatny wzglednie
trapezowy przekrdj poprzeczny. Bardziej plaskie
krawedzie tego przekroju sg przy tym zwrdcone
ku sobie. W ten sposéb material, ktéry spadl po-
miedzy dzwignie kierujgcg i ramie prawadzace

. zostaje uniesiony przez uko$ne plaszczyzny ramie-

mia prowadzacego i dzwigni kierujgcej, co zmniej-
sza niebezpieczenstwo zakleszczania. Korzystnie,
dlugo§¢é ramienia potgczonego z wyjezdzajacg cze-
$cig rampy zaladowczej jest co majwyzej réwna
diugosci ramienia prowadzgcego ramiemia zala-
dowczego.  Dzieki powyzszemu réwniez i przy

'wzglednie duzym obszarze wychylen wyjezdzaja-

icej czeSci pomostu zaladowczego zapewnione jest
prawidlowe dzialanie ramion zaladowczych bez
nichezpieczenstwa samozablokowania.

Poza mozliwoscig sanioc‘zynnego dopasowywania
szeroko$ci  urabiania ramion zatadowczych do
aktualnej szerokosci roboczej pomostu zatadow-
czego, mozna na przykilad dla dostosowania urzg-
dzenia do przenoszenia réznych materiatéow, stwo-
rzy¢é mozliwo$¢ dowolnej zmiany kinematyki ra-
mion zaladowczych przez mozliwosé regulacji czyn-
nej dhugosci dzwigni kierujacej i/lub czynnej diu--
gos$ci ramienia polgczonego sztywno katowo z wWy-
jezdzajaca czescig pomostu zaladowczego.

Zwykle do wychylania wyjezdzajacej czeSci po-
‘mostu zatadowczego jest uzywany sitownik hydra-
uliczny. W dalszym, korzystnym przykladzie wy-
konania urzadzenia wedlug wynalazku, silownik
ten jest wyposaZony w zawér nadci$nieniowy po-
laczony z napedem ramion zatadowezych. Dzieki
powyzszemu, w przypadku zakleszczenia ramienia
zatadowczego przez urabiany material, mozna
zmniejszyé szczytowe obcigzenia poniewaz powsta-
jaca sila reakcji, poprzez diwignie kierujgca i ru-
choma cze$¢ pomostu zaladowczego oddzialywuje
na zawoér nadci$nieniowy. '

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia
schemat urzadzenia napedowego.

Do cze$ci 1 pomostu zaladowczego Jest dotaczo-
na bocznie wyjezdzajaca cze$é 2. Wysuwanie wy-
jezdzajacej czesci 2 realizowane jest za pomocg
sitowhika hydraulicznego 3 dolaczonego do sztyw-
nej czes$ci 1 pomostu zaladowczego i do ruchomej
wyjezdzajacej czeSci 2 pomostu. Ruchoma cze$é 2
pomostu zaladowczego jest wahliwie potgczona po-
przez 0§ obrotu ¢ ze sztywnag czeScig 1 pomostu
zatadowczego. Cze$é 2 moze byé w ramach wy-
nalazku rozwigzana jako wyjezdzajagca lub jako
wychylana.

Ramiona zaladowcze 5 sa polgczone ze stano--
wigcg miejsce ‘polgczenia osig obrotu 6 ramion 5
na tamczy obrotowej 7, przy czym o$ obrotu 6-nie
pokrywa sie z osig obrotu 8 tarczy obrotowej 7.
Kierunek ruchu tarczy obrotowej 7 zaznaczono
strzatkg 9. Z ramionami zaladowczymi 5 jest po-
laczone katowo sztywno ramie prowadzace 10. Ze
swobodnym koncem ramienia prowadzacego 10 jest
polgczona dziwignia kierujgca i1d, przy czym diwi-
gnia kierujgca 11 jest ulozyskowana na swobod-
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nym koncu ramienia prowadzacego 10 w punkcie
oznaczajagcym oS 12. Drugi koniec dzwigni Kkie-
rujacej 11 jest poprzez o$ 13 polaczony wahliwie
z ramjeniem 14, ktére ze swej strony jest poigczo-
ne katowo sztywno z wyjezdzajacg czeScia 2 po-
mostu zaladowczego.

Wyjezdzajaca cze$é 2 pomostu zatadowczego jest
pokazana w poloZzeniu wysunietym, przy ktérym
sztywno polaczone z czeScig 2 pomostu zaladow-
czego ramie 14 jest wychylone do wewnatrz,
wskutek czego 0§ 12 zostaje przesunieta blizej do
Srodka odtransportowujacego 15, przebiegajgcego
w $rodku pomiedzy cze$ciami 1 pomostu zatadow-
czego. W tym potozeniu, swobodne konce 16 ra-
mion zatadowczych 16 opisujg tor 17, przy ktérym
urabianie rozcigga sie na calym obszarze rozsze-
rzonego stolu zatadowczego.

Przy usunieciu ruchomej cze$ci 2 pomostu za-
tadowczego do Srodka, o§ 13 diwigni kierujgcej 11
zostaje prfzves‘unietav na zewnatrz w kierunku
strzatki 18, przy czym polozenie przy w pelni
wsunietej czeSci ruchomej pokazano linig przery-
wang. W tym polozeniu, réwniez o 12 dziwigni

kierujgcej 11 na ramieniu prowadzacym 10 zosta-.

je przesunieta bardziej na zewnatrz co powoduje,
ze konce ramion zaladowczych 5 opisujg teraz tor
19 przebiegajacy -zasadniczo nad sztywmg czeScig 1
pomostu zaladowczego.

Ramie prowadzace 10 i
maja trapezowy ' przekr6j poprzeczny co zmniej-
sza niebezpieczenstwo zakleszczania cze$ci pomie-
dzy zwréconymi ku sobie krawedziami ramienia
prowadzacego 10 i dzwigni kierujgcej 11.

Z silownikiem hydraulicznym 3 jest poigczony
zawor nadci$nieniowy, ktéry dziala przy zabloko-
waniu ramion zatadowczych powodujac zatrzyma-
nie napedu tych ramion.

Zaletg zagiecia dzwigni kierujacej 11 jest to,
ze pomost zaladowczy moze byé kroétszy. Dla za-
pewnienia w kazdym potozeniu odpowiednio duze-
go kata pomiedzy diwignia kierujacg 11 a ramie-

niem prowadzacym 10, w rozwigzaniu z niezgietg

diwignig kierujgcg 11, ramie 14 ruchomej czesci
pomostu zaladowczego musialoby byé znacznie
dtuzsze, co spowodowaloby wydluzenie rampy za-
ladowczej w kierunku ku maszynie.

;
Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie napedowe ramion zatadowczych
pomostu zaladowczego dla urabiarek lub drazarek
chodnikowych, z wysuwanymi na boki cze$ciami
do rozszerzania pomostu zaladowczego, w ktérym
ramiona zaladowcze §lizgaja sie po powierzchni
pomostu zaladowczego, a ich swobodne konce po-
ruszaja sie wzdluz zamknietych toréw dopasowa-

dzwignia kierujgca 11'
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nych do szeroko§eci pomostu zaladowczego, zna-
mienne tym, ze kazde ramie zaladowcze (5) jest
mimosrodowo ulozyskowane obrotowo w tarczy
obrotowej (7) i przedluzone poza swojg 0§ obrotu
(6) przy pomocy ramienia prowadzacego (10) za-
mocowanego wahliwie w miejscu ulozyskowania
znajdujacym sie na jednym koncu diwigni kieru-
jacej (1), przy czym, drugi komiec dZwigni kie-
rujacej (11) jest sprzegniety z wyjezdzajaca cze-
Scig (2) pomostu zatadowczego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze dzwignia Kkierujgca (11) jest zamocowana wa-
hliwie na osi (13) umieszczonej na wyjezdzajacej -
czeSci (2) pomostu zaladowczego, réwnolegtej do
osi obrotu’ (4) ruchomej czesci (2) pomostu zala-
dowczego i na umieszczonej .na ramieniu prowa-
dzgcym (10) osi (12) réwnoleglej do osi (13).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze dzwignia kierujaca (11) polaczona jest ze sztyw-
nym, katowo polaczonym z wyjezdzajacg czeScia
(2) pomostu zaladowczego, ramieniem (14) rozcig-
gajacym sie poza oS obrotu (4) wyjezdzajgcej cze-
$ci (2) pomostu zatadowczego. ;

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 albo 2 albo 3,
znamienne tym, ze diwignia kierujaca (11) ma
ksztalt litery , L.’ za$§ ramie prowadzgce (10) jest
polgczoné z krotszym ramieniem dzwigni kierujg-
cej (11). :

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 albo 2 albo 3,
znamienne tym, ze zaré6wno dzwignia kierujaca (11)
jak i ramie prowadzgce (10) majg ksztalt litery
»L” przy czym, krotsze ramiona dzwigni kieru-
jacej i ramienia prowadzgcego sg sobie wzajemnie

_przyporzadkowane.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

. ze dzwignia kierujaca (11) i ramie prowadzace (10)

maja trapezowy lub trdéjkatny przekréj poprzecz-
ny. .

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze - dlugo$¢ ramienia (14) polgczonego z wyjezdza-
jaca czedcia (2) pomostu zaladowczego jest co naj-
wyzej réwna dilugodci ramienia prowadzacego (10)
ramienia zatadowczego (5). ’

8. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym,
ze odstep miedzy osiami (12) i (13) jest regulo-
wany, w celu regulacji czynnej dlugoéci diwigni
kierujacej (11).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zmamienne tym,
ze odstep miedzy osiami (4) i (13) jest regulowa-
ny, w celu regulacji czynnej diugoéci ramienia (14)
katowo, sztywno potaczonego z wyjezdzajacg cze-
$cig (2) pomostu zaladowczego.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zmamienne tym,
ze hydrauliczny sitownik (3) wychylajgcy wyjez-
dzajacg cze§¢ (2) pomostu zaladowczego jest wy-
posazony w zawo6r nadci$nieniowy czynnie polg-
czony z napedem ramion zaladowczych (5).
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