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Znane sg w kolejnictwie liczne uklady
polaczen do elektrycznych napedéow zwrot-
nic, semaforéw i innych podobnych urza-
dzeri zabezpieczajacych, podlegajace pew-
nym okreslonym warunkom, kiére wyma-
gaja, aby w razie uszkodzenia kabla nie na-
stapilo uruchomienie napedu ani oddanie
falszywego sygnalu kontrolnego. Prawidlo-
wy sygnal kontrolny winien byé¢ oddany
tylko wtedy, gdy zaréwno dZwignia nasta-
wnicy, jak i sam naped znajduja si¢ w zgo-
dnym potlozeniu. Sygnal kontrolny winien

znikaé rowniez i w przypadku, gdy naped:-

zostal poruszony z krarnicowego swego po-
lozenia, co odnosnie zwrotnic ma miejsce
np. przy najechaniu zwrotnicy, tj. rozmy-
kaniu jej przez pociag. ‘

Wymagane jest zatem, aby ani uziemie-
nie ktéregokolwiek z przewadéw, ani zja-
wienie sie¢ w nim pradu ziemnego, ani

wreszcie zwarcie miedzy dwoma przewo-
dami nie moglo spowodowaé wyzej wspo-
mnianych bledéw. Oprécz tego wymagane
jest, by kazdy z tych btedéw, w celu zapo-
biezenia jakimkolwiek zlym nastepstwom,
byt widoczny przy najblizszym uruchomie-
niu dZwigni lub napedu, a tym samym, aby
blad taki nie pozostal przez dluzszy czas
nie spostrzezony.

Celem zadoséuczynienia wyzej wspom-
nianym warunkom, uZywano najrozmait-
szych sposobow, kitore jednak wykazywaly
stale coraz to inne wady. Znany jest spo-
sob uziemienia przewodéw, jednakze
stwierdzono, zwlaszcza przy kolejach elek-
trycznych, ze wskutek uziemienia napedu
powsta¢ moga prady o wyzszym napieciu,
ktére poprzez baterie lub ziemi¢ dostaja
siec do nastawnicy i przestawiaja naped.
Niezawodniejsze pod tym wzgledem jest



nie uziemione polaczenie na zwarcie, ktére
jednak wymaga statego nadzoru, o ile ma
by¢ skuteczne. Znany jest réwniez caty
szereg polaczeri z dodatkowymi elektro-
magnesami zabezpieczajacymi, ktére s tez
bezwartcsciowe, o ile nie sa tak urzadzone,
aby wzapewnialy skoordynowana prace.
Jednak urzadzenia takie wymagaja skom-
plikowanych- zaleznosci mechanicznych, sa
przez to drogie i trudne do nadzoru i kon-
serwagcji.

Wynalazek niniejszy, stanowiac kombi-
nacje¢ czeSciowo znanych urzadzen, czyni
zados$¢ wszelkim wyzej wspomnianym wy-
maganiom, daje przy tym prosty uktad po-
taczeri i pozwala przy uzyciu najskrom-
niejszych srodkéw mna zachowanie odnos-
nych przepiséw bezpieczeristwa. Wynala-
zek przewiduje ogétem cztery przewody,
a mianowicie: dwa mastawcze, jeden kon-
trelny i jeden powrotny, ktére sa potaczo-
ne w ten sposéb, ze w potozeniach krarico-
wych zaréwno przez wszystkie aczniki jak
i przewody przeptywa i je nadzoruje prad
kontrolny. Przez przetaczenia, zachodzace
w czasie jednego przestawienia dzwigni
nastawnicy, w obwodach kontrolnego pra-
du stalego i nastawczego pradu zmiennego
oraz wskutek uziemienia bieguna mjemne-
go baterii i zacisku zrédla pradu nastaw-
czego unieszkodliwione zostaja prady obce
lub ziemme.

Rysunek przedstawia wyzej wymienio-
ny uklad polaczesi, przy czym grubymi li-
niami oznaczone sg przewody, przez kitére
w danej chwili przeptywa prad. Kontakty
dZwigni mastawnicy oznaczono przez a,
kontakty za$ tacznikéw samoczynnie cofa-
jacych sie przez b. Zacisk zrodla pradu
zmiennego oraz biegun ujemny baterii kon-
trolnej posiadaja wspélne uziemienie, Fakt
ten nawet w odniesieniu do kolei elektrycz-

nych jest bez znaczenia, poniewaz w tym -

jednym punkcie nie moze powstaé zaden
spadek mnapiecia.
Fig. 1 i 4 przedstawiaja oba polezenia

kraficowe. Jak wynika z fig. 1, przewody 1
i 3 s3 przylaczone do bieguna ujemnego ba-
terii, natomiast przewody 2 i 4 — do biegu-
na dodatniego. Na fig. 4 do bieguna ujem-
nego baterii przylaczone sa przewody 21 3,
a do bieguna dodatniego — przewody 1 i 4.
Prizez stopienie si¢ odpowiednich bezpiecz-
nikéw sygnalizowane sa prady obce w prze-
wodach 1, 2 i 3 oraz zwarcia ziemne prze-
wodow 1, 2 i 4.

Celem przestawienia napedu przelacza
sie laczniki a1, a2 oraz b1, bz, bs w potoze-
nie uwidocznione na fig. 2. Prad nastawczy
plynie wtedy poprzez taczniki b1, a1, prze-

" wod 2, taczaik c2 sterownicy, uzwojenie sil-

nika me, twornik i wraca poprzez przewéd
4, tacznik b2 z powrotem. Lacznik bs zwie-
ra wysokoomowe uzwojenie elektromagne-
su kontrolnego u1.

Prad obcy w przewodzie 4, ktéry we-
dtug fig. 1 mie mégl byé sygnalizowany,
o ile byl skierowany ku dodatniemu biegu-
nowi baterii, zostaje natychmiast z chwila
przetaczenia urzadzenia odprowadzony po-
przez lacznik b: do bieguna ujemnego
i unieszkodliwiony wskutek przepalenia sig
odnosnego bezpiecznika.

Z chwila za$§ uruchomienia napedu
przetacza sig, jak oznaczono linia przery-
wana, lacznik c1 sterownicy, wobec czego
przez poncwne przestawienie tacznikow ai,
a: mozna spowodowaé w kazdym potoze-
niu wsteczny ruch tego napedu. W razie
przestawienia napedu w polozenie krarico-
we (fig. 3) prad nastawczy zostaje skiero-
wany, wskutek przelaczenia lacznika c2
sterownicy, do przewodu kontrolnego 3
i przeplywa teraz poprzez uzwojenie elek-

- tromagnesu uz, lacznik bs, a2, przewéd I,

uzwojenie silnika m1 i twornik do przewo-
du 4 z powrotem. Wskutek tego zwalnia sig
rygiel samoczynnie cofajacych sie Yaczni-
kow b1, be, bs, ktére przechodza w poloze-
nie uwidocznione na fig. 4. Tym samym
doszto do skutku przestawienie i zgloszenie
zwrotne dla drugiego kraricowego potozenia.
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Ewentualne zwarcie ziemne przewodu
3 jest sygnalizowane przy potaczeniu we-
dlug fig. 3 przez przepalenie si¢ bezpiecz-
nika si, poniewaz przewdd ten jest teraz
przylaczony do Zrodta pradu.

W ten sposéb sygnalizowane sa w cza-
sie jednego przesuwu nastawczego wszel-
kie zwarcia ziemne i prady obce, zanim
spowodowatyby one jakiekolwiek zaburze-
nia w ruchu. Przy tym bezpiecznik s: dla
pradu kontrolnego dobiera sie celowo moz-
liwie staby, aby w razie zjawienia sie pra-
du obcego silnik nie mégl ruszy¢, nim prze-
pali si¢ ten bezpiecznik. W nastawni bez-
piecznik ten stuzy przewaznie zarazem ja-
ko sygnal najechania zwrotnicy, przepala-
jac si¢ w momencie tego najechania.

O ile najechanie nastapi w polozeniu
kraficowym wedlug fig. 1, wtedy przela-
czony zostaje tgcznik c1 sterownicy z prze-
wodu kontrolnego 3 na uzwojenie m1, przez
co przewod ten zostaje pozbawiony pradu.
Natomiast prad kontrolny zostaje skiero-
wany od sz, b2 przewodu 4 poprzez mi, ci,
przewéd 1 i taczniki a1, b1 do bieguna ujem-
nego. Poniewaz zamiast wysokoomowej
cewki elektromagnesu kontrolnego znajdu-
je sie tu tylko niskcomowe uzwojenie silni-
ka, bezpiecznik s2, odpowiednio dcobrany,
przepala sie natychmiast.

Zamiast bezpiecznikéw topikowych mo-
zna zastosowaé wylaczniki nadmiarowe,
przez co odpada konieczno$é wymiany
przepalonych bezpiecznikéw. Przy tym
mozna csiggnaé dodatkowe zabezpieczenie,
pozadane w szczegélnych przypadkach.
Mianowicie przez polaczenie kazdego ze
wspomnianych wytaczniké6w nadmiarowych
z dodatkowym drugim wytacznikiem, wia-
czonym w przewdd w damej chwili nieza-
bezpieczony, otrzymuje si¢ dwubiegunowe
odtaczenie obwodu pradu.

Przyklad zastosowamia tych wylaczni-
kow jest uwidoczniony na fig. 4 liniami
przerywanymi. Uwidocznione sa tu wylacz-
niki nadmiarowe st1 i sf2, zaopatrzone w

samoczynne * kontakty przerywajace sfiu
i st21 oraz w dodatkowe kontakty stiz i stez,
wlaczone w edpowiedni przewéd powrotny.
Mozna tez w miare wymaganego zabezpie-
czenia zastapi¢ wyltacznikiem nadmiaro-
wym tylko ktérykolwiek jeden bezpiecznik
topikowy, np. tylko bezpiecznik s1, gdy cho-
dzi o dwubiegunowe wylaczenie pradu na-
stawczego, lub tylko sz, gdy chodzi o prad
kontrolny.

Uklad potaczen wedtug wynalazku na-
daje si¢ réwniez do napedéw za pomoca
pradu stalego, przy czym odpada lacznik
bs zwierajacy wysokoomowe uzwojenie
elektromagnesu kontrolnego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uktad potaczen do elektrycznych na-
pedéw zwrotnic i semaforéw, z zastosowa-
niem bezpiecznikéw topikowych w celu za-
pobiezenia btednemu dziataniu, zawieraja-
cy razem cztery przewody do nastawiania
i kontrolowania, przy czym w polozeniach
kraricowych napedu wszystkie przewody
tworza przy udziale lgcznikéw sterownicy
obwéd kontrolnego pradu statego, znamien-
ny tym, ze zrédla pradu nastawczego i kon-
trolnego maja wspélhe uziemienie oraz ze
przewody (1 i 2), w ktérych rozciecie wia-
cza sie elektromagnes kontrolny (u1, uz),
zostaja na zmiane¢ uziemione w réznych po-
tozeniach kraficowych napedu.

2. Odmiana uktadu poltaczerr wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, Ze bezpieczniki
topikowe sa zastapione wytacznikami nad-
miarowymi, posiadajacymi osobny kontakt
przerywowy, tak iz prady odtacza si¢ dwu-
biegunowo.

Vereinigte
Eisenbahn-Signalwerke
Gesellschaft

mit beschrinkter Haftung
Zastepca: inz. S. Glowacki

rzecznik patentowy
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