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jedné stran& okolkem (3), mé po celé své $ifce rizny profil
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Jizdni plocha kolejového kola a zpiisob jejiho vytvoreni

Oblast techniky

Vynalez se tyka jizdni plochy kolejového kola, které sestava z kotouce a z vénce kola, ktery je
opatien vedle jizdni plochy na jedné strané okolkem. Vynélez se déle tyka zplisobu vytvofeni této
jizdni plochy.

Dosavadni stav techniky

Kolejova kola jsou vystavena ve svém provozu nejen pfirozenému rovnomémému opotiebeni na
své povrchové plose, ale také mistné zvétSenému opotiebeni. Na ur¢itych oblastech se vytvateji
trhliny a dochézi k odlupovani a vylamovéani materidlu na jizdni ploSe. Kromé toho narista
s timto zvy$enym otérem tendence k nekruhovosti jizdni plochy.

Aby se zdokonalily jizdni a brzdici vlastnosti kolejovych kol a jejich Zivotnost, je zndmé tak
zvané adhezni kolo, které je popsano v patentové piihlasce DE 55 45 42, ktera byla zvefejnéna
24.09.1952, jehoz vn&jsi &ist kola ma v jizdni ploSe obvodovou, jinym materidlem, a to
médénym grafitem vyplnénou vn&jsi prstencovou drazku. Neni vSak zndmé, zda bylo takové kolo
nékdy pouZito. Dochazi vak také k otdzce, zda takové kolo ma ve srovnani s obvyklymi koly,
jejichZ jizdni plocha sestavé z jednotného materidlu, vétSi Zivotnost, protoze v draZce vloZeny
médény grafit se v kaZdém piipadé rychleji opotfebovéava, nez jizdni plocha z oceli.

Dale je znamé Zelezniéni kolo, a to z EP 0 116 359 A2, u kterého je bran zfetel na riizn¢ velka
namahani jizdni plochy a okolku tim, Ze je okolek vytvrzen. Vytvrzeni pfitom miiZe byt upraveno
aZ do oblasti jizdni plochy nebo miZze dokonce zahrnovat celou jizdni plochu. Také u takového
kola se v3ak v praxi ukazalo, Ze nedochézi k pfirozenému rovnobéznému opotiebeni na jizdni
plose, Ze nastiva odlupovani a vylamovani materidlu.

Déle je znamé Zelezni¢ni kolo, a to zDT 26 10 157 Al, které ma v jizdni ploSe a v okolku
obvodové prstencové drazky, které jsou vyplnény svafovanou piidavnou hmotou, ktera je vysoce
odoln4 proti opotfebeni. Neni zndmé, zda takové kolo bylo v praxi vyuZito. Je viak zfejmé, Ze
vyroba takového kola by byla z hlediska vyfrézovavanych draZek a jejich nasledného vyplnéni
svafovanou pfidavnou hmotou, ktera je vysoce odolnd proti opotfebeni, znaéné€ nékladna.

Déile je zndmé, a to z FR—A-835224, pro zabranéni riizného vytvrzovéni kolejového kola
v oblasti jizdni plochy jizdni plochu rizné siln€ ohfivat v souladu sriznym hmotnostnim
rozdé&lenim, a to v oblasti okolku siln&ji neZ v protilehlé oblasti. To umoZiuje rovnomérné rychlé
ochlazovéni s tim vysledkem, Ze vytvrzovaci profil je po $ifce jizdni plochy konstantni.

Podstata vynalezu

Ukolem vynélezu je vytvofit jizdni plochu kolejového kola, kterd bude optimélni jak z hlediska
opotiebeni, tak i minimalizovéani tvorby trhlin. Ukolem vynélezu déle je navrhnout zpisob vytvo-
feni této jizdni plochy.

Uvedeny tikol spliiuje jizdni plocha kolejového kola, ktera sestava z kotouce kola a z vénce kola,
ktery je opatfen vedle jizdni plochy na jedné strané okolkem, podle vynélezu, jehoZ podstatou je,
Ze jizdni plocha m4 po celé své §ifce rizny profil tvrdosti s nejmensi tvrdosti ve stfedni oblasti.
Tvrdost ve stfedni oblasti je s vyhodou v rozsahu od 220 do 270 HB a v sousednich oblastech
v rozsahu od 250 do 300 HB, zejména 280 HB.
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Zakladem feSeni podle vynalezu j& poznatek, Ze nové vyrobené kolejové kolo ziskd hodnotou
tvrdosti stejnou po celé Sifce jizdni plochy rizné zpevnéni jizdni plochy zastudena. Pfedeviim ve
stfedni oblasti jizdni plochy se vytvofi zény s hodnotami vytvrzeni p¥iblizng 350 HB. V téchto
oblastech dochazi ke zvySenému opotiebeni v disledku odlupovéni a vylamovéni materialu.
Kromé toho dochazi na jizdni ploe k tvofeni trhlin. U feSeni podle vynilezu se piisobi proti
profilu tvrdosti riznému po celé Sifce jizdni plochy, ktery vznikne pfi provozu, tim, Ze nové
vyrobené kolo m4 v oblastech sousedicich se stfedni oblasti jizdni plochy vy3i tvrdost. Vzroste—
li nyni pfi provozu v disledku zpevnéni zastudena tvrdost ve stfedni oblasti jizdni plochy,
vznikne po celé Sifce jizdni plochy profil tvrdosti, ktery je oproti dosavadnim kolim zrovno-
mémen. Disledkem toho je, Ze se v podstat® zabrani nebezpe&i vzniku trhlin, vylamovéni a
odlupovani materialu, tedy zvySenému opottebeni a sklonu ke vzniku nekruhovitosti.

Uvedeny kol déle spliiuje zpiisob vytvoreni jizdni plochy kolejového kola, jejim vytvrzovanim
pomoci tepla, podle vynilezu, jehoZ podstatou je, Ze pfed pfivedenim rovnomémého tepla na
celou Sitku jizdni plochy se jizdni plocha opatfi po celém obvodu ve své stfedni oblasti tepelnou

izolaci, ktera se odstrani po ukon&eni pFivad&ni tepla na jizdni plochu pro dosaZeni men3i tvrdosti
ve stfedni oblasti jizdni plochy a v&t3i tvrdosti v oblastech sousedicich se stfedni oblasti.

Po ukon&enf piivodu tepla a pfed odstranénim tepelné izolace se jizdni plocha s vyhodou ochladi.

Tepelnd izolace je svyhodou tvofena obvodovou banddZi odstranitelnou zjizdni plochy
sejmutim.

Tepelnd izolace je s vyhodou tvofena vrstvou materilu, celistvou s véncem, vystupujici nad
povrch jizdni plochy a odstranitelnou z jizdni plochy obrab&nim. :

Prehled obrazkil na vvkrese

Vynélez je v dal$im podrobngji vysvétlen na podkladé dvou prikladd provedeni pro tepelné
zpracovani ve spojeni s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je v pfi¢ném fezu zndzornén vénec kola s obvodovou bandézi jako tepelnou izolaci.
Na obr. 2 je zndzornén vénec kola s materidlovym nahromadénim na jizdni plo3e, které vytvai

obvodovou tepelnou izolaci.

Priklady provedeni vynalezu

Kolejové kolo sestévé z télesa kola a z vn&jsi &asti kola, kterd miZe byt vytvorena jako rafek
s okolkem 3, nebo, jak je to zndzornéno u piikladu provedeni na obr. 1 a obr. 2, jako vénec 1
kola. Vynalez je uréen jak pro vénec 1 kola, tak také pro okolek 3.

Vénec 1 kola ma jizdni plochu 2 s okolkem 3, ktery je uspofadan na jedné strang.

U piikladu provedeni podle obr. 1 je stfedni oblast jizdni plochy 2 zaclonéna tepelnou izolaci 4
ve tvaru obvodové bandaze. Prostfednictvim polohy této tepelné izolace 4 ve tvaru bandaZe na
Jizdni plo3e 2, jeji velikost a jeji tepelné vodivosti Ize uskuteZnit jednoduchym zptisobem jedno-
duché, mistn€ cilené tepelné zpracovani jizdni plochy 2. Jak ohfev, tak také ochlazeni lze toti
rovnomérmné uskute€nit pfes celou $ifku jizdni plochy 2. Tepelna izolace 4 ve tvaru banda¥e totiz
pisobi, Ze s tim spojené vytvrzeni jizdni plochy 2 je v podstaté omezeno na sousedni oblasti
tepelné izolace 4 ve tvaru bandaZe. V kazdém pfipadg se zde vytvareji vy$si hodnoty vytvrzeni
neZ ve stfedni zastin&né oblasti, jak je to na vykrese zndzornéno &erchovanou &arou pro profil HP
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tvrdosti. V praxi se ukazalo, Ze minimum opotfebeni jizdni plochy 2 je p¥i hodnotach tvrdosti
280 HB.

Po odstranéni tepelné izolace 4 ve tvaru bandaze se je$té uskuteéni opracovani vénce 1 kola na
kone¢ny rozmér. Nové vyrobené kolo ma potom pfes Sitku své jizdni plochy 2 rozdilnou tvrdost.
Teprve v jizdnim provozu se uskuteéni zpevnéni zastudena stfedni oblasti, ¢imZ se po velmi
kratké dob€ vytvoii srovnatelna tvrdost pfes celou §ifku jizdni plochy 2.

U prikladu provedeni podle obr. 2 také nema jizdni plocha 2 vénce 1 kola hotovy rozmér, ale ve
stfedni oblasti ma tepelnou izolaci 5 ve tvaru materidlového nahromadéni. Tato tepelna izolace 5
ve tvaru materidlového nahromadéni pusobi také jako tepelna izolace podle obr. 1 v podobé
tepelné izolace 4 ve tvaru bandaZze. Jak je to na vykrese znazomeéno, vytvoii se pii tepelném
zpracovani pres $itku jizdni plochy 2 v rovnomémé podobé profil HP tvrdosti, ktery dosahuje
shodné hloubky od povrchové plochy. To je na vykrese zndzornéno Carkované. ProtoZe se po
tepelném nahromadéni mechanickym opracovanim odstrani, ziska se jako vysledek profil HP
tvrdosti, ktery je v sousednich oblastech ke stfedni oblasti vét$i nez ve stfedni oblasti. Tak se
ziska stejny ucinek jako u pfikladu provedeni podle obr. 1 s tepelnou izolaci 4 ve tvaru bandaze.

V ptikladech provedeni neni zndzornén tfeti zplsob tepelného zpracovéni, u kterého se omezené
mistn€ tepeln€ zpracuji jen sousedni oblasti stfedni oblasti jizdni plochy 2. Také timto zpisobem
Ize dosahnout profilu tvrdosti, ktery byl zndzornén napfiklad na obr. 1 a obr. 2.

PATENTOVE NAROKY

1.  Jizdni plocha kolejového kola, které sestava z kotouce kola a z vénce (1) kola, ktery je opat-
fen vedle jizdni plochy (2) na jedné strané okolkem (3), vyznaéujici se tim, Ze jizdni
plocha (2) ma po celé své Sifce rizny profil (HP) tvrdosti s nejmensi tvrdosti ve stfedni oblasti.

2. Jizdni plocha kolejového kola podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze tvrdost ve
sttedni oblasti Je vrozsahu od 220do270HB a v sousednich oblastech vrozsahu od
250 do 300 HB, zejména 280 HB. ‘

3. Zpisob vytvofeni jizdni plochy kolejového kola podle néroki 1 a2, jejim vytvrzovanim
pomoci tepla, vyznaéujici se tim, Ze pfed pfivedenim rovnomérného tepla na celou
§1’fku jl’zdm’ plochy (2) se jizdni plocha (2) opatii po celém obvodu ve své stfedni oblasti tepelnou
mensi tvrdost1 ve stfedni oblasti jizdni plochy (2) a vétsi tvrdosti v oblastech sousedicich se
stfedni oblasti.

4. Zpisob podle naroku3,vyznadujici se tim, Ze po ukondeni pfivodu tepla a pfed
odstranénim tepelné izolace (4,5) se jizdni plocha (2) ochladi.

5. Zpisob podle ndroku 3 nebo4,vyznaéujici se tim,Zetepelna izolace (4) je tvore-
na obvodovou bandézi odstranitelnou z jizdni plochy (2) sejmutim.

6. Zpisob podle naroku 3 nebo4, vyznacujici se tim, Ze tepelnd izolace (5) je

tvofena vrstvou materialu, celistvou s véncem (1), vystupujici nad povrch jizdni plochy (2)
a odstranitelnou z jizdni plochy (2) obrab&nim.

1 vykres
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OBR. 1

OBR. 2
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