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Przedmiotem wynalazku jest uklad napedowo-
-regulacyjny, zwlaszcza do przepustnicy napedza-
nej hydraulicznym lub pneumatycznym sitlowni-
kiem tlokowym. Uklad moze byé stosowany réw-
niez do innych urzadzen poza przepustnicami, jak
réwniez wtedy, gdy do napedzania przepustnicy
lub innego urzgdzenia zastosowany jest inny or-
gan napedowy niz silownik tlokowy.

W znanych, podobnych ukladach napedowych
zakonczenie draga tlokowego sitlownika napedza-
jacego, poruszajgce sie ruchem prostoliniowym
posuwisto-zwrotnym i polgczone przegubowo z
pierwszym ramieniem (dzwignig) ukladu, nie po-
siadato zadnego przesuwnego podparcia ani pro-
wadzenia, przy czym nalezy zwrécié uwage, zZe
zakonczenie to przejmuje — za poSrednictwem
wspomnianej diwigni — znaczne sity, bedgce wy-
nikiem si! hydrostatycznych i hydrodynamicznych,
wywieranych na zawieradlo przepustnicy przez
przeplywajace przez nig medium. W dodatku wiel-
ko$é tych sit zmienia sie i osigga oczywiScie swoje
ekstremalne wartoSci w odpowiednich fazach
otwierania oraz zamykania przeplywu przez prze-
pustnice. Nalezy jednocze$nie wskazaé, ze w jed-
nym ze skrajnych polozen tloka w cylindrze na-
pedowym, to jest przy maksymalnym wysunieciu
draga tlokowego z cylindra (co na ogbét — w za-
lezno$ci od konstrukeji uktadu — moze odpowia-
daé¢ albo catkowitemu zamknieciu albo pelnemu
otwarciu przeptywu) odleglo§¢é swobodnego kon-
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ca tego drgga od miejsca jego podparcia w dia-
wnicy cylindra osigga stosunkowo znaczng wiel-
ko$é.

W wyniku tego duze wartoSci osiggal réwniez
moment zginajacy przenoszony przez drag tloko-
wy. Powodowalo to konieczno$¢ nadawania drago-
wi tlokowemu duzych wymiaréw przekroju po-
przecznego, ktére by réwnowazyly znaczne napre-
Zzenia zginajgce i nie dopuszczaly do nadmiernych
ugieé, mogacych w skrajnym przypadku doprowa-
dzié do zatarcia draga tlokowego w jego suwli-
wym prowadzeniu w dlawnicy cylindra, czy tez
do zatarcia tloka roboczego w cylindrze. W kaz-
dym przypadku nieréwnomierny rozkiad sit byl
przyczyna przyspieszonego zuzywania sig¢ gladzi
roboczej cylindra napedowego, tloka, dlawnicy oraz
draga tlokowego.

Niedogodno$é ta objawiala sie ponadtoiw szcze-
gbélnosci w ten sposoéb, ze utrudnione lub nawet
calkowicie niemozliwe bylo stosowanie do nape-
du przepustnic typowych silownikéw hydrau-
licznych oraz pneumatycznych, ktére w zasadzie
przeznaczone sg wylgcznie do takich zastosowan,
gdzie drag tlokowy silownika przenosi jedynie
sity wzdtluzne (poosiowe), czy tez ewentualnie do-
datkowo tylko bardzo nieznaczne sily poprzeczne.

Celem wynalazku bylo wyeliminowanie wskaza-
nych wyzej niedogodno$ci i ograniczen.

Cel ten osiggnieto w ukladzie napedowym, w
ktérym drag tlokowy sitownika hydraulicznego
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czy tez pneumatycznego, lub podobny element or-
ganu napedowego, poruszajacy sie ruchem prosto-
liniowym posuwisto-zwrotnym, ma w poblizu swe-
go konca poltgczonego przegubowo z kolejnym
elementem (diwignig) ukladu suwliwe tozysko,
§lizgajgce sie w czasie ruch6w wspomnianego drg-
ga, a wiec przy otwieraniu bgdZz przymykaniu
przeptywu — po belce, ktéra jest zamocowana w
obudowie mechanizmu napedowego. Na wspom-
nianej belce — w zalezno$ci od szczegblowego
rozwigzania konstrukcyjnego systemu napedowe-
go — jest umieszczony jeden lub dwa zderzaki,
ktéore w miare potrzeb sg nastawialne lub niena-
stawialne. Zderzaki te ograniczajg zakres ruchéw
wzmiankowanego, przesuwnego lozyska po belce,
a tym samym ustalajg skrajne polozenia zawiera-
dia przepustnicy (pelne otwarcie albo zamkniecie
lub ewentualnie polozenia poSrednie).

W miare potrzeb zderzaki te lub/oraz lozysko
sg dodatkowo wyposazone w dowolnego systemu
amortyzatory, celem przejmowania i kompensowa-
nia uderzen lozyska o zderzaki. Ponadto wspom-
niane zderzaki lub/oraz lozysko sg w odpowiedni
spos6b sprzezone ze Zrodiem silty (sitownikiem na-
pedzajgcym), pelnigc role wylgeznikéw kranco-
wych w stosunku do tegoz zrédia, badz tez role
elementéw dajgcych impulsy dla takich wylacz-
nikow.

Zamocowanie belki jest takie, Ze moZna jg w
pewnym zakresie (wraz z osadzonymi na niej zde-
rzakami) przesuwaé w kierunku wzdluznym i
unieruchamiaé w wybranym potozeniu. Podobnie
— umocowanie lozyska oraz/lub 1ba przegubu do
draga tlokowego jest takie, ze lozysko to oraz/lub
leb mogg by¢é w pewnym zakresie przesuwane w
kierunku wzdluznym wzgledem draga, a nastepnie
unieruchamiane w wybranym potozeniu. Z kolei
lozysko ma takag konstrukcje, Ze w pewnym za-
kresie mozna zmieniaé jego diugo$é. Te szczegdly
konstrukeyjne rozszerzajg zakres ustawiania skraj-
nych polozen zawieradla przepustnicy oraz mozli-
wosci regulacji ewentualnych luzéw i niedoktad-
noSci wykonawczych ukladu napedowego. Szcze-
gbly te mozna konstrukcyjnie rozwigzaé w bardzo
latwy sposéb, stosujgc proste uklady konstrukeyj-
ne, najlepiej na przyklad odpowiednio wsp6tdzia-
lajgce uklady elementéw gwintowanych.

W miejsce powszechnie dotychczas stosowanego,
obrotowego (katowego) wskaznika stopnia otwar-
cia przepustnicy przewidziano  alternatywnie
wskaznik liniowy, napedzany przez drag tlokowy
lub inny element (na przyklad tozysko) zwigzany
z tymze dragiem, a zatem wykonujacy wraz z
nim ruchy posuwisto-zwrotne.

Wzmiankowana wyzej belka jest korzystnie
walkiem walcowym lub jeszcze lepiej rurg, za$
suwajgce sie po niej lozysko tlozyskiem oczko-
wym. Rozysko to jest wyposazone w jednocze$cio-
wa lub wieloczeSciowg tulejke $lizgowa, wykona-
na na przyklad z bragzu.

Uklad napedowy wediug wynalazku, w wyniku
odpowiedniego usztywnienia konstrukecji — w
szczegblno$ci belkg i lozyskiem — daje korzystny
i ré6wnomierny rozklad sit oraz naprezen, zaréw-
no w samym ukladzie jak i w silowniku, co za-
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pewnia niezawodne dzialanie oraz dilugotrwalg
eksploatacje przepustnic réwnies w takich przy-
padkach, gdy jako Zrdédio sity zastosowany jest
typowy tlokowy sitownik, to jest ‘przeznaczony w
zasadzie wylacznie do pracy przy obcigzeniach po-
osiowych. Niezaleznie od tego, bardzo proste i lat-
we jest ustawianie skrajnych polozen zawieradia
przepustnicy, jak réwniez wielostronna regulacja
i kompensacja ewentualnych luzéw i niedoklad-
noSci wykonawczych oraz montaZowych nie tylko
samego ukladu napedowego, lecz calego zespolu,
w sktad ktérego — oprécz ukladu — wchodzi
zr6dio napedu (sitownik) oraz napedzana prze-
pustnica lub podobne urzadzenie.

Przedmiot wynalazku jest przedsfawiony w
przykladach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia przepustnice z napedem w po-
staci tlokowego silownika hydraulicznego lub
pneumatycznego oraz przegubowego ukladu diwig-
niowego w widoku z przodu, przy czym wspom-
niany silownik oraz uktad diwigniowy ukazano w
przekroju wzdiuznym, fig. 2 — fragment takiej sa-
mej przepustnicy w widoku z przodu, przy czym
w tym przypadku przepustnica wyposazona jest
w liniowy (przesuwny) wskaznik stopnia otwarcia
przeptywu (w odr6znieniu od fig. 1, na ktoérej
schematycznie wrysowany jest wskaznik obroto-
wy czyli kagtowy), za§ fig. 3 — fragment ukladu
napedowego przepustnicy w przekroju wzdluznym,
w powiekszeniu w stosunku do fig. 1 i 2.

Tiokowy sitownik 1 napedza swym dragiem tlo-
kowym 2, poprzez diwignie 3 oraz 4, giéwny wal
5 przepustnicy, na ktéorym osadzone jest plytowe
zawieradlo 6. Polgczenia posredniej diwigni 3 z
dragiem tlokowym 2 oraz z diwignig 4 sg prze-
gubowe (odpowiednio przeguby 7 oraz 8), nato-
miast dizwignia 4 oraz zawieradlo 6 osadzone sg
na wale 5 sztywno. Watl 5 uloZyskowany jest ob-
rotowo swymi koAcowymi czopami w kadlubie 9
przepustnicy. Caly opisany wyzej uklad napedo-
wy moze sie rzecz oczywista poruszaé w takim za-
kresie, ze plytowe zawieradlo 6 moze przyjmowaé
polozenia od pionowego (calkowite zamknigcie
przeptywu — patrz rysunek, zwlaszcza fig. 1) do
poziomego (peilne otwarcie przeptywu).

Drag tlokowy 2 posiada w poblizu swego konca
potaczonego przegubem 7 z dzwignig 3 lozysko 10,
ktére jest przesuwnie osadzone na nieruchomej
belce 11, réwnoleglej do draga 2 i majacej postaé
przyktadowo walcowego preta lub jeszcze lepiej —
rury. Belka 11 zamocowana jest w dowolny, do-
statecznie trwaly sposéb (najlepiej potaczenia
gwintowe) w &ciankach skrzynkowej obudowy 12
ukladu diwigniowego, ktéra to obudowa 12 jest
z kolei przymocowana do kadiuba 9 przepustnicy
(na przykiad srubami) lub wykonana z tymze
kadltubem 9 jako jedna, wspélna cato§¢é — na
przyktlad odlew zeliwny lub staliwny. Lozysko 10
(a $cislej obudowa czyli kadiub tego tozyska) mo-
ze byé do draga 2 przymocowane w dowolny,
trwaty spos6b (na przyklad przy zastosowaniu
spawania lub polgczenia gwintowego), badZ tez
byé z nim — oraz ewentualnie z lbem przegubu 7
— wykonane w jednej calo$ci, jako odpowiednio
uksztaltowana koncéwka tego draga 2. W sklad
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lozyska 10 — w najprostszej
wchodzi oprécz wspomnianej obudowy jedynie
tulejka 13, wykonana z materialu odpowiednio
odpornego na §$cieranie, przykladowo z brazu.

W zaleznoSci od przeznaczenia, wielko$ci, wa-
runkéw i parametré4w pracy, rodzaju i systemu
zastosowanego napedu, jak réwniez innych, po-
dobnych czynniké6w oraz wynikajgcego stgd szcze-
goélowego rozwigzania konstrukcyjnego calego
urzadzenia (to znaczy przepustnicy lub podobnej
armatury wraz z mechanizmami napedowymi) —
na belce 11 moze by¢é umieszczony jeden lub dwa
zderzaki 14. Ten zderzak wzglednie zderzaki 14
ograniczajg (odpowiednio jedno — Ilub obustron-
nie) zakres ruchéw lozyska 10 po belce 11, a tym
samym ustalajg (odpowiednio jedno lub obydwa)
skrajne polozenia zawieradta 6.

Zderzaki te lub/oraz lozysko 10 mogg by¢é oczy-
wiscie w okreSlonych przypadkach w odpowiedni
spos6b polgczone, sprzezone ewentualnie zsyn-
chronizowane (najlepiej na przyklad na drodze
elektrycznej) z urzgdzeniem napedzajgcym (si-
lownikiem 1) danej armatury, na przyklad w celu
automatycznego odcinania w odpowiednich momen-
tach doplywu czynnika hydraulicznego lub pneu-
matycznego do silownika (cylindra) napedzaja-
cego 1. W szczegbtach konstrukcyjnych zagadnie-
nie to moze byé rozwigzane przy zastosowaniu
ogblnie znanych i dostepnych elementéw automa-
tyki, takich jak na przyktad réznego typu mikro-
wylgczniki, styczniki, przekazniki itp. Jako przy-
kladowe mozna podaé rozwigzanie, w ktérym zde-
rzaki 14 wyposazone bedg w odpowiednie mikro-
przelgczniki, reagujgce przy zetknieciu sie tozyska
10 ze zderzakiem 14. Takie zetkniecie sie obydwu
wspomnianych elementéw powodowaé bedzie
przerwanie (ewentualnie zamkniecie) odpowied-
niego obwodu elektrycznego, a to z kolei — zam-
kniecie (ewentualnie otwarcie) zaworéw elektro-
magnetycznych, sterujgcych doplywem i odply-
wem czynnika hydraulicznego badZ pneumatycz-
nego do sitownika 1.

Zderzaki (zderzak) 14 najlepiej powinny byé
nastawialne — na przyklad osadzone na belce 11
z mozliwo$cig ich przesuwania i utwierdzania w
dowolnym miejscu tejze belki 11. Umozliwia to
nastawianie (na przyklad w procesach regulacji
przeplywu) dowolnie wybranych, potrzebnych w
danych warunkach, skrajnych polozen dla za-
wieradla 6, a ponadto regulacje i kompensacje
luzéw oraz ewentualnych niedokladno$ci wyko-
nawczych i montazowych calego ukladu.

Zaleznie od wspomnianych wyzej, szczegblnych
warunkéw oraz cech konstrukcyjnych urzadze-
nia, zderzaki (zderzak) 14 lub/oraz alternatywnie
lozysko 10 moga byé dodatkowo wyposaione w
amortyzatory, przejmujgce i tlumigce uderzenia
tego lozyska 10 o zderzaki 14. W zaleznoSci od
tychze szczegbélnych warunkéw, a zwlaszcza wiel-
ko$ci sit uderzenia wchodzgcych w rachube, moga
to byé amortyzatory dowolnego, najbardziej w
danych warunkach odpowiedniego i przydatnego
systemu"— na przyklad amortyzatory z podatne-
go czyli elastycznego tworzywa (guma, tworzywo
sztuczne), amortyzatory sprezynowe lub inne.

jego postaci —
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Opisany wyzej uklad napedowy moze byé
oczywiscie stosowany réwniez w przepustnicach
oraz innych urzadzeniach, do napedzania ktérych
zastosowane jest inne Zrédlo napedowe niz tloko-
wy sitownik hydrauliczny wzglednie pneumatycz-
ny. Miedzy innymi — =zaleznie od niektérych
sposréd wymienionych wyzej warunkoéw szézegél;
nych, jak réwniez innych czynnikéw — moze w
szczegblnoSci wechodzié w rachube naped elektrycz-
ny (silnikowy), elektromagnetyczny, za pomoca
plywaka, hydrauliczny badZ pneumatyczny inne-
go systemu niz tlokowy (na przyklad membrano-
wy), czy wreszcie naped reczny — przy czym w
odpowiednich przypadkach moga byé ewentual-
nie dodatkowo przewidziane stosowne prz‘éklad-
nie, na przyklad zebate, §rubowe lub inne.

Przepustnica wyposazona jest w urzadzenie
wskazujgce aktualne polozenie zawieradia 6
(wskaznik stopnia otwarcia 15 — fig. 1, badz 16
— fig 2), znajdujgce sie¢ bezposrednio na przzpust-
nicy lub/oraz w miare potrzeby réwniez zdalne.
W najprostszej swej postaci — dotychczas pow-
szechnie stosowanej — taki wskaznik 15 sklada
sie ze wskazéwki osadzonej na koncéwce walu 5,
ktéra to koncéwka wyprowadzona jest w tym
celu na zewnatrz kadluba 9 (czyli poza utozysko-
wanie walu 5 w kadlubie 9), lub ewentualnie na
zewnatrz obudowy 12 mechanizmu napedowego —
oraz z tarczy, na ktérej w zakresie 90° naniesiona
jest odpowiednia podziatka.

Alternatywnie — w miejsce powszechnie do-
tychczas stosowanego wskaznika obrotowego 15
(fig. 1) — moze by¢ zastosowany wskaznik linio-
wy 16 (fig. 2), nie stosowany dotad w przepustni-
cach. Taki wskaZnik liniowy 16 bedzie w pew-
nych przypadkach znacznie tanszy w wykonaniu
oraz wygodniejszy w zastosowaniu od wskaZni-
ka obrotowego 15. W szczeg6lnoSci bowiem odpa-
da konieczno$é umpyslnego przediuzania i wypro-
wadzania koncéwki walu 5 na zewnatrz utozysko-
wania tegoz walu w kadlubie 9, czy tez nawet
na zewnatrz obudowy 12 — co bardzo wydatnie
upraszcza konstrukcje i technologie wykonania
oraz obniza koszty. Ponadto odpada konieczno$é
wykonywania stosunkowo duzej tarczy z podzial-
ka katowa (wskaznik 15), ktérg w przypadku
wskaznika liniowego 16 zastepuje prosta, waska
i tania tabliczka z podzialkg liniows, przytwier-
dzona do zewnetrznej, przedniej S$ciany obudo-
wy 12,

Niezaleznie od tego, w pewnych przypadkach,
wspomniana podziatka liniowa bedzie mogla byé
wykonana wprost na przedniej S$ciance obudowy
12, na przyklad przez naciecie i/lub namalowanie
na odpowiednim nadlewie, wykonanym na tejze
Sciance. Ponadto — zwlaszcza w przypadku jed-
nostek wiekszych — istnieje mozliwo$é rozcig-
gnigcia calego zakresu omawianej podziatki linio-
wej na dosé znacznej diugosci, co z kolei — bez
umy$lnego i dodatkowego nakladu kosztéw — da-
je w efekcie mozliwosci doktadnego odczytu réw-
niez z wiekszych odlegto$ci. Aby natomiast osigg-
naé podobny cel w przypadku stosowania wskaz-

nika obrotowego 15, koniecznym bylo wykonanie
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i zastosowanie odpowiednio duzej, a zatem i dro-
giej tarczy z podzialkg katows.

Fig. 3 ukazuje w przykladowym rozwigzaniu
konstrukcyjnym szereg szczegbéléw konstrukceyj-
nych ukladu napedowego przepustnicy. W szcze-
golnoSci zderzak 14 osadzony jest na belce 11
za poSrednictwem gwintu, w zwigzku z czym mo-
%e on byé w pewnym zakresie przemieszczany
wzdluz tejze belki, przy czym nakretka kontrujg-
ca 17 zabezpiecza poigczenie przed samoczynnym
rozluZnieniem. Ponadto zderzak 14 wyposazony
jest w amortyzator 18, wykonany przykladowo z
gumy. Prawy koniec ‘belki 11 osadzony jest w
obudowie 12 na gwincie, co umozliwia wzdluzne
przesuwanie tej belki, zas§ nakretka 19 stanowi
zabezpieczenie polgczenia.

Tulejka robocza (§lizgowa) 13 lozyska 10 sklada
sie z dwob6ch niezaleznych czeSci, osadzonych za
poSrednictwem gwintu we wlasciwym kadlubie
tegoz lozyska, w wyniku czego mozna w pewnym
zakresie zmieniaé zewnetrzng, czynng diugosé to-
zyska 10. Zabezpieczenie tych polgczen gwinto-
wych przed samoczynnym rozluznieniem stanowia,
podobnie jak w pcprzednich przypadkach, nakret-
ki kontrujgce 20. Wreszcie — kadiub lozyska 10,
wykonany jako jedna calo$¢ z obudowg przegubu
7, polaczony Jjest gwintowo z koncéwksg draga
tlokowego 2, przy czym nakretka 21 stanowi za-
bezpieczenie tego zlgcza. Wszystkie wymienione
powyzej szczegbly konstrukcyjne, rozwigzane w
bardzo prosty spos6éb jako odpowiednie potacze-
nia gwintowe, umozliwiajg wlasciwg i wszech-
stronng a zarazem bardzo iatwg regulacje calego
mechanizmu napedowego przepustnicy wzglednie
podobnego typu armatury rurociggowej lub in-
nego urzadzenia.

Pozostate elementy skiadowe przepustnicy (wraz
z ukladem napedowym) przedstawionej rysun-
kiem, jak réwniez wzajemne powigzanie oraz
wspolpraca tych elementéw sg powszechnie znane
i stosowane.

Przepustnice z opisanym wyzej ukladem nape-
dowym mogg znaleié — przy odpowiednim, zréz-
nicowanym opracowaniu materialowym i kon-
strukecyjnym  poszczegblnych szczego6iéw, elemen-
tow i zespoldw oraz w zaleznosci od zastosowa-
nego zr6dila napedzajgcego — bardzo szerokie i
wielostronne zastosowanie w roéznych dziedzinach
i galeziach przemystu oraz gospodarki. Uklad na-
pedowo-regulacyjny wedlug wynalazku nadaje sie
w zasadzie do stosowania w przepustnicach o roéz-
nych $rednicach nominalnych, tym niemniej jest
on glownie przewidziany do jednostek wiekszych.
Nalezy dodaé, ze aktualnie produkowane sg przez
przemyst Swiatowy przepustnice w bardzo szero-
kim zakresie $rednic nominalnych od kilku-
dziesieciu milimetréw do kilku metréw.

Zastrzezenia patentowe
1. Uklad napedowo-regulacyjny, zwtaszcza do
przepustnicy napedzanej hydraulicznym lub pneu-
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matycznym silownikiem tlokowym, znamienny
tym, ze drag tlokowy (2) silownika (1) lub podobny
element, poruszajgcy sie ruchem posuwisto-zwrot-
nym, ma jednoczeSciowe lub wieloczeSciowe lozy-
sko (10), ktére jest osadzone na belce (11), osadzo-
nej korzystnie w $ciankach obudowy (12) lub/oraz
w podobnym ustroju.

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze na
belce (11) lub/oraz na ltozysku (10) lub/oraz w
Sciankach badZz na Sciankach (Sciance) obudowy
(12) wzglednie podobnego ustroju umieszczony
jest nastawialny lub/oraz nienastawialny, jedno-
czeSciowy lub/oraz wieloczeSciowy zderzak lub
zderzaki (14), ustalajgce skrajne polozenia (poto-
zenie) zawieradila (6) albo podobnego elementu
oraz/lub umozliwiajgce regulacje i kompensacje
ewentualnych luzéw i niedokladno$ci uktadu.

3. Uklad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
ze zderzak wzglednie zderzaki (14) lub/oraz lozy-
sko (10) sg wyposazone w nastawialne lub/oraz
nienastawialne, jednoczeSciowe lub/oraz wielocze-
Sciowe amortyzatory (18).

4. Uklad wedlug zastrz. 1—3, znamienny {ym,
z2 zderzak wzglednie zderzaki (14) lub/oraz lozy-
sko (10) sg sprzezone, polgczone lub zsynchroni-
zowane ze zrodiem napedu, przykiadowo z silow-
nikiem (1), pelnigc funkcje wylgcznikéw kranco-
wych w odniesieniu ‘do tego Zrédia lub funkcje
elementéw dajgcych impulsy dla takich wylgczni-
koéw.

5. Uklad wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym,
ze belka (11) jest zamocowana przesuwnie, z mo-
zliwo$cig jej unieruchamiania w wybranym poto-
zeniu.

6. Uktad wedlug zastrz. 1—5, znamienny tym,
ze lozysko (10) oraz/lub leb przegubu (7) sg umo-
cowane do draga (2) przesuwnie, zaleznie lub nie-
zaleznie od siebie, z mozliwoScig ich unierucha-
miania w wybranym potoZeniu.

7. Uklad wedlug zastrz. 1—6, znamienny tym,
ze dlugosé lozyska (10) jest zmienialna, z mozli-
woscig jej ustalania przy réwnoczesnym zabezpie-
czeniu cato$ci przed samoczynng zmiang tej diu-
gosci.

8. Uktad wedlug zastrz. 1—7, znamienny tym,
ze drag (2) lub inny zwigzany z nim element, wy-
konujgcy ruchy prostoliniowe posuwisto-zwrotne,
napedza wskaznik otwarcia (16).

1—8, znamienny tym,
kolowo-walcowym lub
jednocze$ciowym lub
oczkowym.

9. Uktad wedlug zastrz.
ze belka (11) jest pretem
rurg, a lozysko (10) jest
wieloczeSciowym lozyskiem

10. Uklad wedtug zastrz. 1—9, znamienny tym,
ze ltozysko (10) jest wyposazone w jednoczeSciowa
lub wieloczeSciowyg tulejke §lizgowa (13), wykona-
na z tworzywa metalowego albo sztucznego, od-
pornego na Scieranie.

G
Bokonano jednej poprewhi @\ gy
®)




Kl. 47 g1, 31/383 63875 MKP F 16 k, 31/383
\. Y
9 B ] 6
| | ||'
i s
|
4 || //?
/ /—
_; LT 2
8 Z T /I/r 1
12 8 Hi
R
3 ! | |} / > L;Egﬁ
| |
i )
7 i‘! —
s 1 [ wm ||
] __k__%_/\%_____ i
' )
14] 13 1o [11 14 Fig 1
3 16 2

i
9 [ %}

! \‘ | N 1 Lo
12 ‘\ : \\ N I

)\}: oo T ET T O
7 | SO

W7o —— 5
1" \L\L/
14 10 (6 14

Fig.2



R

Kl 47 g1, 31/383 63875 MKP F 16 k, 31/383

[
/
2

7777

)

%

7
)
%
ﬁ
%

Iy || Y gg//

EJ
Iz
&
=
@
3
3
15
w
IS
m
©
W

PZG w Pab., zam. 1189-71, nakl. 320 egz.



	PL63875B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


