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Oparcie pudet jednostki czienowej ma wspél-
nym woézku zmniejsza liczbe biegowych czesci,
obniza wydatnie ciezar wlasny, skraca dlugosé
.catkowita jednostki przy okreslonej pojem-
nosci> redukuje opory jazdy i powiekisza lat-
wos¢ przejazdu ostrych ukoéw.

Jes o wame w komunikacji miejskiej, gdzie
ostra kionkurencja innych Smodkéw lokomocji
wprowadzita obecnie postulat cziomowosci jako
konieczny dezyderat nowoczesnych rozwigzan.
Inng wazng dziedzing pojazdéw iczlonowych —
53 rozwigzamia pojazdéw dla najwyzszych
szybkosci w kolejnictwie, co jest zalezme od
krzywizn toréw. W poréwnaniu z dbugimi, no-
woczesnymi pojazdami, przy podziale mna czio-

ny — osiggamy mniejsze skupione ciezary i -

znaceznie mniejsze momenty bezwladnosci posz-

*) Wiasciciel patentu o§wiadczyl, ze twdrea
wynalazku jest mgr inz. Wikbor Wystouch.

czegdlnych czlonéw wzgledem osi pionowych,
przechodzacych preez $rodki cigzidodei. Opar-
cie czlonéw na wspélnym wozku ma zalety dla
wjazdu pojazdu na tvki. W czasie przejazdu
bowiem krzywej przejsciowej toru, gdy pudic’.
pojazdu mnabiera szybkosci katowej w plasz-
czyznie poziomej, reakcje boczne wspolnego
wozka, na ktérym opierajg. si¢ dwa cziony,
maja kierunki przeciwne, dajac pewien mo-
ment. Moment powyZszy sumuje si¢ z opora-
mi przejazdu woézka i stabilizuje jego poloze-
nie. Jest to charakterystyozne dla komstrulkcji,
ktora jest przedmiotem wynalazku. Dopiero w
ruchu ustalonym na tuku powstaja w $rodkio-
wym wozku reakcje boczne jednakowego zna-
ku. Poniewaz w praktyce wjazd na luk ma
dla szybkio$ci dopuszczalnej znaczenie decydu-
jace, nie ulega watpliwosdi, ze koncepcja czlo-
nowych mozwigzan zastuguje na specjalng u-
wage przy pojazdach ma najwyzsze szybkosci.



' Dotychezasowe konstrulcje czlonowe sa bar-
dzo ziomns.sknmzphﬁuwam i kosztowne .w wy-
lnonawﬁhwne a w eksploatacji khopotliwe, co
stalo - doqd na przeszkodzie szerszego ich sto-
sowania_t

Wynalazek uprasacza powyzsze zagadnienie

przez mastosowanie nowych oparé¢ miedzy pud-
tami jednjostki czlonowej a wspélnym woézkiem.
. Oparcia te znane sg- jako bezbujakowe, daja-
‘e zmienne i symetryczne przesuwy boczne wg
.patentu Nr 47771. Oparcia sa tak rozlokowane,
2e Srodek wozka usytuowany jest symetrycz-
nie miedzy pudlami jednostki, a woézek wispol-
ny, jest symetrycznie obcigzony.

Fig. 1 przedstawia rozwigzanie wedlug wy-
nalagku w widoku z géry. Pudda pojazdéw I
opierajg sie za poérednictwem zespoléw - spre-
Zyn 3 o boczne wsporniki 4 przegubowo zZwig-
vane z rama woézka 2. Wsporniki 4 przy kaz-
dym pudle s3 polaczone ze sobg poprzeczny-
mi drazkami 5 i 6.

Kiazdy wspornik 4 jest przegubowo zwigzany
z wiasnym pudiem 1 za pomocy drazkéw po-
dtuznych 7, przy tym przegub 8, iaczacy drg-
- zek 7 z pudlem 1 osadzony jest w odpowiednio
uksztattowanym wsporniku, przymocowanym
~ do pudta.
W $rodku ostoi wézka 2 umieszczony jest
czop zabezpieczajacy 9 pokazany na Fig. 1, o-
r.azwpmelm‘o]uA—BmELg 2, ktory

wspolpracuje z segmentami. 10, przymocowa-
nymi do czolownic kazdego z pudel 1. Czop 9
ma za zadanie zabegpiecza¢ wwajemne potoze-
nia pudet 1 wzgledem ostoi 2 wspdlnego woz-
ka, a w szczegolnosci ograniczaé¢ boczme ruchy

pudet 1. Sity pociaggowe i zderzakowe z jedne-

go pudia ma drugie przenoszone sg z pominig-
ciem czopa 9 i segmentéw 10 za posrednic-
twem drazkéw podiluznych 7, wspormikéow 4,
drazkéw poprzecznych 5 i 6, oraz ostoi wspdl-

nego wézka 2, skad przechodza ma identyczne

elementy oparcia drugiego pudia’ i ma drugie
pudlo. Ostoja woézka 2 stanowi polaczemie obu
. pudet 1 jedmostki czlonowej, sztywne w kie-

minku podluznym, a sprezyste — w zaleznoSci

od charakterystyki sprezyn no$nych 3 — w
kierunku bocznym. Segmenty 10 wchodzg w
kontakt z czopem centralnym 9 po wyczerpa-
nm pmesuwow bocznych,

Nalezy podkreslié, ze pudla 1 obu czlonéw

- jednostki nie maja bezpo$rednio wspéipracu-

jacyeh czeSci, co bardzo upraszcza wykonaw-
stwo, eksploatacje i odbija sie korzystnie na
wiasciwiosciach biegowych pojazdu, kazde bo-
wiem puidlo jest miezalerne cd drugiego zawie-
szome na wspdlnym wozku za posrednictwem
odpowiednio mickkich zespoléw sprezyn nos-
nych 3 wraz z potrzebnymi amorntyzatorami.
Bempxemenstwo oparé¢ pudetl 1 na ostoi 2 woz-
ka, oraz wizajemne powigzanie pudel jednostki
czionowej zapewniajg mocno uksztattowane
elementy opamcia, ostoja wozka oraz cmop 9
i segmenty 10. Te ostatnie cezgsci 9 i 10 nie
wymagaja doktadnej obrébki amni smarowania,
natomiast dla zabezpiezenia przed zuzywa-
niem sie i ostrymi uderzeniami — wmmny byé
pokryte tworzywem sztucznmym.

Zastrzezenia patentowe

1. Oparcie pudel jednostki czlonowej na
wsp6élnym wozku, do pojazdéw szymowych
przekagujacym ciezar obu pudet na szyny,
przy czym kazde z pudel opiera sie o ostoje
wozka za poSrednictwem wzespoléw sprezymn

. wspornikéw  boczmych, polgczonych ° przy
kazdym pudle poprzecznymi drazkami a z
wilasnym pudlem — drazkami podiuznymi,
znamienne tym. ze ostoja woézka (2) za-
opatrzona jest w Srodku w czop zabezpie-

" czajacy (9), ktéry wspolpracuje z obu seg-
mentami (10) przymocowanymi do czolo-
wnic jednostki czhonowej.

2. Oparcie wedtug zastrz. 1, znamiemme tym,

" ze czop (9) wzgl. segmenty (10) zaopatrzo-
me s3 w wyktadziny z twerzywa sztuczme-
go.
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