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Vynédlez se tykd ndrazniku kolejového vo-

ziku, zejména pro ddlni pFepravu uhli a
rud. Sestdva z ndraznikového télesa, opatie-
ného svislou dutinou, kter4 je svou d&elni
stranou spojena s priichozim otvorem d&elni
stény néaraznikového télesa, prifemZ v du-
tiné je uloZena pryZovad deska. Podstatou
vynédlezu je, Ze v priichozim otvoru c¢elni
stény nédraznikového t&lesa je uloZena néa-
raznikovd deska, kterd je svou zadni stra-
nou opiena o pryZovou desku.
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Vynélez se tykd ndrazniku kolejového vo-
ziku, zejména dbintho voziku s pevnou kor-
bou pro prepravu uhli a rud a Fe3i sniZeni
hlu¢nosti, vznikajici p¥i narédZeni t&chto vo-
zikd na sebe.

Kolejové, zejména dfilni voziky s pevnou
korbou, jsou obvykle vybaveny ocelovymi
nebo ocelolitinovymi nérazniky, uspofada-
nymi pevn® na konstrukci voziku bez od-
pruZeni. PFi naraZeni téchto vozikl na sebe
vznikd znatny hluk, a to hlavn& u prazd-
nych vozikd. N&které typy dainich voziki
s vétsim obsahem korby jsou opatfeny né-
razniky, odpruZené ocelovymi pruZinami
riizného provedeni. Ani u tohoto druhu né-
razniki neni vyfFeSena nadmérnd hlucnost
pfi nardZeni vozik@i na sebe, pridemZ uve-
dené druhy nédraznikl jsou maélo Zivotné,
proto¥e Gasto praskaji. Déale jsou u dilnich
vozik® s pevnou korbou zndmy narazniky,
vyrobené z ocelolitiny a opatFené pryZovou
vloZkou, kterd na Celni strané nérazniku
presahuje padorysny obrys. Nevyhodou to-
hoto konstrukéniho Fe$eni ndrazniku je, Ze
pfi nardZeni vozikQ dochézi k tiplnému stla-
deni pryZové vloZky a ke styku ocelolitino-
vych hlav ndraznikil. R4zovd sila se pfitom
prendsi pies podélniky rdmu do korby vo-
ziku a vznikd znaény hluk. Nedostatecnym
pruZicim odporem pryZové vloZky dochézi
ke zna&nému naméhdani ocelolitinovych hlav
nédraznikd, které &asto praskaji. Neustalym
naré¥enim a otérem se pfesahujici ¢ést pry-
Zové vloZky rychle opotiebovévd, sniZuje se
tak pruZici odpor pryZové vloZky a zvySuje
dynamické namihéni nérazniku. Vymé&na
pryzové vlozky v dolech je obtiZnd, zbytky
pryZe je nutno vysekévat i vypalovat. V oje-
dinglych pFipadech p¥i tlateni soupravy vo-
zik® dochézi k jejich vykolejeni na vyhyb-
kéch vzhledem ke vznikajicimu tfecimu od-
poru mezi ndrazniky.

Uvedené nedostatky odstrafiuje néraznik
kolejového voziku, zejména pro ddlni pre-
pravu uhli a rud podle vynélezu. Sestdva

7z néraznikového t&lesa, opatfeného jedno- .

strann® otevienou svislou dutinou, kterd je
svou delni stranou spdjena s priichozim
otvorem d&elni stény nédraznikového télesa,
pritem# v dutin je uloZena pryZova deska.
Podstatou vynélezu je, Ze v priichozim otvo-
ru &elni st&ny néraznikového télesa je ulo-
Yena naraznikova deska, kterd je svou zad-
ni stranou opfena o pryZovou desku.
Kolejové, zejména daini voziky, vybavené
nérazniky podle vyndlezu, nevyvoldvaji pfi

nardZeni na sebe hluk, ktery je obvykly pri

.pou%iti ndraznik@i v tvodu popsanych typi,

pfipadn& leZl hodnota vzniklého hluku hlu-
boko pod hranici p¥ipustné hludnosti. Zivot-
nost ndrazniku podle vyndlezu je vy3Si opro-
ti dosavadnim konstrukcim a rovnd se Zi-
votnosti kolejového voziku. PryZovd deska,
umisténd ve svislé duting za zadni stranou
néraznikové desky, umoZiiuje zachytit pru-
Zici sily, vzniklé naradZenfm vozik na sebe.
Néaraznik podle vyndlezu vyk&zal sniZenou
poruchovost, neZ jak4d byla obvykld u dfi-
v&jsich konstrukénich fefeni ndraznikil. Lze
jej instalovat na kolejové voziky v zdmé&nu
za stavajici ndrazniky, pfi¢emZ je plné za-
chovédna provozni spolehlivost. V- pfipadé
nutnosti demontdZe narazniku podle vyné-
lezu na jeho jednotlivé Césti, kterd se viak
b&hem Zivotnosti kolejového voziku nepred-
poklada, 1ze pryZovou desku vylisovat nebo
vyrazit pfes otvory v ndraznikovém télese
ruéné s pomoci kruhové tyCe a kladiva.

Piiklad provedeni nédrazniku kolejového
voziku podle vynélezu je schematicky zné-
zornén na pfipojeném vykresu, kde je na-
kreslen na obr. 1 nédraznik ve svislém Fezu
a na obr. 2 ndraznik v pldorysném pohledu.

Néraznik podle pfikladného provedeni se-
stdvd z ocelolitinového télesa 1, které je
opatfeno shora otevienou svislou dutinou.
Tato dutina néraznikového t&lesa 1 je svou
gelni stranou spojena s priichozim obdélni-
kovym otvorem ¢&elni st&ny ndraznikového
télesa 1. V prichozim otvoru cCelni stény
néraznikového t&lesa 1 je uloZena oceloli-
tinovad nédraznikovd deska 2. Celni strana
naraznikové desky 2 piesahuje €elo ndraz-
nikového t&lesa 1. Ndraznikovd deska 2 je
svou zadni stranou opfena o pryZovou des-
ku 3, uloZenou v duting néraznikového t&-
lesa 1.

Pfi sestaveni nédrazniku podle vyndlezu
se vioZl nejdiive naraznikovd deska 2 do
dutiny nédrazntkového t8lesa 1 a zasune se
do préichoziho otvoru v jeho Celni strané.
Do prostoru dutiny néraznikového télesa 1
mezi zadni stranu naraznikové.desky 2 a
zadni op&rnou st&nu ndraznikového t&lesa 1
se s malym predp&tim vlisuje pryZovd des-
ka 3, ¢imZ jsou tyto soufdsti narazniku spo-
jeny v kompaktni celek.

Nédraznik podle vyndlezu lze instalovat na
kolejové voziky rioizného. druhu, zejména
v3ak na dilni voziky s pevnou korbou.

PREDMET VYNALEZU

Néaraznik kolejového voziku, zejména pro
dilni pfepravu uhli a rud, sestdvajici z na-
raznikového td&lesa, opatfeného jednostran-
né otevienou svislou dutinou, kterd je svou
gelni stranou spojena s prlichozim otvorem
telni st&ny naraznikového t&lesa, piiCemzZ

v dutin® je uloZena pryZovd deska, vyzna-
&eny tim, Ze v priichozim otvoru &elni sté-
ny néraznikového t&lesa (1) je uloZena na-
raznikovd deska (2), kterd je svou zadni
stranou opiena o pryZovou desku (3).

2 vykresy
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