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DESCRIZIONE %
s
La presente invenzione si riferisce ad un Ed
Bé
meccanismo per i1 bloccaggio di un Cavalletto per un §
S
motoveicolo a due o tre ruote dotato di un cavalletto é

Sopportato in modo articolato sulla parte inferiore
del suo COrpo. in modo da esser2 in grado . ruotare

tra una posizione elevata & una ripiegats.
LEds

— : /’—’—,—

- Un meccanismprgibbiéééaggio di cavalletto per un

- ,/—'C\___‘_f__

_ mg;ociclo & descritto nel brevetteo giapponese reso

accessibile al pubblico (Kokai) N. 4-71971.

Questo meccanismo di bloccaggio di Cavalletto
noto mer yn Motociclo ha un oDerno di bloc:aggio che
impegna il cavallétto in modo da bloccare i1 medesimo
in una posizionre elevata e 1l perno di bloccaggio &

richiamate nella direzione di bloccaggio
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P . dall’elasticity della molla. I] perno di bloccaggio e
Spostato nellas direzions gi sbloccaggin contro
1’elasticita della molla mediante azionamento di una
leva @i sbloccaggip per sbloccare i1 Cavalletto,
Tuttavia, quando il perno dj bloccaggio &
richiamato nelila direzione dj bloccagogio soltanto
dall’elasticita della molla, & difficils spostare i}
pPerno di bloeccaggio in Una direzione di blocecaggio
soltanto per l'elasticits della molla €, nel peggiore
del casi, vi & la possibilits che il perrc di
bloccaggio non sia in grado di bloccare i1 Cavalletto,

quando una parte del meccanismo di bloccaggio e de)

Y
in

cavalletto che sSopporta il perno di bloccaggio &

intasata da fango.

JACOBACE! - CéSEEA & PERANI
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La presentes invenzione & stats prevista per i

_Egﬂ_fjfffiip%f/;:;;:;:;‘ed & pertanto un suo oggetto

Procurare un meccanismo di bloccaggioc del cavalletto
per ug/motOCiclo, in grado di bloccare in modo sicuro
11 cavalletto de] motociclo anche se i} heccanismo di
bloccaggio deil cavalletto g intasato da fango.

Per realizzare Questo scopo, 1la bresente
invenzione fornisce un meccanismo di bloccaggio di
Cavalletto per un motoveicolo a due o tre ructe dotato
di. un Cavalletto supportato in modo articolato sulla

- parte inferiore del suo COorpo in modo da essere 1in

3
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grado di cscillare tra UNna posizione elevata e una

ripiegata, comprendente un organc Jdi bloccaggio inm
grado di

€3sere Fpostato

il cavalletto per cui il Cavalletto pus €gsere ruotateo
dalla posizione elevata a quella

ripiegata,
elastici di

ZzZ1
Operativi per Spostare forzatamente l’organo di
blobcaggio alla posizione di bloccaggio contro 1la

eglasticitl dei mezzi di richiamo elastici.

Un meccanismo di bloccaggio di cavalletto in yna

preferita forma di attuazinne Sécondo la presente

invenzione sara descritto in seguito con

riferimento
ai disegni annessi .

la figura 1 & Una vista laterale di un veicolio
di tipo Scooter;

la figura 2 & una vista in Pianta del

veicolo dj
tipo scooter;

la figura 3 & una vista in Prospettiva esplosa di
Una struttura di coperchioc di carrozzeria:

la figura 4 & Una vista laterals della parte

pPosteriore del veicolo di tipo scooter;

la figura s & una wvista in sezione secondo la

SUTRE A b, s R T
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linea 5-5 gi figura a;

la figura ¢ e UNna vistza in sezions secondo 1z

linea ¢-6 di figura 5;

la figura 7 & una wvista laterale della parte

posteriore del veicolo di tipo scooter, in cui & tolta

la struttura di copertura di Carrozzeria;

la figura 8 & una vista ingrandita di una parte

essenziale dellas parte postericre del veicolo di tipo

Sctooter rappresentats in figura 7;

la figura 9 e yna Vista in sezione secondo la

linea 9-9 qgi figura 8;

la figura 10 & Una wvista in sezione ingrandits

secando la linea 10-10 di figura 7;

la figura 11 e una vista ingrandita di una parte

indicata con 11 della parte posteriore del veicolo di

tipo scooter rappresentata in figura 7,es=1ia Una wvista

in sezione secondo la linea 11-11 di figura 12;

la figura 12 & una vista in sezione secondo 1a
linea 12-12 4di figura 11;

la figura 13 & Una vista ingrandita di una parte
essenziale della parte Posteriore del veicolo di tipo
scooter rappresentato in figura 4;

la figura 14 & una viéta in sezione secondo la
linea 14-14 4qi figura 13;

la figura 15 € una vista in sezione secondo 1la

i
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linea 15-135 43 figura 14:

la figura j& € uUna vis

ta 1in SeZione

di una
struttura doi fiss

aggio di batteria in una modifica oi

struttura de) fissaggio di batteria rappres

enta in
figura &;

la figuras 18 & uma vis

ta presa nelia direzione
della freccia di figura 17;

la figura 1o & una visig

in sezione

ingrandits
Presa sulla lines 19-1

? di figurs 17;
la figura 20 & uUna vista in serione

ingrandita
Presa sulla lines 20-20 di figura 17,

.""""‘_-L
la figura 21 & una vigxa/aatarale di una
/
Struttura di Supporto_ii Cavalletto SEeCondo una
modifica.della

ERETS.

ttura di SUupporto di Cavallatto
rappresentita in figura 8;: e

la figura 22 & Una wvista

in sezione secondo la
linea 22~272 di figura 21.

Con riferimento alle figure 1 4 3, un veicolo di
tipo scooter ha un telaio F formato montando tubj

d’aceiaio g Comprendente un tubo di testa | formante

1’estremits anteriore del telaio F,

un tubo inferiore

estendentesq

Yerso 11 basso dall’estremita

inferiore
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del tubo dJdi testa 1, un telaio posteriors S con forms
Sostanzialmente ellittica in una vista in Llanta

diretto obligquamente VE8rso l’alto e Posteriormente

S0stanzialmente dall’estremité inferiore del tubo

inferiore 2,

£ centrale 5 & yn Qrgano trasversale
pPostericre ¢ diretti

lateralmente tra gli organi

laterali Opposti del telaio Posteriore 3 nella parte

anteriore, nella parte centrale = nglla parte
posteriore rispettivamente del telaig posteriore 3.

Una forcella anteriore 7 & sUpportata per

L A

ructare :‘:F:
Lc;:'_
intorno al Proprio asse nel tubo di testa 1. I1 e
w
P i
manubric g & Unito all’estremita Superiore della ﬁ
|
- forcella antericre 7 g Una ructa anteriore Wf g 5
Y Sestenuta sull’estremits inferiore della forceila =
=,
\\"a //——Xi'qq“‘"
ac TEr e .

“URTunita mctriceiﬁ‘che%sgpporta Una ruota

R

Fosteriore Wr sulla suag gstremlita Posteriore ha

l’estremity anteriore collegata mediante

veérticalmente. L’estremita posteriore dell’unity

motrice p a collegatsa

all’organo trasversale

posteriore ¢ mediante un ammortizzatore posteriore 10.

Il telaio di

carrozzeria F e. coperto da una
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resina sintetica dura. La struttura di copertura di
carrozzeria C qomprende una strutturza 11 di copertura
di carrozzeria anteriore che copre il lato anteriore
del tubo di testa 1 e il lato superiore della ruota
anteriore Wf, uno schermo a gambo 12 unito alla
superficie postericore del coperchio anteriore 11 in
modo da coprire 1l lato anteriore delle gambe del
corridore, una struttura di copertura di lato
anteriore che copre 1 lati opposti della parte
anteriore del telaio di carrozzeria F e comprendente
. . 03
un organe di copertura di lato anteriore destro llR e a
un organo di copertura di lato anteriore sinistro 13,
uniti ai bordi laterali opposti della copertura 1
anteriore 11 e dello schermo a gambo 12 in modo da é
coprire le superfici laterali della parte anteriore
del telaio di carrozzeria F, una tavola di pavimento
14 unita al bordo posteriore dello schermo a gambo 12
per consentire al piedi del corridore di poggiare su
di essa, una copertura inferiore 15 che copre la
superficlie inferiore della tavola di pavimento 14 e
una struttura di copertura di carrozzeria posteriore
comprendente una coppia di organi di copertura
inferiori posteriori 16 e 16 uniti ai bordi laterali
opposti della tavoletta di pavimento 14 e alle parti

posteriori dei bordi superiori delle coperture
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laterals anteriore lSR e lSL

in modo da Coprire Jle
superfici

laterali della parte posteriore del telaio
di carrozzeria F & un organc oi

coperture superiore

Posteriore 17 unitQ al bordi superiori dells coppi

a di
organi di copertura inferiore 16 & 16 .

Un varaurti
posteriore 18 & Collegato alla pParte posteriore
dell’organo di

copertura superiors posteriore 17 1in
modo da coprire il lato superiore della

raota
costeriore Wr.

L’organo di CoOpertura superiors posteriore 17 a
Una struttura in un sol pezzo di forma sostanzialmente

ovale ottenuta Per stampaggio,

avente estremits aperte
superiore e inferiore @ Costituita da una parete
anteriore, da una parete postériore, da una parete
laterale destra e da una parete laterale éinistra.

La
parete postegiore dell’organs di copertura superiors
?Sg;eriore 17 & dotata di una cavita 17

1» YN canale di

/////’ coda & disposto entro 1a cavita 17, e una lente 19 di

posteriore 17 e formato in una struttura

Fezzo e non & diviso

1

caviti 17l

fanale di coda a collocata sulla parete posteriore in

modo da coprire il fanale di coda disposto entro 1a
cavita 17,.

Poiché 1’organc di copertura superiore

in un sol

in due organi di

copertura
aterali,

e i1 fanale di coda e disposto entro la

la regolazione posizionale della lente 19

g
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- del fanale di coda rispetto alla str

copertura di Carrozzeria C pud essera
ottenuta senza formare alcun dradino e a

tra la struttura di copertura di

lente 19 di fanale di coda,

della struttura di copertura di carrozzerias C.

L estremita superiore

Copertura superiore posteriore 17 e coperta dal sedile

20 incernierato alla parets anteriore dell’organc di

cepertura superiore 17. Un bagagliasio 21 atte a

contenere il casco e simili e Sistemato nell’srgano di

Copertura superiore posteriore 17. 11 sedile 20 serve

POl da coperchio per il bagagliaio 21.

. La costruzione di un involucro di batteria sara
\

Ora descritta con riferimento alle figure 4 3 6.

w53 anteriore del Paraurti pos
coperto dall’organc a1 copertura superiore posteriore

teriore . 183

17 viene a contatto con 1a parete posteriore del

bagagliaio 21 in modo da formare un involucro 26 per

la batteria. Un’apertursa 21l e formata nellas parete

posteriore del bagagliaio 21l & serve da parete

anteriore per 1’involucro di batteria 2&. Quando il

sedile 20 @& ruotato in avanti sulla susa estremita

anteriore, la batteria 27 pud essere introdotta ed

estratta dall’involucro di batteria 2& attraverso

10
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intervalli
carrozzeria C e Iz

Cl0 che miglipra 1’aspetto

aperta dell’organa di
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1 apertura 211. La batteria 27 di tipo senza fughe

avente una forma rettangolare parallelepipeda &

introdotta nell’involucro di batteria 26 con i suoi
lati

maggiocri diretti lateralmente e |

suyol lati
minori verticalmente.

Il coperchio 28 per chiudere 1'apertura 211 del
bagagliaio 21 & fissato

in modo svincolabile alla

parete posteriore del bagagliaio 21 con due tasselli
28l formati sul suo bordo inferiore in impegno con
1l’estremitd anteriore del bagagliaio posteriore 18 e
con l% sSua estremita superiore fissata alla parete
T

posteriore del bagagliaio 21 con un dispositivo di

=

==a_ , ,'/—,\\\
Il coperc ;i

Rk

-CASETTA & PERANI

\*?issaggio 29, mer s=sempio un dispositivo a baionetta.
Sl
“
0 28 & dotato_sulla sua superficie interna

e
T

#ACOBACC!

di una sporgenza 282 atta ad esséiz}épiﬁxg contro 1la

movimento

-

L

parete anteriore della batteria 27 per impedife un

1 avanti e all’indietro della batteria 27
nell;involucro 26.

///// Un serbatoio d’olio 30 & montato sull’involucro

////' di batteria 26. Il serbatoio d’clio 20 ha una parete

i

inferiore aventes una parte elevata 30,. Quast’ultima

-~

e
posata sulla parte posteriore della parete superiore

dell’inveolucro di batteria 26 per cul il serbatoio
d’olio 30 non si sposta rispetto all’involucro di

batteria 26. Una tubazione 30, di riempimento d’olio &

ftemis
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diretta verso 1’alto dalla parte centrale della parete
e superiore del serbatoio d’olio 30 attraverso una coppa
dell’olio 21, formata in un spl perzo con il

bagagliaio 21 all’estremitid posteriore del medesimn, e

Un cappuccio 31 & avvitato sull’estremitd superiore

della tubazione 302 di riempimento d’olio. Quando 1a

sede 20 & bloccata nella posizione rappresentata in

figura &, il cappuccio 31 & coperto dalla parte

posteriore del sedile 20 per cui il cappuccio 31 non

pué essere tolto dalla tubazione 30, di riempimento

d’olio. Un terminale 32 per un misuratore di livello &

i disposto nella parte sinistra della superficie

superiore del serbatoio d’olio 30.

Bl

T g : . . .
////come sopra merzronato, la batteria 27 & collocata
~— - oo : .

—

e === N&llc spazio estendentesi sopra il paraurti posteriore

= L
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1é e sotto il serbatoio 30 dell’olio con i1 suoil lati
minori diretti verticalmente e i suoi lati maggiori
diretti lateralmente. Cosi, uno spazio limitato nella
parte posteriore della carrozzeria del veicolo V puod
essere effettivamente utilizzato per ricevere la
batteria 27 e i1 serbatoio 30 dell’olio.Poiche la
batteria 27 pud essere introdotta ed estrattsa
dall’involucro di batteria 26_attraverso il bagagliaio
21, la struttura C di copertura della carrozzeria e il

serbatoio 30 dell’olio non occorre siano tolti quande




sil cambia 1la batteria 27,

Clid che facilita 14

_ manutenzione della batteria 27 g mantiens 1lg batteria

27 al sicuro da furti.

Un cavalletto 3¢ Per sostenere i3 Corpo del

veicolo V di tipo scooter & ¢ollegato in mado

Il cavalletto

3 Costituito da copartura 39 dj
s N

Tl N

T-80stenuta sull’albero 38,

cavalletto

€ uUn sostegno 40 per

SREIBACC) - CASETTA & PERAN

~—
cavallettp saldato_

o,

1la superficie Rosteriore della

TS,

copertura 39 del cavalletto.

Una molla articolata 41

36 stabilmente o in una posizione'ripiegata (figura 1)

@ in una posizieone estesa

(figura 7). Quando il

cavalletto 3¢ a pPOsSto nella posizione estesa, la

Superficie anteriore della copertura 39 del cavalletto

Poggia sulla parete rosteriore delila mensola 37 del

cavalletto.

Organi di rinforzo 42 e 43 sono rispettivamente

13
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saldatl alla parte posteriore della superficie interna
della menscla 37 del cavalletto e alla superficie
posteriore della copertura 39 del medesimo. Quando il
cavalletto 36 & regolatc nella posizione estesa, la
valvola di rinforzo 42, la parete posteriore della
mensola 37 del cavalletto, la copertura 29 del
cavalletto e 1’organoc di rinforzo 43 sorc avvolti unco
dietro 1’altra e una scanalatura 44 praticata
nell’organo di rinforzo 42 e nellia parete postericore
'deila mensola 37 del cavalletto & una scanalatura 45
praticata nella copertura 3% del cavallatto e
nell’organo di rinforzo 33 sono in allineamento. Una

3porgeﬁ£§*%61 (figura 8) sporgente dalla piastra di
NS

Y

base 46 fissatgmérka_$uperficie interna della mensola
37 del cavalletto con un bpllone 47 & applicata in una
scanalatura 42, (figura 93} p}aticaﬁa nell’organc di
rinforzo 42 per impedire la rotazione.della plastra di
base 46,

Una piastra di bloccaggio 48 & sopportata in modo
articolato da un bullone 49 sglla superficie superiore

della pliastra di base 46 e una molla ad

zstensione 50 & estesa tra un gancio a molla 48,

formato nella piastra di bloccaggio 48 e un gancio a
molla 46é formato nmella piastra di base 46 in modo da

richiamare la piastra di bloccaggio 48 in senso orario

14
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come si osserva in figura 9. La piastra di bloccaggin
48 & cesi tenuta in una posizione sbloccata con un
tassello d’arresto 482 formata nella piastra di
bloccaggio 48 a contatto con una mensola 463 formata
rnella piastra di base 46. Quando la plastra a camma 48
& cosl tenuta nella posizione sbloccata, la piastra a
camma 48 e ritratta dalla feritoia 49 praticata
attraverso la copertura 39 del cavalletto e l’organo
dl rinforzo 43 per consentire al cavalletto 3& di
ruotare .

Una leva 51 di bloccaggio del cavalletto per
ruotare la piastra di bloccaggio 48 dalla posizione di
sblocco alla posizione di bloccaggio & disposta entro
il bagagliaio 21 coperto dal sedile 20 che pud essere
bloccato per assicurare il wveicolo V dai furti. La

lava 51 di bloccaggio del cavalletto & funzionalmente

<Qllegata alls—Piastre~d1 oloccaggio <5 mediante un

cavo Bowden 52 avente un filo metallico 54 inguainato
in un tubo di fodero 53. Un’estremita del tubo di
fodero 53 e fissata alla mensola 46 e un’estremita
del filo metallico 54 & collegata al gancio elastico
48, della piastra di bloccaggio 48. Quando la leva 51
di bloccaggio del cavalletto & azionata in modo da

tirare 11 filo. 54, 1la piastra -di bloccaggio 48 &

ruotata in senso antiorarioc, come si osserva in figura

15
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9. contro l’elasticita della molla di estensions 50 e
una parte della piastra di bloccaggio 48 & inserita
nella feritolia 45 praticata attraverso la copertura 39
del cavalletto = 1l’organo di rinforzo 43 per bloccare
il cavalletto 36 in posizione estesa.

Come & evidante dalle figure 7 e 10, la leva 51
di bloccaggio del cavalletto & supportata 1n modo
articolato da un perno 55 sulla parete posteriore del
bagaglialio 21 ed & in grado di essere ruotata sul
perno 55 per un’estensione angolare limitata da una
superfticie di guida 57l di una mensola %7 fissata al
bagagliaio 21 mediante due bulloni 56. Un braccio 58 &
fissato all’estremitd posteriore del perno 55

sporgente all’esterno della parete posteriore del

~rbagagliaio 2}, e dell’altra estremitd del filo

meﬁéilico 54 del cavo Bowden 52. Una cavitd 215 &
praticata nella parete posteriore'del bagagliaioc 21.
Quando il sedile 20 & collocato in modo da chiudere il
bagagliaio 2t, una centina 59 (figura 7) & ricevuta
nella cavita 213 e un gancio 60 impegna la centina 59
bloccando il sedile 20 in posizione.

Quando la leva 51 di bloccaggio del cavalletto e
ruotata nella posizione indicata in linea continua
in figura 10 per ruotare la piastra di bloccaggio 48

attraverso il filo 54 contro la resistenza della molla

|
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di estensione 50 alla posizione indicata in linea
continua in figura 2,

il cavalletto 3¢ e blocecato
nella posizione estesa.

Quando

la leva 51

ai
bloccaggio del cavalletto & cosi ruotata, il giunto
del braccio 58 e de] filo 54 si sposta in alto

oltre
11 centro del pernc 54 che sarve da Punto morto b ad

Una posizione a e, di conseguenza,

la leva 51 41
bloccaggio del cavalletto & tenuta stabilmente nrella

POSizione indicata in linea continua.

Quando la leva
51 di bloccaggio del cavalletto & riportata alla
posizione

indicata in figura 10,da tratti
lunghi = corti,

P
-7}

%
alternati o
e
la piastra di bloccaggio 48 & ruotata g,
i v
per 1l’elasticita dells molla di estensione 50 alla *3
t3
posizione indicata in figura 9 da tratti uno lungo e :

L

due corti alternati per sbloccare il Cavalletto 3&5.
quasto stato,

In
la giunzione del braccio sa col filo 54
SL sposta in basso oltre

3 /_ ) )
1l punto moitfte b alla
posizione c per

tenere 1la leva 31 di bloccaggio del
cavalletto stabilment

_ -
=

=)
e

~Nella posizione indicata da

tratti lur="a

-

due corti alternati.

Poiche la piastra di bloccaggio 48 non & ructata
alla posizione di

bloccaggio per 1’elasticita della
molla di

estensione 50 & 13 medesima & ruotata alla

posizione di bloccaggio esercitando una trazione sul

filo 54 del cavo Bowden 52 comandando la leva 51 di

R st LU
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bloccaggio del cavalletto, 1lsa plastra di bloccaggio 48

della leva 51 di bloccaggio del Cavalletto an;he sa 13
parte del cavalletto 3¢ articolata alla mensola g del
cavalletto e imbrattata da fango e simili.

Un meccanismo a cerniera che collega il sedile 20
con il corpo del veicolo V sara descritto in seguito
con riferimento alle figure 11 e 12.

Il sedile 20 & costituito da una pPiastra
inferiore &5 formata da resina sintetica, da un
cuscinetto &6 POSato sulla piastra inferiore 65 o da
Una copertura 67 che Copre 1l cuscinetto &6. Nells
Parte anteriore della superficie inferiore della

plastra inferiore 65,é—¢aﬁm§pa una coppia di mensole

“S=_lateraldente distanziate tra loro, un dispositivo
d’arresto 652 che si estende tra la coppia di mensole

65l e tre sporgenze d’arresto 653 & 65

4- Yn braccio
4

214 diu_iupporto di lamiera Sporge in avanti

dﬁi&’estremité anteriore del bagagliaio 21, e un

dispositivo d’arresto 215 & formato sull’estremita

anteriore del braccio 214 di supporto di lamiera. un

Perno &8 di sSupporto del sedile di forma

& una parte d’arresto 65,. La parte articolata &g del
2 1

18
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perno &6 di supporto del sedile & inserita attraverso
la mensola sinistra 65 della piastra inferiore &5, 11
braccio 21, di supporto del sedile della mensola
destra 65, della piastra inferiore &5 per unire
1’estremitd anteriore del sedile 20 in mode articolato
sul bagagliaio 21 in modo che il sedile 20 sia in
grado di oscillare sul perno 66 di supporto del
sedile. L' estremita della parte d’arresto 66, del
perno 66 di supporto del sedile & adattata in unc
spazio definito dalle tre sporgenze di arresto 65 ©
654.

Quando si unisce in modo articolato il sedile 20
al bagagliaio 21, la parte articolata 66, del parno &6
di supporto del sedile & inserita nella coppia di
menscole 65l e nel braccio 214 di supporto del sedile,
il sedile 20 & ruotato alla posizione estesa indicata
in figura 11 da tratti alternati uno lungo e due corti
per cui il dispositivo d’arresto 65, della piastra
inferiore 65 si trova a contatto con il dispositivo
darresto 21y del bagagliaio 21 e cosi il perno 66 di
supporto del sedile @ ruotato nel verso della freccia
a portando la parte di arresto 662 forzatamente entro
1o spazio tra le sporgenze d’arresto 65, finchée la
parte d’arresto 662 viene a contatto con l1a sporgenza

o

d’arresto 65+, distorcendo elasticamente le sporgenze

i9
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d’arresto 65,4- Quando i1l sedile 20 & ructato e
bloccato nella posizione chiusa indicata dalia lines
continua in figura 11, la parte d’arresto 66, del
PeErno 66 di supporto del sedile a disposta di +ronte
all’estremita sinistra anteriore d del bagagliaio 21 e
gquindi il perno 66 di supporto del sedile non pud
essere'ruotato nel senso della freccia B e non pud
#ssere tolto dallo spazio definito dalle sporgenze
d’arresto 65z & 65,.

Poiche il perno 66 di supporto del sedile non pud
essere estratto gquando il sediie 20 & bloccato in
posizione chiusa, gli articoli immagazzinati nel

bagagliaio 21 sono tenuti al sicuro da furti poiche il

- —~

sedile 20 non pug essere- tolto, e il veicolo & tenuto

.
.

al sicuro da furti in quanto f?‘lgga 51 di bloccaggio

-—l

caVETi;;;; disposta entro il bagagliaio 21 non pud
essere _zzionata per sbloccare il cavalletto 3&.

Una disposizione di Supporto del cavo di
frenatura sara descritta in seguito con riferimento
alle figure 7;e 13 a 15.

Come rappresentato nella figura 7, un cavo di
frenatura 72 & diretto lungo la superficie inferiore
dell’uniti motrice P & 1'estremita libera del cavo di
frenatura 72 & collegata ad un braccio di frenatura 71

supportato in modo articolato sull’estremita

ARCOBACC! - CASETTA & PERAR
B
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posterioras dell’unita motrice P per azionare un freno
in modo da frenare la ruocta postericre Wr. La parts
centrale del cavo di frenatura 72 & tenuta da una
mensola 73 fissata all’unita motrice ©.

Come rappresentato nelle figure 13 a 15, 1la
mensola 73 & ottenuta piegando una piastra ed &
fissata all’unitad motrice P con builoni 74 che fissano

insieme 1’ involucro destro e sinistro dellunita

motrice P. Il cavo di frenatura 72 & posto su una

parte 731 di supporto del cavo di frenatura

orizzontale e fissato alla parte 75l di supporto del

cavo di frenatura econ due tasselli di serraggioc 732 =)

733. Il tassello di serraggio ?32 sporgente dal bordo

esterno delia$parte 731 di supporto del cavo di

S

frenatura @& piegatO'wgrso 1’alto e orizzontalmente in

——ie o

modo da essere contiguo éﬁ?m&a\superficie laterale
I, e
esterna e 1la superficie ~duperiore del cavo di

frenatura 72, i/}}éi;ro tassello di serraggio T7I, &

formato in~

lzando una parte della porzione 73, di
o del cave di frenatura in modo che si estenda
verso 1’alto per essere contigua con la superficie
taterale intsrna del cavo di frenatura 7°2. Cosi, il
cavo di frenatura 72 e serrato fra iltasselli di

serragglo 732 e 733.

Un dispositivo di arresto 75 di gomma per il

21
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tavalletto & fissato alla superficie inferiore della
rorzione 731 di supporto del cavo di frenatura
mediante due bulloni 7&. Quando il cavalletto 3& &

ruotato alla sua posizione ripiegata nella figura 13

da tratti alternati uno lungo e due corti, il sostegno

40 del cavalletto & 3 contatto con la superficie

inferiore deil dispositive di arreste 75 del
cavalletto. Il dispositive di arresto 75 del
cavalletto assorbe 1’impatto ad esso applicato dal
cavalletto 36 quando quest’ultimo & ruotato VEIrs0
1’alto per 1’elasticita della molla articolata 41 .
L’uso della mensola 73 per tenere il dispositivo di
arresto 75 del cavalletto per suUpportare 11 cavo di

frenatura 72 permette di fare a meno delle parti

supplemantari snecférmenﬁe per il supporto del cavo di

Trenatura 72, cid che contribuisce ad un accorciamento

delle parti componenti del veicolo.

p—— - -

Una struttura di fissaggio di batteria secondo
Uuna modifica della precedente struttura di ftissaggio

della batteria sara descritta in seguito con

riferimento alla figura 16.
Nella struttura di ficssaggio della batteria,

rappresentata nella figura 16, un involucro di
batteria 26 avente estremita anteriore e superiore

aperte e ottenuto in un sol rpezzo con il paraurti

T T e e e b A T 0 i, e
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posteriore 13. La batteria 27 & tenuta gdll’invelucro
26 di batteria con un nastro 82 formato da materiale
flessibile come gomma. Il nastro 879 Comprime s
batteria 27 in Corrispondenza della Sua superficie
sSuperiore e anteriore tenendo la batteria 27 immobile
quando il nastro g2 &€ agganciato sull’estremita
anteriore del paraurti Posteriore 18 con un gancio 83
collegato alla sus estremiti libera.

Le Tigura 17 2 20, presentano un dispositivo
d’arresto del cavailetto secondo una modifica.

Il dispositivo d'arresto 37 del cavallettop
rappresentato nelle figure 17 a 20 € una parte di una

///gagFﬁizibhe-aé tenuta tra 1’involucro sinistro 84 e 13

Copertura sinistra 85 dell’unité=_motrice P,
incurvandosi verse il basso a partire dall"unita
motrice P. Una volta plegato, i1 Cavalletto 36 & a

contatto con 1a superficie inferiore del dispositivo

d’arresto 87 del cavalletto. 1] dispositivo d’arresto

8SsS0 la ruyots posteriore Wr. tL’uso di Una parte della
guarnizicne 86 sia come dispositivo d’arresto 87 del

cavalletto che Come mezzo per tenere il caveo di

23
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frenatura 72 consente di fare a meno di parti
Supmlementari Particolarmente Per arrestare i)
cavalletto 3g e per tenere il cavo di frenatura 72,
cit che contribuisce all’accorciamento delle parti
componenti del motoveicola.

La mensola 88 del cavalletto sporgente dallsa
superficie inferiore deli’unita motrice P presenta
sulla sua superficie laterale sinistra una scanalatura
881, e la testa 89; dell’alberoc 89 che sopporta in
modo articolate il Cavalletto 36 & applicatsa nella
SCanalatura 881. Cosi, l’albero 8¢9 pud essere
vincolato dal ruotare senza usare qualche crgano
speclale. Quando i1 cavalletto 36 si trova in

posizionea ripiegata indicata da linea continua in

f//’f,,///x/;;;::awkj, 1’estremita 40, del sostegno 40 del

n

cavalletto érd;596§t3’§ﬁbto,L}egtPamiféfdel‘peaale
d’avviamento 90 Sopportato dalla parete laterale
sinistra dell’unita motrice. E’ cosi impedito un
accidentale intervento del pedale d’avviamento 90 con
il cavalletto 36 nella posizione piegata.

Le figure 21 e 22 mostrano una struttura doi
Supporto del cavalletto secondo una modifica.

Nella struttura di Supporto del cavallestto

rappresentata nelle figure 21 e 22, una copertura 39

del cavalletto & sostenuta elasticamente in modo cda

24
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ruotare su un albero I8 estendentesi

una mensola 37 del cavalletto. Bussole anulari di

gomma 91 sono applicate in borchie 391 formate nelle

estremitd superiori delle pareti laterali opposte

rispettivamente della copertura 39 del cavallstto. Le

circonferenze esterne delle bussole di gomma 91 sono

rispettivamente fissate alle superfici interng nelle

borchie_39l per cotturai Collari 92 sono applicati
nelle bussole di gomma 91 & fissati alle circonferenza

interne rispettivamente delle bussole di gomma 91,

mediante cottura e l’albero 38 & inserito nei collari

. 92 per la rotazione. La busscla di gomma 91 Sopprim§
la trasmissione delle vibrazioni dell’unitia motrice P

al cavalletto 36 in modo efficiente ed impedisce la

\\\\\ﬂ\r trasmissione di urti al corpo del veicolo quando il
—

\\“=C?w;%%§?F3‘5£\é regolato in posizione estesa sul

ar
et P N

terreno. -

Benche la presente invenzione sia stata

specificatamente descritta in termini delle sue

preferite forme di attuazione, la presente invenzione

non si limita nella sua applicazione pratica a queste

specifiche forme 4i attuazione & molte wvariazioni e

- . modifiche sono in essa possibili.

Per esemplo, sebbene la presente invenzione sia

stata descritta quale applicata ad un motociclo di

25

T AT L Ry = e et o e
I T T e IR i

lateralmente =su

CAGETTA & “ﬂ_‘_

&A@B"\cmf 5’:“




i b,

[$4

e
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tipo scooter, la presente invenzione & applicabile
Ppure a olciclette a motore e tricicli a motore diversi
dal motociclo di tipo a scooter. Un attuatore
elettrico pud essere impiegato in luogo della leva 51
di bloccaggio del cavalletto per arzionare la piastra
48 di bloccaggio.

Come & evidente dalla precedente descrizione,
secondo la presehte invenzione l’organo di bloccaggio
atto a bloccare il cavalletto & richiamato verso la
posizione di sbloccaggio.dai mezzi elastici di
richiamo e 1’organo di bloccaggio & spostato
forzatamente alla posizione di bloccaggio da mezzi

ope _ivi. D1 conseguenza, 1'organo di bloccaggio puod

— - . . .
essere forzatamente spostato alla poslzione di
bleoccaggio da mezzi “operativi per bloccare i1l
Cavalletto nella posizione estesa anche se il
movimento ~dell’organo "di ‘bloccaggio & ostruits da

///igmgﬁ!é simili.
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© RIVENDICAZIONE

- Meccanismo di blocecaggio 4i un cavalletto per un
Motoveicolo a due o tre ruote dotato di un cavalletto
(36) Supportato in modo articolato sulla parte
infericre del SUQ corpo in modo da essere in grado di
oscillare tra upa posizione elevata e una ripiegata,
detto meccanismo di bloccaggio del cavallettn
comprendendo: un organo di bloccaggio (48) che pud

Essere spostato tra una posizione di bloccaggio in

ke

modo da bloccare i) cCavalletto nells posizione
elevata & una posizione di sbloccaggio per sblocecare
; il cavalletto (36) in modo che 1l cavalletto {38)

.. poOssa essere ruotato dalla posizione estesa a quella

ripiegata; mezzi elastici di richiamo (50) per
77\‘“*-"*‘-_-, -

richiamare l1’organo di blcceaggio

i
4
% - n
!
i
H

48) verso la

~~

posizions di sbloccaggio; e mezzi operativi (51) per
Spostare in modoe forzato 1’organo di bloccaggio (48)
dalla posizione di bloccaggio contro l’elasticita dei

mezzi di richiamo elastici (50).
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