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DESCRIPCIOM
ANTECEDENTES DEL INVENTO
1. Campo del invento
La descripcidon presente se refiere a velas y a elementos de combustible para

velas de varias piezas.

2. Descripcion de los antecedentes del invento

Son conocidas velas que tienen multiples secciones de combustible. En una
vela, un depdsito de aceite tiene un anillo circunferencial, o collar, que esta situado en
la parte superior de una copa de soporte de vela. El collar tiene una pluralidad de
aletas para el calor radiales que se inclinan hacia arriba desde la periferia de la copa
de soporte de la vela sobre una carga de combustible que lleva en ella. Los brazos
radiales estan separados circunferencialmente alrededor de la copa de soporte de la
vela y conducen calor desde una llama de la vela para calentar el depésito de aceite.

Otra vela tiene una porcién de cera exterior separada de una porcién de cera
interior concéntrica por medio de una pantalla cilindrica. Hay una mecha dispuesta
centralmente en la porcién de cera interior. Cuando en la mecha hay dispuesta una
llama, se quema la porcién de cera interior. La pantalla impide que se consuma la
porcion de cera exterior, dejando intacta por tanto la porcion de cera exterior alrededor
del escudo.

Otra vela es una vela compuesta que tiene un nudcleo central con anillos
exteriores apilados rodeando un nucleo central. El nucleo central es sustancialmente
una vela de columna bésica que tiene una mecha que se extiende longitudinalmente a
través de una carga de combustible de cera generalmente cilindrica. Una pluralidad de
elementos de combustible de cera exteriores o anillos de cera estan dispuestos
alrededor del nucleo central apilados uno encima de otro a lo largo de la longitud del
nucleo central. Cuando la mecha arde con una llama, el calor emitido consume y funde
tanto la carga de combustible de cera del nucleo central como los anillos de cera
exteriores de una manera normal. Los anillos de cera exteriores tienen propiedades
diferentes, variadas, tales como colores, aromas, formas, etc., y pueden ser

combinadas de varias maneras de acuerdo con el gusto del usuario.

SUMARIO
De acuerdo con un aspecto del invento, un elemento de combustible para vela
incluye un conjunto de sujecién de mecha que incluye una mecha separada de un

elemento conductor de calor, una primera carga de combustible rodeando la mecha y
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una segunda carga de combustible aplicada de manera deslizable y rodeando al
menos parcialmente la primera carga de combustible.

De acuerdo con otro aspecto del invento, un elemento de combustible para vela
incluye una mecha y un conjunto de sujecién de mecha que comprende un receptor de
mecha dispuesto longitudinalmente que se extiende hacia arriba desde una base. Una
pluralidad de aletas para el calor que se extienden hacia arriba desde la base y que
estan separadas del receptor de mecha, y una pluralidad de patas que se extienden
hacia abajo desde la base, en donde las aletas para el calor se mueven en respuesta
al calor de una llama de la mecha. Una primera carga de combustible define una
abertura y tiene una primera caracteristica, en donde el receptor de mecha se extiende
hacia arriba a través de la abertura. Una segunda carga de combustible sélido define
una segunda abertura y tiene una segunda caracteristica en donde la primera carga de
combustible y el conjunto de sujecion de mecha son recibidos de manera deslizable a
través de la segunda abertura.

DESCRIPCION BREVE DE LOS DIBUJOS
La Figura 1 es una vista trimétrica de un conjunto de sujecion de mecha de
acuerdo con una realizacién del invento;
la Figura 2 es una vista en planta del conjunto de sujecién de mecha mostrado
en la Figura 1;
la Figura 3 es una vista en seccidn a lo largo de las lineas 3 — 3 de la Figura 2;
la Figura 4 es una vista de un alzado del fondo del conjunto de sujecién de
mecha mostrado en la Figura 1;
la Figura 5 es una vista trimétrica del conjunto de sujecion de mecha de la Figura
1 dispuesto en una posicién operativa sobre un conjunto de vela de plato de
fusién;
la Figura 6 es una vista trimétrica de un conjunto de sujecion de mecha de
acuerdo con otra realizacion del invento;
la Figura 7 es una vista trimétrica con porciones cortadas para mayor claridad de
un elemento de combustible para una vela con una carga de combustible
interior, una carga de combustible exterior, y una carga de combustible adicional
de acuerdo con realizaciones adicionales del invento;
la Figura 8 es una vista en despiece ordenado parcial del elemento de

combustible de la Figura 7;
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la Figura 9 es una vista trimétrica de un elemento de combustible para una vela
con una carga de combustible interior y una carga de combustible exterior con
forma de corazdn de acuerdo con otra realizacion adicional mas del invento; y

la Figura 10 es una vista trimétrica de una carga de combustible exterior con

forma de estrella de acuerdo todavia con otra realizacion del invento.

DESCRIPCION DETALLADA

Haciendo referencia ahora a los dibujos, las Figuras 1 — 5 muestran un conjunto
de soporte de mecha 10 que incluye un miembro de retencién de mecha 12 para
retener una mecha 14 consumible o no consumible, elementos conductores de calor
18 que se extienden hacia arriba desde una porcién de base 16, y patas 26 que se
extienden hacia abajo desde la porcién de base 16. El miembro de retencion de mecha
12 se extiende hacia arriba desde la porcion de base 16 y retiene la mecha 14 en una
posicion operativa durante el uso. En otras realizaciones (no mostradas), el miembro
de retencién de mecha 12 es enterizo y/o esta formado por uno o mas elementos del
conjunto de sujecion de mecha 10, tal como, por ejemplo, uno o mas elementos
conductores de calor 18. Los elementos conductores de calor 18 pueden comprender
un numero de porciones, incluyendo, por ejemplo, una primera porcion 20 y una
segunda porcién 22 que cooperan para mover los elementos conductores de calor en
respuesta a cambios térmicos. Adicionalmente, se considera que los elementos
conductores de calor 18 puedan ser inmdviles alternativamente en respuesta a
cambios térmicos causados por el calor de una llama o de otra fuente. Un nervio
capilar 24 esta dispuesto debajo de, y extendiéndose desde, la porciéon de base 16
para mantener un espacio capilar como se describe aqui a continuacion.

En una realizacion de la descripcién presente, el miembro de retencién de
mecha 12 es un tubo cilindrico que tiene abiertos los extremos superior y de fondo y
esta configurado para retener una mecha consumible 0 no consumible 14 que esta
configurada para quemar una carga de combustible por medio de accion capilar. Como
se muestra en las Figuras 1 — 3, la mecha 14 se extiende verticalmente hacia arriba a
través del extremo superior abierto del miembro de retencién de mecha 12 y hacia
abajo a través del extremo de fondo abierto de la porcién de base 16 en un espacio
capilar (no mostrado) definido por una superficie de soporte (no mostrada) que
mantiene el nervio capilar 24, la porcién de base 16, y las patas 26 del conjunto de

sujecion de mecha 10.
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Una o mas porciones de los elementos conductores de calor 18, incluyendo la
primera porcién 20 y la segunda porcién 22, pueden ser construidas con varios
materiales que tengan conductividad térmica diferente y/o coeficientes de expansién
térmica diferentes que respondan a los cambios térmicos y faciliten el movimiento de
los elementos conductores de calor, por ejemplo, hacia o hacia fuera de una llama
como se muestra por medio de una flecha A. Un material Util para la descripcion
presente incluye, por ejemplo, un metal, tal como aluminio, acero, niquel, magnesio,
cobre, hierro, plata, zinc, estafo, o titanio, un poliéster, y una ceramica, y mezclas y
combinaciones de los mismos, tal como bronce, latén, cobre y aluminio, y/o una
ceramica encobrada. Adicionalmente, uno o0 mas elementos conductores de calor 18
pueden ser hechos del mismo material o de materiales diferentes. Por ejemplo, uno o
mas elementos conductores de calor 18 pueden ser construidos con un material Unico,
tal como aluminio, acero, o cobre, mientras que uno 0 mas elementos conductores de
calor pueden ser construidos con dos o mas materiales, tal como un miembro
bimetalico que tenga una porcién de cobre y/o una porcion de aluminio, 0 un
compuesto o bimaterial, tal como poliéster y aluminio o un material ceramico chapado,
tal como una ceramica chapada con metal, incluyendo, por ejemplo, ceramica
encobrada. Los otros componentes del conjunto de sujecion de mecha 10, tales como
el miembro de retencion de mecha 12, la porcién de base 16, los nervios capilares 24,
y/o las patas 26 pueden ser hechos también del mismo material que el de uno o mas
de los elementos conductores de calor 18, y en una realizacién, al menos uno de los
elementos conductores de calor, la porcion de base 16, los nervios capilares 24, o las
patas 26 son de un material bimetalico, tal como cobre y aluminio.

En una realizacidén de la descripcion presente, la primera porcidén 20 y la segunda
porcion 22 de los elementos conductores de calor 18 estan construidas y dispuestas
para moverse en respuesta a una fuente de calor tal como una llama 60 (Figura 5)
dispuesta en la mecha 14. El movimiento de una o mas porciones 20, 22 del elemento
conductor de calor 18 puede ser independiente en cualquier sentido, incluyendo, por
ejemplo, hacia o hacia fuera de la fuente de calor, hacia arriba hacia abajo,,
lateralmente, axialmente, espiralmente, y/o directa y radialmente desde, por ejemplo,
el miembro de retencion 12. En una realizacion, el movimiento de una o mas porciones
20, 22 del elemento conductor de calor 18 depende ademas de la configuracion y/o de
la cuantia de la diferencia del coeficiente de expansién térmico del material usado para
construir el elemento conductor de calor. Ademas, el movimiento del elemento

conductor de calor 18 puede ser influenciado por la situacion y colocacién de los
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materiales que tengan diferentes coeficientes de expansion térmica dentro del
elemento conductor de calor 18. Cuando contenga materiales que permitan el
movimiento cuando sea expuesto al calor, la forma, situacion, y/o distancia del
elemento conductor de calor 18 desde la fuente de calor puede influir también en el
movimiento del elemento conductor de calor. Por ejemplo, el elemento conductor de
calor 18 puede incluir una tira bimetalica de dos capas que tenga una capa exterior de
un primer material y una capa interior de un segundo material. La capa exterior tiene
un primer coeficiente de expansion térmica y la capa interior tiene un segundo
coeficiente de expansién térmica. La primera y segunda capas estan dispuestas de tal
manera que el elemento conductor de calor 18 se mueve, por ejemplo, hacia dentro o
hacia fuera radialmente, cuando el elemento conductor de calor es calentado por una
llama.

El conjunto de sujecion de mecha 10 puede ser dispuesto en cualquier aparato
apropiado que esté adaptado a mantener una carga de combustible junto con el
conjunto de sujecion de mecha de la descripcién presente, tal como el conjunto de
placa de fusién 50 mostrado en la Figura 5. El conjunto de placa de fusion 50 incluye
una placa de fusion 52 soportada por un miembro de base 56. El miembro de base 56
puede tener cualquier forma adecuada para soportar la placa de fusion 52. La placa
de fusién 52 incluye un Iébulo capilar 58 que se extiende hacia arriba y esta dispuesto
centralmente en ella. En una realizacion de la descripcion presente, cuando el
conjunto de sujecion de mecha 10 esta dispuesto operativamente en el conjunto de la
placa de fusién 50, el nervio capilar 24 del conjunto de sujecién de mecha se apoya en
el I6bulo capilar 58 para crear un espacio capilar (no mostrado) entre el conjunto de
sujecion de mecha y el I6bulo capilar. El espacio capilar se extiende entre la placa de
fusion 52 y el conjunto de sujecion de mecha 10 e incluye generalmente la zona entre
el I6bulo capilar 58 y el nervio capilar 24, las patas 26, y/o la porcién de base 16. Una
carga de combustible (no mostrada para mayor claridad), tal como un material de cera
de vela fundible o aceite liquido puede ser sostenida por la placa de fusién 52 tan
cerca de la llama 60 de la mecha 14 que se produce una transferencia de calor
adecuada entre la llama y la carga de combustible para mantener una fuente de
combustible liquido para la llama dispuesta en la mecha hasta que la carga de
combustible sea consumida en su mayor parte o totalmente. El espacio capilar permite
que el combustible fundido o liquido sea desplazado hacia arriba desde la placa de
fusion 52 entre el conjunto de sujecidn de mecha 10 y el I6bulo capilar 58 hacia la

mecha 14 para alimentar una llama 60 dispuesta en ella.
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llustrativamente, el calor de la llama 60 funde la carga de combustible mediante
radiacion directa, conveccion, y/o conduccion por medio de los elementos conductores
de calor 18 y la conduccidén a la placa de fusion 52 para formar un depdsito de
combustible liquido (no mostrado), tal como cera de vela fundida, adyacente al I6bulo
capilar 58. El combustible liquido es desplazado por accion capilar a través del espacio
capilar desde la placa de fusion 52 hasta la mecha 14 para alimentar la llama 60. El
conjunto de sujecién de mecha 10 puede ser usado para mantener la mecha 14 en
una posicion operativa después de que la carga de combustible se haya fundido
sustancialmente. En una realizacion, uno o mas materiales volatiles activos
incluyendo, por ejemplo, una fragancia, un almizcle, y/o un aroma, un ambientador, un
perfume, un repelente que incluya, por ejemplo, un repelente de insectos, es llevado al
menos por una carga de combustible para ser dispersado en el ambiente que le rodea
cuando la carga de combustible es fundida y/o calentada. El conjunto de sujecién de
mecha 10 puede ser asegurado también al conjunto de placa de fusién 50 mediante
cualquier método apropiado conocido por personas expertas en la técnica, incluyendo,
por ejemplo, un iman, un adhesivo, un remache, una cinta, o una soldadura, y/o una
combinaciéon de los mismos. Se describen detalles y aspectos adicionales de un
conjunto de vela con placa de fusién en la solicitud de patente U.S. N2 11/123.372.

En otra realizacién, la geometria del elemento de conduccion de calor 18 es tal
que el elemento conductor de calor rodea sustancialmente o rodea parcialmente el
miembro de retencion de mecha 12 y, por tanto, a la llama 60 sostenida por la carga
de combustible. Los elementos conductores de calor 18 tienen la forma de tiras
delgadas con superficies interiores radiales anchas, que protegen al menos
parcialmente la llama 60 de las corrientes de aire que la rodean. Los elementos
conductores de calor 18 adyacentes estan separados circunferencialmente,
permitiendo por tanto que entre ellos haya algun flujo de fluido o de aire y/o cera y
lineas visuales hacia la llama 60. Los elementos conductores 18 pueden tener formas
con contornos diferentes. Por ejemplo, el conjunto de sujecion de mecha 10 mostrado
en la Figura 6 tiene elementos conductores de calor 18 que tienen forma de S
generalmente con un borde superior doblado hacia fuera a diferencia de una forma
generalmente convexa de los elementos conductores de calor mostrados en las
Figuras 1 — 5.

En operacion, la geometria y/o la composicion de uno o0 mas componentes del
conjunto de sujecién de mecha 10 puede estar configurada para controlar y/o regular

la temperatura del conjunto de sujecién de mecha, el espacio capilar entre el conjunto
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de sujecion de mecha, una superficie de soporte que mantenga el conjunto de sujecioén
de mecha, tal como la placa de fusion 52 de la Figura 5, y/o el movimiento del aire que
rodea una fuente de calor, tal como la llama 60 dispuesta en la mecha 14. La
geometria de un componente se refiere en general a, por ejemplo, la situacién del
componente en el conjunto de sujecion de mecha 10, el movimiento del componente
en el conjunto de sujecion de mecha en respuesta al calor generado por la llama 60, al
tamano y/o forma del componente, y/o al espesor del componente.

En una realizacién, la temperatura del conjunto de sujecién de mecha 10 esta
controlada y/o regulada por la forma y/o la situacion de los elementos conductores de
calor 18. Por ejemplo, para aumentar la temperatura del conjunto de sujecion de
mecha 10 mientras la llama 60 esta encendida, los elementos conductores de calor 18
tienen la forma y/o estan situados para moverse mas cerca de la llama y/o exponer
mas superficie a la llama, lo que permite que se transfiera mas calor desde la llama a
los elementos conductores de calor 18. El calor es transferido a continuacion desde los
elementos conductores de calor 18 a los otros componentes del conjunto de sujecion
de mecha 10. El calor del conjunto de sujecién de mecha 10 puede entonces ser
transferido a la carga de combustible y/o a la placa de fusién 52, lo que facilita la
fusién y/o la volatilizacion de ésta.

En otras realizaciones, el espacio capilar que hay entre el conjunto de sujecién
de mecha 10 y el conjunto de placa de fusién 50 esta definido y/o regulado por la
geometria y/o la composicion de uno o0 mas componentes del conjunto de sujecién de
mecha. Por ejemplo, en una realizacién, cuando se calientan una o mas patas 26, una
0 mas dimensiones, por ejemplo, una longitud, anchura, y/o altura de las patas esta
configurada para moverse en un sentido que aumenta y/o disminuye el espacio
capilar. llustrativamente, después de que la mecha 14 es encendida y empieza a
generar calor, una o mas dimensiones de las patas 26 y/o los nervios capilares 24
aumenta en respuesta al calor. La dimensiéon aumentada en una realizacion reduce el
espacio capilar y por tanto restringe la velocidad del flujo de la carga de combustible
liquido dispuesta dentro, y/o viajando a través, del espacio capilar. Adicionalmente, o
alternativamente, cuando la llama 60 empieza a producir menos calor y las patas 26
y/o los nervios capilares 29 empiezan a enfriarse, la una o mas dimensiones de las
patas y/o los nervios capilares empiezan a disminuir, permitiendo por tanto que pase
mas combustible a través del espacio capilar. Regulando la velocidad del flujo de la
carga de combustible, el tamarfo y/o la velocidad con la que la llama 60 arde pueden

ser regulados variando la cantidad de combustible suministrado a la llama.
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Ademas, reduciendo el efecto de las corrientes de aire que rodean la llama 60, la
salida térmica de la llama puede ser mantenida o mejorada en comparacién con una
llama sin la proteccién del elemento conductor de calor 18. En una realizacion,
manteniendo o mejorando la actuacién de la llama, la generacién térmica puede ser
aumentada y/o optimizada para fundir y/o volatilizar una carga de combustible.

El cambio de la geometria de uno o0 mas componentes del conjunto de sujecion
de mecha 10 por medio de una respuesta térmica puede ser usado también para
aplicar, sujetar y/o asegurar el conjunto de sujecién de mecha a un aparato tal como el
conjunto de placa de fusion 50 mostrado en la Figura 5. Por ejemplo, como puede
apreciarse en la Figura 3, las patas 26 pueden ser configuradas para moverse en un
sentido de la flecha B para sujetar y liberar un pedestal complementario mediante el
uso de propiedades de expansion diferentes de un bimetal, por ejemplo, cuando el
conjunto de sujecién de mecha 10 se calienta y enfria. llustrativamente, después de
que la mecha 14 haya sido encendida, los elementos conductores de calor 18
empiezan a calentar, y se transfiere calor a la porcién de base 16 y a las patas 26.
Cuando las patas 26 empiezan a calentarse, porciones diferentes de las patas
comienzan a expandirse a diferentes velocidades que se corresponden con el material
del que se componen las patas. En una realizacion, las patas 26 empiezan a moverse
en un sentido hacia el l6bulo capilar 58 y aplican o sujetan una hendidura 62 de la
placa de fusion 52. Cuando la llama 60 es extinguida y el conjunto de sujecién de
mecha 10 se enfria, las patas 26 se contraen y regresan a una posicidén original. En
esta realizacién, puede no ser necesario el uso de otros métodos de fijacion, tales
como un iman, para asegurar el conjunto de sujecion de mecha 10 a la placa de fusion
52.

En una realizacion, el miembro de retencién de mecha 12 estd hecho de un
material transmisor de calor, tal como un metal, lo que facilita la transferencia de calor
por conduccién desde la llama 60 a la placa de fusion 52. En la realizacién mostrada
en la Figura 3, el miembro de retencion de mecha 12 esté fijado a la porcién de base
16 que incluye uno o mas nervios capilares 24 y/o canales capilares (no mostrados).
La forma del nervio capilar 24 mostrado es un nervio elevado que se extiende
parcialmente alrededor de la porcion de base 16 y tiene una longitud, anchura y/o
altura que facilita la accion capilar de la carga de combustible fundido y/o liquido
mientras la llama 60 estd encendida. Adicionalmente, o alternativamente, el l6bulo
capilar 58 puede tener un nervio capilar 24 y/o un canal capilar (no mostrado ninguno),

por ejemplo, en una superficie superior del mismo, cada uno de ellos de una forma y/o
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dimension que ayude en el movimiento capilar de la carga de combustible fundido o
liquido hacia la llama 60. Se considera también cualquier otra forma y/o dimensién de
los nervios capilares 24 y/o de los canales capilares con tal de que pueda crearse un
espacio capilar para facilitar el movimiento de la carga de combustible fundido y/o
liquido desde la placa de fusion 52 hacia la mecha 14.

Se considera también que cuando el conjunto de sujecion de mecha 10 tiene
una pluralidad de componentes, miembros y/o elementos, por ejemplo, dos 0 mas
miembros de retencién de mecha 12, mechas 14, porciones de base 16, elementos
conductores de calor 18, nervio capilar 24, y/o patas 26, cada componente, miembro
y/o elemento puede ser seleccionado y configurado independientemente con respecto
a la posicidén, geometria y/o composiciéon para conseguir un efecto deseado, tal como
intensidad de la llama, tiempo de combustion de la carga de combustible, y/o velocidad
de volatilizacion de una fragancia, insecticida, y similares. Se considera ademas que el
elemento de combustible para vela 10 puede tener uno o mas componentes,
miembros y/o elementos que estén configurados para realizar una o0 mas funciones
similares. En tal caso, El elemento de combustible para vela 10 puede ser construido
en algunas realizaciones sin que tenga el componente, miembro, y/o elemento cuya
funcidbn estd siendo realizada por otro componente, miembro, y/o elemento.
llustrativamente, los elementos conductores de calor 18 pueden ser configurados para
estar conectados directamente al miembro de retencién de mecha 12, realizando asi
una o mas funciones de la porcién de base 16, como se ha descrito aqui. En una dicha
realizacién, el conjunto de sujecion de mecha 10 puede ser construido sin la porcidén
de base 16, ya que el elemento conductor de calor 18 esta haciendo la funcién de la
porcion de base 16.

Haciendo referencia ahora a las Figuras 7 — 10, un elemento de combustible
para vela 100 incluye el conjunto de sujecién de mecha 10, que retiene la mecha 14,y
elementos conductores de calor 18 que definen aberturas laterales 20 entre ellos. El
elemento de combustible para vela 100 incluye ademas una carga de combustible
interior 102 hecha de un primer material de combustible sélido 106 similar a la cera 'y
una carga de combustible exterior 202 hecha de un segundo material de combustible
sélido 204 similar a la cera. La carga de combustible interior 102 tiene una abertura
central 104 que se ajusta alrededor de la mecha 14 y del miembro de retencion de
mecha 12 (no visible) y una periferia exterior que se ajusta dentro de una
circunferencia definida por los elementos conductores de calor 18 que se extienden

hacia arriba desde la porcién de base 16. La carga de combustible exterior 202 tiene
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un agujero pasante 206 cuyo tamafo se ajusta estrechamente alrededor de la periferia
exterior de los elementos conductores de calor 18 y las patas 26. Cuando la carga de
combustible exterior 202 es combinada con el conjunto de sujecion de mecha 10, la
carga de combustible exterior esta en contacto de deslizamiento con las patas 26 y/o
elementos conductores de calor 18. El elemento de combustible para vela 100 esta
adaptado para ser usado con el conjunto de vela de plato de fusion 50 que incluye el
plato de fusion 52 con el pedestal o I6bulo capilar elevado 58.

La Figura 7 muestra un elemento de combustible para vela 100 totalmente
ensamblado, tanto la carga de combustible interior 102 como la carga de combustible
exterior 202 tienen ambas una forma toroidal en general. La carga de combustible
interior 102 y la carga de combustible exterior 202 pueden tener una o mas de
diversas caracteristicas variables, incluyendo, por ejemplo, colores, aromas, tipos de
combustible, formas, activos volatiles diferentes y otros similares. La carga de
combustible exterior 202 se desliza sobre el conjunto de sujecién de mecha 10 y la
carga de combustible interior 102 de forma que un usuario puede combinar
selectivamente formas decorativas, fragancias, y/o colores diferentes de cargas de
combustible interiores y exteriores. Por ejemplo, pueden usarse cargas de combustible
exteriores 202 que tengan formas diferentes segun la estacién entre otras, tales como
una forma de corazén o de estrella como se muestra en las Figuras 9 y 10,
respectivamente, con el mismo conjunto de sujecién de mecha 10 y la carga de
combustible interior 102. Las formas de las cargas de combustible exteriores 202
adicionales pueden incluir, por ejemplo, un triangulo, un cuadrado, un cilindro, un
disco, una caricatura, un esbozo, un perfil, un animal, una flor, una hoja, una palabra,
un simbolo, una forma por encargo, por ejemplo, una forma elegida por el usuario de
un catélogo de pedidos on-line, una forma de fruta, etc.. Aunque aqui se ha mostrado
solamente con forma generalmente toroidal, la carga de combustible interior 102
puede tener cualquier otro numero de formas, que pueden o pueden no
complementarse con la periferia interior de los elementos conductores de calor 18. En
una realizacién, se considera que varios temas de forma y temas de fragancias
pueden ser asociados, tal como, por ejemplo, cuando una carga de combustible
exterior 202 tiene la forma de un platano, la fragancia de esa carga de combustible
exterior puede tener una fragancia con aroma de platano dentro. Ademas, se
consideran kits que incluyan varias combinaciones de carga de combustible interior
102 y carga de combustible exterior 202 que combinen temas de forma y/o aromas.

Aqui pueden mezclarse cargas de combustible interior 102 y cargas de combustible
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exterior 202 y conjuntarse para formar temas diversos de forma y/o aroma. De acuerdo
con esto, se consideran temas que difieran s6lo en la forma, por ejemplo,
combinaciones de cargas de combustible interior 102 y cargas de combustible exterior
202 que tengan el mismo aroma. Ademas, pueden disponerse para el conjunto cargas
de combustible opcionales adicionales (no mostradas) para proporcionar al usuario
varias combinaciones a elegir para componer un tema de forma y/o aroma y/o para
apilar las diversas cargas de combustible para crear los temas de forma y/o aroma
deseados.

Las formas y los aromas de la carga de combustible interior 102 y de la carga de
combustible exterior 202 pueden ser combinados en cualquier orden para formar
temas personalizados por el usuario. En esta realizacién, se considera que dicha
personalizacién puede ser realizada por medio de una interfase de usuario interactiva ,
tal como una péagina web, un quiosco interactivo de tienda, o un programa de
ordenador que pueda ser bajado de internet o mediante medios de almacenamiento de
datos, tales como un CD-ROM, a ser instalado en un ordenador de usuario. Las
interfases consideradas permiten que el usuario disefe la forma(s) de la carga de
combustible interior 102 y/o de la carga de combustible exterior 202 y designe un
material activo volatil para cualquiera de las cargas de combustible, si asi se desea.
Los temas de forma y fragancia definidos por el usuario pueden ser encargados a
continuacién a un fabricante o suministrador.

En otra realizacion, la carga de combustible interior 102 y la carga de
combustible exterior 202 tienen materiales activos volatiles diferentes, por ejemplo,
fragancias, y tiempos de fusion diferentes. Por ejemplo, la carga de combustible
interior 102 puede tener una primera fragancia y un primer tiempo de fusién y la
segunda carga de combustible exterior 202 puede tener una segunda fragancia y un
segundo tiempo de fusién en los que la primera y segunda fragancias y el primer y
segundo tiempos de fusion son sustancialmente diferentes. En este ejemplo, la carga
de combustible interior 102 puede fundirse y liberar sustancialmente la primera
fragancia durante un periodo de tiempo preestablecido antes de que la carga de
combustible exterior 202 empiece a fundirse significativamente y/o a liberar una
segunda fragancia contenida en ella. llustrativamente, una primera velocidad de fusion
correspondiente al primer tiempo de fusion puede ser sustancialmente mas rapida y/o
mas lenta que una segunda velocidad de fusion correspondiente al segundo tiempo de
fusion. De esta manera, El elemento de combustible para vela 100 puede proporcionar

una caracteristica de liberacion de fragancia temporal tal que una o mas fragancias
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pueden ser liberadas separadamente en secuencia a lo largo de periodos de tiempo
preestablecidos dependiendo de las fragancias contenidas dentro de la carga de
combustible interior 102 y de la carga de combustible exterior 202 y de las velocidades
de fusidon correspondientes de la carga de combustible interior y de la carga de
combustible exterior. Ademas, la carga de combustible interior 102 y la carga de
combustible exterior 202 pueden incluir una lamina de fragancia (no mostrada), por
ejemplo, una capa exterior que tenga una primera fragancia que rodee a un nucleo
interior que tiene una segunda fragancia. Cada una de las capas y nucleos pueden
tener velocidades de fusién diferentes. De esta manera, pueden emitirse varias
fragancias separadamente desde la carga de combustible interior 102 y desde la carga
de combustible exterior 202 cuando sean fundidas por la llama 60 de la mecha 14.

En otra realizacibn mas englobada en las Figuras 7 — 10, la carga de
combustible interior 102 puede tener un primer aditivo de efecto visual, tal como un
primer colorante, y la carga de combustible exterior 202 puede tener un segundo
aditivo de efecto visual, tal como un segundo colorante que puede ser el mismo o
diferente del primer colorante. Cuando se funden la primera y segunda cargas de
combustible, la cera se combina en un depdsito Unico formando un tercer efecto visual,
tal como un tercer color o una mezcla del primer y segundo color. Por ejemplo, la
carga de combustible interior 102 puede contener tinte amarillo, la carga de
combustible exterior 202 puede contener tinte azul, y el depésito de mezcla resultante
de cera fundida puede tener un tono verde debido a la mezcla de la cera amarilla y de
la cera azul, o las ceras de las dos cargas de combustible pueden mezclarse sélo
parcialmente de tal manera que el depdsito resultante tenga remolinos de cera amarilla
y de cera azul. En otra variacion, el primer aditivo de efecto visual y el segundo aditivo
de efecto visual pueden combinarse en el depédsito de mezcla para formar un efecto
visual iridiscente. En una variacién adicional, una o ambas de la carga de combustible
interior 102 y de la carga de combustible exterior 202 pueden incluir aditivos que den
lugar a un efecto visual luminiscente. Por ejemplo, la carga de combustible interior 102
puede incluir un primer aditivo de efecto visual y la segunda carga de combustible
exterior 202 puede incluir un segundo aditivo de efecto visual, que cuando se
combinen entre si en el depdsito de mezcla de cera fundida, experimenten una
reaccion quimica que haga que el depdsito de cera fundida sea luminiscente. En una
realizacién, la primera y segunda cargas de combustible 102, 202 no serian
luminiscentes independientemente sin mezclar el primero y el segundo aditivos.

Pueden incluirse también otros aditivos separados a la carga de combustible interior



10

15

20

25

30

35

ES 2348333 T3
13

102 y a la carga de combustible exterior 202 para aprovechar el efecto de mezcla de
las dos cargas de combustible separadas en un depdsito de mezcla comun de liquido.
Usando exvotos de varias piezas de diferentes colores se puede crear un efecto visual
cuando los exvotos se funden y mezclan entre si. Ademas, al incluir materiales
diferentes en los exvotos, se pueden conseguir otros efectos, tales como iluminacién o
resplandor del depdsito de aceite aromatizado cuando los exvotos se funden juntos.

En otra realizacion mas mostrada en la Figura 7, se puede anadir una carga de
combustible adicional al elemento de combustible para vela 100 que rodea al menos
parcialmente la carga de combustible interior 102 y la carga de combustible exterior
202. Por ejemplo, la carga de combustible adicional 208 puede estar dispuesta en una
superposicién al menos parcialmente transparente que cubra tanto la carga de
combustible interior 102 como la carga de combustible exterior 202 6 puede ser
sustancialmente opaca. De manera similar a la carga de combustible interior 102 y a la
carga de combustible exterior 202, la carga de combustible adicional 208 puede incluir
un material de combustible sélido similar a la cera, un material activo volatil, y una
tercera velocidad de fusion. Ademas, la carga de combustible adicional 208 puede
conectar la carga de combustible interior 102 a la carga de combustible exterior 202.

En otra realizacion adicional mas englobada en las Figuras 7 — 10, al menos una
de las cargas de combustible 102, 202 y 205 puede tener una secciéon de nudcleo
interior 210 con una primera propiedad rodeada o englobada por una seccién de
cubierta exterior 212 con una segunda propiedad diferente de la primera propiedad.
Por ejemplo, la seccion de cubierta exterior 212 puede ser una cera solida, y la
seccion de nucleo interior 210 puede ser un combustible liquido, tal como aceite,
contenido dentro de la seccidén de cubierta exterior. Una carga de combustible que
tenga una seccién de cubierta sélida 212 que contenga una seccién de nucleo interior
puede seguir considerandose una carga de combustible sélido, porque tiene un
tamano y una forma de la seccion de cubierta exterior definidos, a diferencia de una
carga de combustible estrictamente liquido que tenga un tamarno y una forma amorfos.
Otro ejemplo es una seccidon de nuacleo interior 210 que incluye particulas de
combustible discretas, tal como perdigones o trozos de cera sin comprimir, y la seccion
de cubierta exterior 212 es una masa sélida comprimida de perdigones o trozos de
cera. En otro ejemplo adicional, la seccién de nucleo interior 210 puede contener un
primer colorante y/o primer activo volatil, y la seccién de cubierta exterior 210 puede
contener un segundo colorante y/o segundo activo volatil. En otro ejemplo adicional

mas, la seccidén de nucleo interior 210 puede incluir un espesante de combustible, y la
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seccion de cubierta exterior 212 puede no incluir un espesante de combustible.
Pueden encontrarse ejemplos adicionales en la solicitud de patente U.S. copendiente
N° 11/197.839, que se incorpora aqui en su totalidad como referencia.

En un método de operacidn ilustrativo, el conjunto de sujeciéon de mecha 10, que
tiene una carga de combustible sélido 102 dispuesta entre los elementos conductores
de calor 18 y el tubo de retencién de la mecha (no mostrado) y la mecha 14, esta
dispuesto en una posicién operativa sobre el pedestal capilar 58 de la placa de fusién
52, de una manera similar a la mostrada en la Figura 5. La carga de combustible
exterior 202 es deslizada a continuacidén sobre el conjunto de sujecién de mecha 10 a
través del agujero pasante 206 de tal manera que la carga de combustible exterior se
apoya en la placa de fusién 52 y esta en contacto con las patas 26 y/o los elementos
conductores de calor 18 del conjunto de sujecién de mecha. Cuando la mecha 14 esta
encendida, el calor que emana funde rapidamente la carga de combustible interior 102
mientras que calienta simultdneamente los elementos conductores de calor 18 y las
patas 26 del conjunto de sujecion de mecha 10. Los elementos conductores de calor
18 y las patas 26 calentados empiezan a fundir la carga de combustible exterior 202
para que en cuanto se haya consumido la carga de combustible interior 102, el
combustible licuado (no mostrado) de la carga de combustible exterior fluya por accién
capilar al pedestal capilar 58 hasta la mecha 14 para alimentar la llama 60. El
combustible licuado de la carga de combustible interior 102 puede fluir hacia fuera a
través de aberturas laterales 20 entre los elementos conductores de calor 18; vy,
dependiendo del volumen de combustible en la carga de combustible exterior 202, el
combustible licuado de la carga de combustible exterior puede formar un depdsito (no
mostrado) alrededor del conjunto de sujeciéon de mecha 10 y fluir radialmente al interior
hacia la carga de combustible interna a través de las aberturas laterales entre los
elementos conductores de calor. La carga de combustible interior 102 puede
proporcionar combustible fundido suficiente (no mostrado) para alimentar la llama 60
hasta que la carga de combustible exterior se haya fundido lo suficiente para
suministrar combustible fundido a la llama. Cuando una carga de combustible adicional
208 esté presente, se funde inicialmente la carga de combustible adicional, al menos
en parte, para exponer la carga de combustible interior 102 y la carga de combustible
exterior 202 subyacentes.
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APLICABILIDAD INDUSTRIAL

La descripcion presente proporciona al usuario un elemento de combustible para
vela que responde a los cambios térmicos de una llama dispuesta en una mecha. El
elemento de combustible para vela puede acelerar también la fusion de una carga de
combustible moviendo elementos conductores de calor hacia la llama y mejorando la
transferencia de calor desde la llama hacia la carga de combustible. El elemento de
combustible para vela puede rodear la llama también, lo que reduce el efecto de la
brisa en la llama, reduciendo por tanto las oportunidades de que la brisa apague la
llama. El elemento de combustible para vela puede usar cualquier combinacién de una
primera carga de combustible interior y una segunda carga de combustible exterior
para alimentar la llama de una mecha para proporcionar un aspecto estético visual y

aromatico variado y personalizable.
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REIVINDICACIONES

1. Un elemento de combustible para vela, que comprende:

un conjunto de sujecion de mecha que incluye una mecha separada de
un elemento conductor de calor;

una primera carga de combustible rodeando la mecha;y

una segunda carga de combustible aplicada de manera deslizable y
rodeando al menos parcialmente la primera carga de combustible;

2.  El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 1, en el que el
elemento conductor de calor esta dispuesto entre la primera carga de combustible y
la segunda carga de combustible, y en el que el elemento conductor de calor define
una abertura adaptada a permitir una comunicacion fluida entre la primera carga de

combustible y la segunda carga de combustible.

3. El elemento de combustible para vela de la reivindicacién 1, en el que el
conjunto de sujecion de mecha comprende un material conductor de calor que

conduce calor desde una llama dispuesta en la mecha

4, El elemento de combustible para vela de la reivindicacién 1, en el que el
calor de una llama dispuesta en la mecha funde una primera porcion de la primera
carga de combustible y de una segunda porcién de la segunda carga de

combustible sustancialmente al mismo tiempo

5.  El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 1, en el que el
conjunto de sujecibn de mecha esta configurado para regular por medio de
expansion térmica al menos una de las transferencias térmicas desde una llama
dispuesta en la mecha al conjunto de sujecién de mecha, una dimensién de un
espacio capilar dispuesto entre el conjunto de sujecion de mecha y una superficie
de soporte, el movimiento de aire que rodea la mecha, la aplicacion del conjunto de
sujecion de mecha a la superficie de soporte, y la transferencia térmica desde la
llama hasta la primera y la segunda carga de combustible.
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6. El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 4, en el que
un combustible fundido se desplaza hasta la mecha a través del espacio capilar
desde la superficie de soporte y sobre un pedestal capilar por medio de la accion
capilar cuando una llama esta dispuesta en la mecha.

7.  El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 1, en el que el
elemento conductor de calor tiene una primera porcion que comprende un primer
material con un primer coeficiente de expansién térmica y una segunda porcion que
comprende un segundo material con un segundo coeficiente de expansion térmica,
y en el que el primer material comprende al menos uno de entre un metal, una

cerédmica o un poliéster.

8.  El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 1, en el que al
menos una de entre la primera carga de combustible y la segunda carga de
combustible comprende una seccién de nucleo interior y una seccién de cubierta
exterior y en el que la seccién de nudcleo interior tiene una propiedad diferente de la

seccion de cubierta exterior.

9.  El elemento de combustible para vela de la reivindicacién 1, en el que el
elemento conductor de calor se mueve en respuesta al calor de una llama de la

mecha.

10. El elemento de combustible para vela de la reivindicacién 1, en el que
cada una de la primera carga de combustible y de la segunda carga de combustible
comprende un material de combustible similar a la cera y un material activo volatil,
en el que el material activo volatil es seleccionado independientemente para cada
una de la primera carga de combustible y de la segunda carga de combustible y
comprende al menos uno de entre una fragancia, un almizcle, un aroma, un

ambientador, un perfume y un repelente.

11. El elemento de combustible para vela de la reivindicacién 1, en el que la
primera carga de combustible comprende un primer activo volatil y tiene una
primera velocidad de fusién, y la segunda carga de combustible comprende un
segundo activo volatil y tiene una segunda velocidad de fusidén, y en el que la
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primera velocidad de fusion es sustancialmente mas rapida que la segunda

velocidad de fusion.

12. El elemento de combustible para vela de la reivindicacién 1, que
comprende ademas una tercera carga de combustible que comprende un material
de combustible sélido similar a la cera, un material activo volatil, y que tiene una
tercera velocidad de fusidn, en el que la tercera carga de combustible rodea al
menos parcialmente a la primera y a la segunda cargas de combustible solido, y en
el que la tercera carga de combustible sélido conecta la primera y la segunda
cargas de combustible.

13. El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 1, en el que la
primera carga de combustible comprende un primer aditivo de efecto visual y la
segunda carga de combustible comprende un segundo aditivo de efecto visual
diferente del primer aditivo de efecto visual.

14. Un elemento de combustible para vela que comprende:

una mecha;

un conjunto de sujecion de mecha que comprende un receptor de
mecha que se extiende hacia arriba desde una base, una pluralidad de
aletas para calor que se extienden hacia arriba desde la base y estan
separadas del receptor de mecha, y una pluralidad de patas que se
extienden hacia abajo desde la base, en el que las aletas para calor se
mueven en respuesta al calor de una llama de la mecha;

una primera carga que define una abertura y que tiene una primera
caracteristica, en la que el receptor de mecha se extiende hacia arriba a
través de la abertura; y una segunda carga de combustible sélido que
define una segunda abertura y que tiene una segunda caracteristica, en
la que la primera carga de combustible y el conjunto de sujecion de
mechas son recibidos de manera deslizable a través de la segunda

abertura.

15. El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 14, en el que

las aletas para calor definen una abertura lateral adaptada a permitir una
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comunicacion fluida entre la primera carga de combustible y la segunda carga de

combustible.

16. El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 14, en el que
la primera carga de combustible comprende un primer material activo volatil y tiene
una primera velocidad de fusién y la segunda carga de combustible sélido
comprende un segundo material activo volatil y tiene una segunda velocidad de

fusion.

17. El elemento de combustible para vela de la reivindicaciéon 16, en el que
el primer material activo volatil y el segundo material activo volatil comprenden
independientemente al menos uno de entre una fragancia, un almizcle, un aroma,

un ambientador, un perfume o un repelente.

18. El elemento de combustible para vela de la reivindicaciéon 14, en el que
la primera carga de combustible sélido comprende una forma toroidal y la segunda
carga de combustible tiene una forma que comprende, al menos, una de entre un
toroide, un corazon, una estrella, un triangulo, un cuadrado, un cilindro, un disco,
una caricatura, un contorno, un perfil, un animal, una flor, una hoja, un signo, una

letra o letras, un simbolo, un logo, una fruta o una forma definida por el usuario.

19. El elemento de combustible para vela de la reivindicaciéon 14, en el que
las patas estan adaptadas para sujetar un pedestal complementario en respuesta a

cambios térmicos.

20. El elemento de combustible para vela de la reivindicacion 14, en el que
al menos una de entre la primera carga de combustible y la segunda carga de
combustible comprende una seccién de nucleo interior y una seccion de cubierta
exterior, y en el que la seccion de nucleo interior tiene una propiedad diferente de la

seccion de cubierta exterior.
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