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1

Vynélez se tyké spalovaciho motoru s prepoudtécimi kandly, pro plnén{ a vyplachovén{
vélcld pomoci Serstvé sm&si, u n¥ho¥ se dosshuje vy33{ tepelné udinnosti, snifeni spotieby
paliva, zvydSen{ ufitkového vykonu a sni¥enf splodin ve vyfukovych plynech pomoci dpravy
preplachovych kanéld, spodivajfci ve vytvoreni tvarové vyhodnych vybrdni v jejich vstup-
nfch a/nebo vystupnich &dstech.

Dosavadni vyvoj konstrukce dvoudobych spalovacich motorl, ve snaze po dosaZenf zvy-
Sen{ uZitkového vykonu, vyu?ivd mimo jiné pro Fedenf tohoto problému i zv&tSovénl Easovéni
Jjak prepoudt&cich, tak i vyfukovych kandlld p¥i soulasném zvy¥ovént jejich privezd. Tatp
opatreni v3ak nesou s sebou i zvySen! ztrdt paliva, a to predevdim Unikem &4sti Serstvé
sm&si ndplné do vyfukového potrubi, p#i plnini pracovni 34sti vélce nad pistem p¥i volném
vyfuku, co% zv&t3uje i obsah CO ve vyfukovych plynech. K nemalym ztrdtdm dochdz{ vidy
ze jména pii fézi dodate&ného vyplachovdn{ pracovniho prostoru, pfedevdim na Zele vyplacho-
vac{ho proudu pfi vlastnim plnén{ védlce &Serstvou ndplnf. Prestole se stdle zlepduj{ kon-
strukdni FeSeni zplsobl prepoudténi Zerstvé népln¥ a vyplachovén{ vélce, dochdz{ stdle k
velkému promisenf ferstvé sm¥si se spdlenymi plyny a t{m ke zmen3enf{ obsahu Serstvé smési

v ndplni. -
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Je obecnd zndmo, ¥e pfi volném vyfuku, v dob&, kdy se oteviraj{ pFepoudtéci kanély,

nen{ dosaeno dokonalého vyrovnéni tlaku mezi pracovnim prostorem nad pistem a v pfepoudtd-
cfch kendlech, co% zpisobuje zpravidla pronikéni spélenjch plynd do prepoudtécich kanéld

ve véts{ nebo mens{ mire. Mfra pronikéni spédlenych plynd do t&chto kandld je déna konstruk-
c{ motoru a u¥itfm po&tu otd¥ek odliZnych od optimdlnfch. Timto zplsobem dochdz{ tém&F

vidy ve zna¥né mire k znehodnocen{ Zerstvé néplné a v disledku toho je sniZovén st¥edni
efektivn{ tlak a vykon motoru, predeviim v oblasti oté¥ek, leZfcich za maximélni hranict
k¥ivky vykonu.

Podle vyndlezu se sniZeni energetickych ztrét, plynoucich z vyse uvedenych p*{&in
dosahuje tim, Ze alespon v jednom piepoudtécim kendlu, v jeho vystupni Zésti a/ne?o vatup~
n{ %4sti je provedena Uprava, prifem? dprava ve vystupni &4sti je tvorena hornim vybrénim,
realizovanym ve sméru prodlouZen{ osy vystupn{ &ésti prepoustéciho kandlu do stény vélce
a Uprava ve vstupn{ &4sti je tvo¥ena dolnim vybrdnim, vytvorenym ve sméru prodlouZeni
8vislé osy prepoustdciho kandlu smérem dold. Horn{ vybrdn{ mé vytvorenu vn¥ji{ sténu a
hranu, vzniklou prinikem zmfndné stény vn¥j3{ sténou pfepoultdciho kandlu a to tak, Ze
vzddlenost alespon jednoho bodu povrchu vndj3f st¥ny vybrédnf od svislé osy vdlce je ales-
pon o 2 % vrténi vélce v&tsf ne¥ vzddlenost hrany od stejn& svislé osy vélce. Dolni vybrd-
n{ je tvoreno dnem a vstupni hranou prepoultdciho kandlu tak, ¥e zmin¥né dno je umistd¥no
ni%e ne? doln{ vstupn{ hrana. Ob¥ vybréni, vytvodend v prepoudtécich kandlech, maji vrainy
ysinek a umoXnuj{ tak vyuZit{ kinetické energie zplodin horenf, vnikajfcich do prepoudté-
cich kanéld z pracovniho prostoru vdlce nad pistem a soudasn¥ tvor{ i zdsobnik. Zabranujf
timto rozsdéhlému promiSenf splodin hofenf s Zerstvou smés{ v pFepoudtécich kandlech, obract
a usmdrnujf{ proud vnikajfcich eplodin ho¥enf zp&t do vélce, a soulasnd tim je vytvéreno
%elo vyplachovaciho proudu s nejvét3fim pom¥rem promiseni, u kterdho dochéz{ k nejvdtsimu
prom{sen{ se spdlenymi plyny v pracovnim prostoru vélce, a u kterého také nejastdji doché~
z{ ke str¥eni do vyfukového orgdnu v refimu nizkych otéédk, a¥ u¥ z divodu velké nebo malé
rychlosti vyplachovaciho proudu. Tim se zamezuje nejvét3fmu podflu ztrét Serstvé smiei,
nebo¥ objem silnd znehodnocené sm¥si je pomdrn& mendf a spolehlivdji postiZitelny se¥fze-
ninm dasovéni u motoru s touto \pravou, ne% je tomu u motord bez této upravy, tak¥e podfl
Sevstvé sm¥si v nédplni, p¥ipravené pro spdleni, je moZno dosdhnout p#i provedeni upravy v
mnohem priznivéjd{m pomdru ne? je to dosaZitelné u dosud konstruovenych dvoudobych motord,
Na téchto vlastnostech se podil{ nejvice horn{ vybrdn{ ve vy¥stupn{ &ésti prepoudtdcich
keanéld. Dolnf vybrdni, provedené ve vstupni ddsti, méd dopliiujfef u¥inek, zejména pro nej-
vy881 oblast otdlek, a ddle lze vybrédn{ ve vstupn{ ¥4sti prepou¥t¥cfch kandéll vyuzit pro
umoondni vlivu pulzacf samotnych pFepoust&cich kandld.

Pro dosaZeni optimdlnich vysledkl se hloubka hornfho vybrédn{ ve vystupni Zdsti pie-
poudtéciho kendlu pohybuje v rozmezf 1/3 a% 2/3 hloubky prepoudtdciho kandlu v jeho st¥ednf
%4sti B a zdvisf na tveru prifezu prepoustéciho kendlu a volb¥ dosahovaného optimélniho
d8inku bud ve smyslu maximéln{ Uspory paliva nebo ve smyslu dosa¥eni maximélniho v¥konu.
Déle vyznamnym faktorem je poloha a usmérndni doln{ plochy hornfho vybréni ve vystupni
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8ésti prepoudtdcfho kanélu. S vghodou se vyuZije nasmérovénf dolnf plochy vybrénf do
otvoru prepoustéciho kandlu na vystupu do vilce motoru, prifemZ poloha doln{ plochy na
vybrén{ vzhledem k dolni hran& otvoru vydisté&n{ prepoudtdcfho kandlu do vélce motoru miZe:
byt nad jejf drovnf, v drovni nebo pod jejf trovni.

Dno dolnfho vybrénf ve vstupnf S4sti prepoudtéciho kandlu le¥{ nf¥e ve srovndn{ s
doln{ vstupn{ hranou otvoru p¥epoustdctho kandlu, napf. o 10 a% 25 % v¥sky vstupnftho otvo-~
ru do pFfepoustéctho kandlu. Optimum uloZenf dna vybrénf leZ{ v mfst& s nejlépe vyhovujic{
pulsaci vlastntho prepou¥t&cfho kandlu a tvar vybrén{ je nutno ptizplsobjt k zajistanf
vratného dinku p¥i dodrZenf minimélnfch ztrst pro proudénf{ smdsi.

Zaveden{ vybrénf s vratnym ddinkem na sm&r proudénf splodin hotent, vnikajic{ch do
prepoudtécich kendld z pracovnfho prostoru nad plstem je dosahovéno vyznamného zlep#en{
tepelné WZinnosti motoru, co# se projevuje predevdim ve snfZen{ spotieby paliva. SniZent
spot¥eby paliva je vysledkem zmenZeni ztrét, ke kterému dochdz{ p¥i proniként splodin ho-
Fen{ do prepoudt&cfch kandld, pri dodateZném vyplachovén{ pracovntho prostoru nad pistem,
pP*i pln&nf védlce a unikem &4sti Serstvé néplné do vyfukového orgdnu. UYspora paliva u moto-
Tu 8 provedenou upravou podle vyndlezu dosahuje aZ 30 % spotfeby paliva v porovnén{ s moto-
rem bez provedené dpravy. Ve vyfukovych Plynech lze predpoklédat pokles objemu kysliénfku
uhelnatého Umérn& s velikost{ dspory palivg a soufasnd lze pfedpokiédat i pokles obsahu
kysli¢niku dusfku, coZ pXispivé ke snf¥ent &kodlivin vypoust&nych do ovzdusf.

Dals{ vyhodou vyndlezu je zvy¥en{ u%itkového vykonu dvoudobych spalovacfch motord a
to tim, %e stoupd vykon motoru v oblasti niZifch otdlek pred dosaZenfm maximélnfho kroutf{-

ctho momentu, ale zejména v oblasti otd%ek za hranic{ maximdélnthe vykonu.

Dald{ vyznamnou vyhodou je jednoduchost Upravy a moZnost pou¥itf pro v3echny druhy a
tvary prepousitécfch kandli.

Tak pri jednom z moZngch redenf u sportovntho dvoudobého motoru o obsahu 125 cem
byla vytvoiena hloubka vybrénf 6 a% 8 mm a to Jen ve vystupn{ &4sti motoru e bylo dosaZeno
Uspory paliva 30 % v rozsahu 6 000 a% 12 000 otdlek, pri¥em? vykon motoru v obou meznich
ptipadech podtu otédek se vyraznd zvysil. "

Na pripojeném vykresu je znézorn&no jedno 2 moZnych Feden{ tvaru prepoulticfho kand-
lu vélce dvoudobého motoru s vratnym vyplachovénim, kde na obr.l je zndzornén vodorovny
tez prepoustécimi kandly ve vystupnt ¢ésti, kolmy k ose vélce, a kde Jje vyznaeno jedno z
moZnych ¥eden{ dpravy daného tvaru kendlu podle predmdtu vyndlezu., Obr. 2 predstavuje svis-
1y Fez tohoto prepoustscfho kandlu v rovins D-D, tvar a polohu vybrdn{ ve vstupnf a vystup-
ni &4sti prepoudtéctho kendlu jednoho z moZngch Fesent podle tohoto vyndlezu.

Ve vélci 1 dvoudobého spalovacfho motoru Jje v pFepoustécich kandlech 2 tvaru nap¥.
podle obr. 1 vytvofeno ve sméru prodlouZené o8y 3 ve vystupnf ¥4sti prepoustdctho kandlu
12 ve sm¥ru do.stény vélce 1 horn{ vybrénf 4. Tvar hornfho vybréni 4 p¥edstavuje jedno z
moZnfch FeSenf \pravy podle tohoto vynélezu a je provedeno po celé &ffce vné j¥{ stény 14



195 990
prepoustécfho kandlu 2. Vn¥j8{ st¥na 7 horntho vybrén{ 4 je vzdélena od hrany 10 0 1/3

hloubky prepoudtsciho kendlu v jeho st¥ednf Zdsti B ; tato hrana 10 je tvofena prinikem
dolni plochy 15 souvisejfci 8 vn&j3{ sténou 7 a wndjsf stény 14 prepoudt&ctho kandlu.
Dolnf plocha vybréni 15, kterd je souddst{ vn&js{ st¥ny 7 horniho vybrén{ 4 smifuje do -

. dolnf{ poloviny otvoru prepoustéctho kandlu na vystupu do vélce A. Hrana 10 je v drovni
doln{ hrany otvoru prepoudtdciho kandlu na vystupu do védlce 11l. Dolni vybréni 6 ve vstupn{
gésti 13 prepoustéciho kendlu 2 je provedeno aapl. tak, %e jeho dno 8 je provedeno niZe o
10 % vysky vestupniho otvoru C do pfepoustécfho kandlu 2, neZ je dolnf hrana 9 otvoru vstu-
pu C prepoudtécitio kendlu. :

Pro jiné komkrétni reden{ tvaru a hloubky pirepoustécich kanéld ovliviujfcf tver a
hloubku vybréni je tieba uplatnit jingch hodnot uvedeaych parametrd & to podle potfeby
dosa¥en{ maximélnfho u&inku v poZadované oblasti oté%ek, ale také k vyvoldni ¥4denych jevl
nebo potladeni negatiénich procesd, probfhajfci pri préci spalovacich motord, a to ze jména
vlivu pulsact, ﬁropihajici v jednotlivych &éstech spalovactho motoru.

Jinou vyhodu dpravy podle tohoto vynélezu prinds{ vyuzitf{ pro dosahovéni vy#ssiho vy-
konu motoru a to tak, Ze umo¥nuje konstrukZn& poufft v&ts{ho Zasovéni prepoustécich kandld
nebo ni3sfho &asovéni vyfukového kandlu, coZ oboj{ umoZn{ zvySen{ kroutictho momentu.

PREDMET VYNALEZU

1. Spalovaci motor s prepoutécimi kandly pro plnénf.a vyplachovén{ vélcl pomoc{ Zerstw
néplng, vyznadeny tim, %e alespon v jednom prepoudtdcim kanélu (2) v jeho vystupni ¥ésti
(12) a/nebo vstupni &dsti (13) je provedena Udprava, pri¥em% dprava ve vystupni Zdsti Je
tvofena hornim vybrénim (4), usporddanym ve sméru prodloufen{ osy (3) vystupni Zésti (12)
prepoustdciho kandlu (2) do stény vélce a Uprava ve vstupnf ¥ésti (13) je tvorena dolnim
vybrénim (6), vytvorenym ve sméru prodlou¥entf svislé osy (16) prepousticfho kandlu (2)
sm¥rem doll.

2. Spalovac{ motor podle bodu 1, vyznafeny tim, %e horn{ vybrén{ (4) mé vytvorenu vnéj-’
8¢ sténu(7) a hranu (10), vzniklou prinikem sté&ny (7)vn& j8{ sténou (14)pfepoudtécifho kené-
1lu (2),pridemZ vzddlenost alesponi jednoho bodu povrchu vnéjdf stény (7) od svislé osy (5)
vélce (1)je alespon o 2 % vrténi vélce (1)vEt3{ neZ vzddlenost hrany (10)od stejné svislé
osy (5) vélce (1).

3. Spalovac{ motor podle bedld 1 a 2, vyzaadeny tim,%e dolni vybréni (6)je tvoreno dnem
(8)a vstupnf hranou (9) prepoudtéctho kandlu (2) prifem# dno (8) je umfstino niZe neZ dolnf
vetupn{ hrana (9).
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