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Zawdr przekaznikowy, zwkaszcza zawér hamuicowy przyczepy w dwuobwodowych
pneumatycznych urzadzeniach hamulcowych do pojazdéw drogowych

Przedmiotem wynalazku jest zawdr przekaznikowy, zwtaszcza zawér hamulcowy przyczepy w dwuobwo-
dowych pneumatycznych urzadzeniach hamulcbwych do pojazdéw drogowych, w ktorych przewéd hamulcowy
przyczepy stopniowo napetniany jest powietrzem i oprézniany w zaleznosci od ci$nienia hamowania co najmniej
w jednym z obu obwoddéw hamulcowych hamulca pojazdu ciagnacego, przy czym zawér przekaznikowy ma dwa
ttoki przekaznikowe przesuwne osiowo w przeciwnych kierunkach, obcigzone z jednej strony cisnieniem panujg-
cym w przewodzie hamulcowym przyczepy, z drugiej strony cisnieniem hamowania w jednym z obu obwodéw
hamuicowych i posiadajace po jednym gniezdzie zaworowym wsp6tpracujacym z podwdjnym zaworem, tak ze
ten ostatni tworzy wraz z jednym gniazdem zawor wlotowy, a z drugim gniazdem tworzy zawor wylotowy do
rapetniania powietrzem i opéznienia przewodu hamulcowego przyczepy wedtug patentu; gtéwnego nr 71949,

Powyzszy uktad zapobiega awarii jednego z obu obwoddéw hamulcowych, dzigki czemu zaréwno pojazd
ciagnacy jak i przyczepe mozna hamowaé stopniowo za pomoca sprawnego obwodu hamulcowego.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji zaworu przekaznikowego, ktéry pozwala stosowaé jedno-
czesnie dla pojazdu ciggnacego i przyczepy dodatkowy obwod hamulcowy, dajacy sie uruchomié niezaleinie od
zaworu hamulcowego przyczepy, bez koniecznosci stosowania specjalnych zaworéw odcinajacych wzglednie
dotaczeniowych,

Zgodnie z wynalazkiem ce! ten osiggnieto przez to, ze ttok przekaznikowy z gniazdem zaworu wlotowego
zawiera dwie czgsci ustawione szeregowo i potgczone ze sobg na state z ktérych jedna obcigZzona jest z jednej
strony cisnieniem powietrza, a z drugiej storny ci$nieniem panujacym w przewodzie hamulcowym przyczepy

" druga za$ cze$¢ — z jednej strony obcigzona jest cisnieniem drugiego obwodu hamulcowego a z drugiej cisnieniem
obwodu sterujacego zasobnika sprezynowego.

Przy takiej budowie zaworu przekaznikowego ci$nienie dodatkowego obwodu zasobnika sprezynowego
niezaleznie od obwodéw hamulcowych oddziatywuje przy zwolnieniu hamulca z zasobnikiem sprezynowym na
ttoki w cylindrach zasobnikéw sprezynowych pojazdu ciagnacego, jak réowniez na zawor przekaznikowy — jako
ciénienie sterujace przeciwdziatajace cisnieniu powietrza w zbiorniku. Przy uruchomieniu hamulca zasobnika
sprezynowego przyczepa jest hamowana przez obnizenie ci$nienia sterujgcego, a hamowanie jest zwrotnym dzia-
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taniem w stosunku do obnizania ciénienia sterujqcego, przy czym cisnienie powietrza, dziatajgce na jedng czes$¢
ttoka przekaznika, na skutek odcigzenia drugiej czesci ttoka przez cisnienie sterujace obwodu zasobnika
sprezynowego samoczynnie wysterowuje si@, przez otwarcie zaworu wlotowego i oddziatywuje na cyllndry ha-
mulcowe przyczepy.
Budowa i sposéb dziatania zaworu przekaznikowego wedtug wynalazku zapewniajg, przy uwzglednieniu
. i zachowaniu przepisdOw bezpieczeristwa obowigzujacych przy eksploatacji tego rodzaju wieloobwodowych ukta-
déw hamulcowych, otrzymanie centralnego organu sterujagcego do hamowania przyczepy, oznaczajacego sie nie-
zwykle matymi rozmiarami. Wedtug dalszej propozycji czesé ttoka o wigkszych powierzchniach czynnych
uksztattowana jest jako ttok przeponowy. W ten sposéb mozliwa jest zwarta bud9wa zaworu przekaznikowego,
przy czym ttok przeponowy moze praktycznie pracowac bez tarcia. Korzystne jest aby obwdd sterujgcy zasob-
nika spre2ynowago dawat sie uruchamia¢ za posrednictwem recznego zaworu hamulcowego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-

wia schemat potaczeri powietrznego uktadu hamulcowego z zaworem przekaznikowym, fig 2 inne rozwigzanie
zaworu przekaznikowego wedfug wynalazku w przekroju. :
Na fig. 1 przedstawiono hamulec 1 pojazdu ciggnacego obejmujacy pierwszy oabwéd hamulcowy I ze zbior-

nikiem powietrza 2, zaworem hamulcowym pojazdu ciagnacego 3 i cylindrami hamulcowymi 4 "dziatajgcymi na- . ’

przednia o$ pojazdu ciagnacego, jak réwniez drugi obwda hamulcowy Il ze zbiornikiem powietrza 5, zaworem .
hamulcowym pojazdu ciagnacego 3 i cylindrami hamulcowymi 4’ dziarajacymi na tylng o$ pojazdu ciagngcego.
" Poza tym przewidziany jest dla cylindréw hamulcowych tylnej osi 4 obwéd zasobnika sprezynowego 111 urucha-
miany recznym zaworem hamulcowym 101, ktérego zbiornik 102 powietrza potaczony jest przez przewdéd 8,
zawor sterujacy 7 ciénienia, kurek odcinajacy 8 i gtowice sprzegajace 9 z przewodem zasilajacym 10 przyczepy,
stuzacym jako samoczynny przewdd hamulcowy. Zawdr sterujacy 7 cisnienia jest otwarty dopdki cisnienie
w przewodzie 6 nie spadnie ponizej okreslonej wartosci granicznej, lezacy nieco ponizej normalnego cisnienia-
roboczego zbiornika 102. Jesli cisnienie w przewodzie 6 spadnie ponizej tej wartosci granicznej, to zawér 7
zamyka sie samoczynnie i przewéd 6 zostaje odciety.
Zawér przekaznikowy 11, stuzacy wedtug wynalazku jako zawor hamulcowy przyczepy, taczy sie prze-
wodami 12, 13 z obwodami hamulcowymi I, |I; przez przewdd 6, zawér 7 i przewdd 14 — ze zbiornikiem 102;
przez przewdd 15, kurek 16 i sprzegi 17 — z przewodem hamulcowym 18 przyczepy, stuzacym jako bezposredni
przewdd hamulcowy, oraz przez przew6d 103 — z rgcznym zaworem hamulcowym 101. Zawor przekaznikowy
11 przedstawiony na fig. 2 sktada sie z obudowy 52, w ktdrej przesuwaja sie osiowo dwa szczelne ttoki przekaz-
nikowe 53, 54 ustawione wsp6tosiowo, z ktérych ttok 53 skiada sie z kolei z dwéch czesci 104, 105 ustawio-
' nych szeregowo i potaczonych ze sobg na state tulejg prowadzacg 57 oraz posiadajgcych powierzchnie czynne
) 91, 107 wzglednie 90, 106, z ktérych powierzchnie 106, 107 s3 tej samej wielkosci. Czgs¢ 104 ttoka 53 ma
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gniazdo zaworowe 56, podczas gdy tuleja 57 prowadzona jest szczelnie w otworze 59 obudowy 52. T4ok przeka- b

Znikowy 54 sktada sie zdwoch czesci 60, 61 przy czym czes¢ wewnetrzna 61 jest tfokiem stopniowanym
o powierzchniach czynnych 63, 64, ktéry przesuwa sie szczelnie w kierunku osiowym w czesci zewnetrznej 60
pokonujac site dziatania sprezyny 62. Napigcie wstepne sprezyny 62 daje sie zmienia¢ za pomocy $ruby
nastawczej 65. Zewnetrzna czes¢ ttoka 60 ma powierzchnie czynne 88, 89. Cze$é wewnetrzna ttoka 61 ma
gniazdo zaworowe 66. Zawér podwdjny 67, przesuwajacy sig szczelnie w kierunku osiowym w tulei 57, tworzy
wraz z gniazdem zaworowym 56 zawér wlotowy 56, 68, a z gniazdem 66 — zawor wylotowy 66, 69 ijest obcig-
zony sitg sprezyny 70 tak, Ze jest dociskany do gniazda 56.

Pierwszy obwdd hamulcowy | taczy sie za posrednictwem przewodu 12, tgcznika 71 i otworu 72 z komorg
73 wobudowie powyZej ttoka 54. Drugi obwdd hamulcowy || — przez przewod 13, tacznik 74 i otwdr 76
z komora 76 ponizej czesci 105 ttoka 53.

Zbiornik 102 powietrza taczy si¢ przez przewdd 14 i niewidoczny tacznik z komora 79, znajdujaca si@

ponizej czesci 104 ttoka 53. Komora 80 powyzej czesci 104 tfoka 53 jest potaczona za posrednictwem tacznika |

84 i przewodu 15 z bezposrednim przewodem hamulcowym 18 przyczepy Komora 80 taczy si¢ ponadto po-
przez zawor wlotowy 56, 68 z komorg 79, a przez zawor wylotowy 66, 69, otwér 856 w podwdéjnym zaworze 67
i otwor 86 w tulei 57 — z atmosferg. W obudowie 52 znajduje sig zderzak 92 dla czesci 60 ttoka. W przedstawio-
nym potoZeniu zluzowania ttok 54 utrzymywany jest w pokazanej pozycji przez sprezyne 87, ktodrej sita
oddziatywania na ttok 54 moze by¢ pominigeta w stosunku do dziatajacych nar sit cisnieniowych. Rgczny zawér
hamulcowy 101 dotaczony jest nastgpnie poprzez przewdd 103, tacznik 108 i otwor 109 do komory 110
powyzej czesci 105 ttoka 53. Normalnie, przy niewtaczonym zaworze 101 komora 110 znajduje sie pod cisnie-
niem obwodu zasobnika sprezynowego |11. Poniewaz powierzchnie czynne 106 i 107 czesci 105 wzglednie 104 sq
réwnej wielkosci, wigc przy hamulcu nieczynnym istnieje rwnowaga sit na ttoku 53, tak ze zawdr wiotowy 56,
68 jest zamkniety. Zaw6r przekaznikowy 11 wedtug wynalazku dziata w sposéb nastepujacy.



81382 . | 3

W wyniku uruchomienia zaworu hamulcowego 3 pojazdu ciggnacego celem zahamowania pociggu spreione
powietrze ptynie ze zbiornika 2 i 6. do cylindréw hamulcowych 4 wzglednie 4' pojazdu ciagnqcego, ktérego
hamulec zaczyna dziataé. Cisnienie hamowania panujace w obu obwodach hamulcowych dochodzi réwniet przez

. przewdd 12, tacznik 71 iotwdr 72 do komory 73 (ci$nienie hamowania w pierwszym obwodzie 1), wzglednie ..
.‘.
czego ttok 54 zostaje poddany dziataniu ci$nienia hamowania w obwodzie |, za$ ttok 563 — ciénienia w obwo-

przez przewdd 13, tacznik 74 i otw6r 75 do komory 76 (cisnienie hamowania w drugim obwodzie 11), wskutek

dzie Il.
: Przy zatozeniu, Ze czynny jest tylko obwdd I; gdy ci$nienie hamowania w obwodzie | doprowadzane do

komory 73, osiagnie okreslong warto$¢ minimalng, ttok 54 dociskany jest do zderzaka 92, przy czym zawoér
wylotowy 66, 69 zamyka sig a zaw6r wlotowy 56, 68 — otwiera. Sita dociskajgca zewngtrzng czgé¢ ttoka 80 do
zderzaka 92 jest wobec duzej powierzchni czynnej 88 juz w zakresie niskich cisniert znacznie wigksza od przeciw-
dziatajqgcej jej sity sprezyny 82, tak ze czeé¢ ttoka 60 pozostaje docisnieta do zderzaka 92.

W komorze 80 i tym samym w przewodzie 18 wytwarza si¢ szybko ci$nienie hamowania i to dopdty, -
dopoki cze$é 61 nie pokona napigcia wstepnego sprezyny 62 i nie zostanie osiagnigta réwnowaga miedzy sitami .

dzmtajqcymu na cze$é 61 — z jednej strony sita wywierana przez ci$nienie hamowania ma wigkszq powlerzchniq .

" czynng 64, z drugiej strony sita sprezyny 62 plus sita dziatania ciénienia sterujacego P| wywierana na mnlejszq
powierzchnie czynna 63. Gdy osiagniety zostanie stan réwnowagi, podwdjny zawér 56, 68 | 66, 69 przesuwa sie-
w potozenie zamknigcia. Wskutek szybkiego wzrostu cisnienia w komorze 80 i tym samym w przewodzie 18

uzyskuje sie wyprzedzenie dziatania hamulca przyczepy w stosunku do hamulca pojazdu ciagngcego. Wyprze-
dzenie to mozna regulowaé przez zmiang napigcia wstepnego sprezyny 62 za pomoca $ruby nastawczej 65.

Gdy cze$é 61 pokonata napiecie wstepne sprezyny 62, to w wyniku stosunku wielkoéci mniejszej powiori-—
chni czynnej 63 poddanej dziataniu cisnienia sterujgcego Py, i wigkszej powierzchni czynnej 64, obcigionej -

ci$nieniem hamowania w komorze 80, powstaje dalszy wzrost cisnienia hamowania, tak ze ci$nienie to zmniejsza
sie w stosunku do cisnienia sterujacego P i zaistniate wyprzedzenie dziata hamulca przyczepy w stosunku do
hamulca pojazdu ciggnacego stopniowo si¢ zmniejsza.

Jezeli natomiast czynny jest tylko obwdd hamulcowy II to zaczyna dziataé ttok b3, przy czym na
powierzchnig czynng 90 czesci 105 dziata cisnienie sterujace, a zawor wlotowy 56, 68 otwarty jest dopéty,
. dop6ki narastajgce réwniez w komorze 80 cisnienie hamowania nie wywota przez dziatanie na czynng powierz-
chnie\ 91 czesci 104 ustawienia ttoka 53 w potozeniu zamkniecia. Oczywiscie w normalnych warunkach przy
uruchomieniu zaworu hamulcowego 3 wspdtpracuja ze sobg oba obwody hamulcowe I, I1. ‘

Przy uruchomieniu zaworu 101 odpowietrza sie najpierw zasobniki sprezynowe cylindrow hamulcowych
tylnej osi 4' i jednoczesnie znosi rownowage sity na ttoku 53 w miare tego, jak powierzchnia czynna 106 czesel
105 jest odcigzona od cisnienia sterujacego obwodu Ill. W ten sposob cisnienie zapasu powietrza, panujgce
w komorze 79 idziatajagce na powierzchnie czynng 107 czesci 104, otwiera zawdr wlotowy 56, 68 dopdty
dopdki proporcjonalnie do obnizenia cisnienia w komorze 110 w przewodzie 18 nie zostanie wytworzone cisnie
nie hamowania, ktére wskutek jednoczesnego oddziatywania na powierzchnie czynng 91 czesci 104 ustawi ttok
53 w potozeniu zamkniecia.

Zawér przekaznikowy 11 wedtug wynalazku stanowi zatem centralny organ wtaczajacy, w ktérym skoja-
rzone sq trzy przewody sterujace 12, 13, 103 z jednym tylko przewodem hamulcowym 18. Ponadto w normal-
nych warunkach obwody hamulcowe | i Il nie moga pomieszac si¢ ani migdzy sobq. ani tez z obwodem zasob-
nika sprezynowego Ill.

"Zastrzezenia patentowe

1. Zawor przekaznikowy, zwtaszcza zawér hamulcowy przyczepy w dwuobwodowych pneumatycznych
urzgdzeniach hamulcowych do pojazdéw drogowych, ktérych przewdéd hamulcowy przyczepy daje si@ napetniaé
powietrzem i oprézniaé¢ w zaleznoécn od ci$nienia hamowania co najmniej w jednym z obu obwodéw hamulco-
~ wych hamulca po;azdu ciagnacego, przy czym zawor przekaznikowy ma dwa przeciwbiezne ttoki przekas-
nikowé przesuwne osiowo, poddane z jednej strony dziataniu ciénienia w przewodzie hamulcowym przyczepy,
z drugiej za$ ‘strony — ci$nienie hamowania w jednym z obu obwodéw hamulcowych, posiadajace po jednym
gniezdzie zaworowym, wspdtpracujacym z podwéjnym zaworem w taki sposéb, e ten ostatni tworzy z jednym

z gniazd zawdr wlotowy, a z drugim z gniazd zawér wylotowy do napetniania powietrzem i opréZniania prze-

wodu hamulcowego przyczepy wedfug patentu gtdwnego nr 71949, znamienny tym, 2e ttok przeka2-
nikowy zawierajgcy -gniazdo zaworu wlotowego (56, 68), sktada sig z dwoch wtaczonych szeregowo, potgczo-

'
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nych ze sobs na state czesci (104, 105), z ktérych cze$é (104) obcigzona jest z jednej strony ci$nieniem po-
wietrza, & # drugicj — cisn’eniem w przewodzie hamulcowym przyczepy (18) za$ czesé (105) — z jednej strony -
cisnienizrn drugiego obwodu hamulcowego, a z drugiej — cisnieniem obwodu sterujacego zasobnika sprezynowego

W)
2. Zawér wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze czesé ttoka (105) ma postaé ttoka przeponowego.

3. Zawdr wedtug zastrz.1, znamienny tym, ze zawiera reczny zawor (101) dla uruchamiania ob-
wodd sterujacego zasobnika sprezynowego (l11).
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