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(54) 차량용 제어 장치

요약

내용 없음.

대표도

도1

명세서

[발명의 명칭]

차량용 제어 장치

[도면의 간단한 설명]

제1도는 본 발명의 차량용 제어 장치의 한 실시예를 도시하는 기능 블럭도.

제2도는 제1도의 차량용 제어 장치의 구체예를 도시하는 전체의 구서의 블럭도.

제3도 및 제4도는 제2도의 실시예의 동작을 설명하기 위한 플로우챠트.

* 도면의 주요부분에 대한 부호의 설명

1 : 제어 장치                        2 : 복수의 센서

11 : 상태 검출 수단              12 : ROM 종류 데이타 판독 수단

13 : 선택 수단                     14 내지 16 : 제어 결정 수단

31 내지 33 : 제어 대상

[발명의 상세한 설명]

본  발명은  제어  장치의  검사시에  각  입력  신호에  따라  정확히  출력  신호를  확인할  수  있고  또한, 
ROM(리드 온리 메모리)의 종류도 단시간에 검사할 수 있도록 한 차량용 제어 장치에 관한 것이다.

마이크로콤퓨터를  사용한  차량용  제어  장치가  수많이  사용되기에  이르렀다.  이들  차량용  제어 장치
는,  예컨대  자동기술  Vol  38,  No  2,  1984.  158페이지에  있는  것  같은  CPU(중앙처리장치), ROM.RAM
(랜덤  억세스  메모리),  A/P(아나로그/디지탈)  변환기,  I/O(입력/출력장치)  등의  각  블록으로 이루어
지는 엔진의 공연비 제어를 예로 들수 있다.

이같은  엔지  제어  장치는  다양화하는  차량의  종류,  엔진  용량의  종류,  변속기의  종류  등으로  엔진 
제어  장치에  요구되는  제어  시방이  다르며,  요구에  따라서  수많은  종류의  엔진  제어  장치를  제공할 
필요가 있다.

이  요구를  만족시키는데엔  상기  엔진  제어  장치내의  ROM에  기억되는  순서  또는  제어  데이타를 변경
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함으로써  대응할  수  있으며,  엔진  제어  장치의  회로구성을  변경하지  않고  동일한  구성의  장치를 사
용할  수  있다는  것으로  엔진  제어  장치의  표준화가  꾀해지며  대량  샌산으로  가격을  내리는  효과를 
갖게할 수 있다.

이상과  같이  구성된  제어  장치를  제어  장치  단체로서  검사하는  경우  정확히  기능하고  있는지  여부는 
제어 장치의 각 단자를 써서 제어 장치의 외부로부터 검사할 필요가 있다.

예컨대,  1매의  프린트  기판상에  짜넣은  제어  회로를  수납  케이스에  격납하고,  식별을  위해 부품번호
를  수납  케이스  표면에  표시한  다음,  제어  장치  외부로부터  외부  코넥터와  접속하기  위한  코넥터를 
거쳐서만 검사할 수 있는 경우가 있다.

이  경우,  내부에  장착한  ROM의  종류는  제어  시방의  차이로서  제어  장치  외부에서  본  동작의 상이점
으로 구별할 필요가 있는데,  전술과 같이 제어 데이타 등으로 시방차를 가지고 있는 수많은 제어 장
치  종류의  식별을  행한다는  것은  검사  방법이  복잡하게  되든가,  또는  검사  시간을  요하는  등  제어 
장치의 확실한 검사가 곤란한 경우가 적지 않았다.

이  경우,  ROM은  단품으로서 머리 검사된 것이 사용되며,  제어 장치의 각  입출력 단자의 동작은 일부 
상이한  시방차에  관계없이  단시간에  검사할  수  있고  상기  일부  다른  시방차만을  구별하는  것이 곤란
한 경우가 있다.

예컨대,  제어  데이타중에서도  예컨대,  시간  데이타가  10분인  제어  장치와  20분인  제어  장치의 차이
만인  경우,  검사하는데엔  최저  10분간  작동시키지  않으면  제어  장치의  종류를  구별할  수  없기 때문
에,  검사에  다대한  시간이  소요된다는  문제가  있었다.  이점은  특히  제어  장치를  대량  생산하는 경우
에 큰 문제로 되어 있었다.

본  발명은  이같은  문제점은  해결하기  위해  이뤄진  것이며,  제어  장치의  검사시,  각  입력  신호에 따
라서  정확하게  출력  신호가  출력되는  것을  확인할  수  있을뿐  아니라  ROM의  종류가  정규인지 아닌지
까지를 단시간에 검사할 수 있으며 품질이 높은 차량용 제어 장치를 얻는 것을 목적으로 한다.

본  발명에  관계하는  차량용  제어  장치는  각종  센서의  출력  신호가  미리  정해진  실제사용상에선  있을 
수  없는 상태라는 것을 검지하는 상태 검출 수단과,  리드 온리 메모리 종류의 데이터를 격납한 리드 
온리 메모리 및 리드 온리 메모리의 종류의 데이타 판독 수단을 갖춘 제어 장치를 설치한 것이다.

본  발명에  있어선,  상태  검출  수단으로  실제사용상에선,  있을  수  없는  미리  정해진  상태가 검추되었
을때,  리드  온리  메모리의  종류의  데이타를  제어  대상의  제어량으로서  출력하고,  검사시엔  제어 장
치의  입력에  실제사용상에선  있을  수  없는  미리  정해진  상태를  채우는  신호를  인가함으로써  리드 온
리 메모리의 종류를 판독해서 제어 장치의 종류를 감별한다.

이하  본  발명의  차량  제어  장치의  실시예에  대해서  도면을  참고로  설명한다.  제1도는  그  한 실시예
를  도시하는  기능  블럭도이다.  이  제1도에  있어서  1은  마이크로콤퓨터를  쓴  제어  장치,  2는  차량의 
각부 상태를 검출하는 복수의 센서, 31 내지 (32)는 제어 장치(1)로 제어되는 제어 대상이다.

제어  장치(1)에는  상태  검출  수단(11),  ROM  종류  데이터  판독  수단(12),  선택  수단(13),  제어  결정 
수단(14)  내지  (16)을  가지고  있으며,  상태  검출  수단(11),  제어  결정  수단(14)  내지  (16)은 센서
(2)와 데이타의 주고받음을 행하도록 하고 있다.

또,  제어  결정  수단(15,  16)은  제어  대상(32,  33)에  대한  제어  내용을  센서(2)의  출력  신호에 따라
서  미리  정해진  차례에  따라서  처리하고,  제어  내용을  결정하는  것이며  상태  검출  수단(11)은 센서
(2)의  출력 상태가 실제로는 있을 수  없는 신호이며 또한 미리 정해진 신호를 출력하고 있음을 검출
하는 것이다.

ROM  종류  데이타  판독  수단(12)은  ROM  종류  데이타를  제어  대상(31)의  제어량으로서  판독한는 것이
며, 제어 결정 수단(14)은 제어 대상(31)의 실사용시 요구되는 제어량을 결정하는 것이다.

선택  수단(13)은  상태  검출  수단(11)의  출력  신호에  따라서  제어  결정  수단(14)이  ROM  종류  데이타 
판독 수단(12)중의 어느쪽인가 한쪽의 신호를 제어 대상(31)의 제어량으로서 출력하는 것이다.

제1도에  있어서,  상태  검출  수단(11)이  미리  정해진  실제사용상  있을  수  없는  센서  출력  상태를 검
출했을  때,  ROM  종류  데이타  판독  수단(12)의  데이타가  선택  수단(13)을  거쳐서  제어  대상(31)의 제
어량으로서  출력되도록  구성되어  있으므로,  제어  장치(1)의  단체  검사시,  각  입력  단자에  센서(2) 
대신으로  미리  정해진  실사용상에선  있을  수  없는  신호를  인가하고,  제어  대상(31)의  제어량을 측정
함으로서 단시간에 ROM의 종류를 용이하게 식별할 수 있다.

다음으로,  제2도는  본  발명의  한  실시예의  구체예이며,  이하  제2도를  참고하여  상세하게  설명한다. 
이  제2도는  공연비  제어계를  나타내는  전체  구성도이며,  도면중의  (141)  내지  (147),  (151)  내지 
(157)은  단자이며,  단자(141)은  전원  회로(109)의  출력단에  접속되어  있으며,  이  단자(141)  및 
(144)간에는  센서용  전원선(21),  트로틀  개도  센서(22),  센서용  접지선(24)이  직렬로  접속되며,  이 
센서용 접지선은 접지되어 있다.

센서용  접지선(24)과  단자(143)간에는  냉각  수온  센서(23)가  접속되어  있으며,  트로틀  개도 센서
(22)의  가동  단자는  단자(142)에  접속되어  있다.  이  트로틀  개도  센서(22)는  트로틀  개도를  전압 신
호로  변환하는  가변  저항으로  되는  것이며,  냉각  수온  센서(23)는  냉각수  온도를  검출하기  위한 서
미스터를 쓴 것이다.

또,  25는  배기  가스중의 산소 농도를 검출하는 O 2 센서이며 단자(145)에  접속되어 있으며,  26은  점화 

코일, 27일 점화 코일(26)의 제어를 행하는 점화기이다.

이  점화  코일(26)과  점화기(27)는  전원과  접지간에  직렬로  접속되며,  점화  코일(26)과 점화기(27)와
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의 접속점은 단자(146)에 접속되어 있다.

유휴  스위치(28)는  단자(147)에  접속되어  있다.  이  유휴  스위치(28)는  트로틀이  밟혀진  상태인지 아
닌 상태인지를 검지하기 위한 것이다.

상기  전원  회로(109)는  트로틀  개도  센서(22)와  제어  장치(1)의  내부의  부품에  전원을  공급하는 것
이며,  이  전원  회로(109)의  출력단은  저항(106,  107)을  거쳐서  접지되어  있다.  이  저항(106,  107)은 
냉각 수온 센서(23)와 저항 회로망을 형성해서 냉각 수온을 전압 신호로 변환하기 위한 저항이다.

단자(142,  143,  145)  내지  (147)은  각각  입력  I/F(101,  108,  103)의  입력단에  접속되어  있으며, 입
력  I/F(108)과  저항(106,  107)으로  입력  I/F(102)를  구성하고  있다.  이것들의  입력  I/F(101)  내지 
(105,  108)은  잡음  생성을  제거하는  필터  회로등으로  구성되어  있다.  입력  I/F(101,  108,  103)의 출
력은  A/D  변환기(110)의  입력  I/F(101,  103,  108)로부터  출력되는  전압  신호를  디지털   신호로 변환
해서  마이크로콤퓨터(120)에  출력하도록  되어  있다.  이  마이크로콤퓨터(120)는  RAM(121), ROM(122)
을  내장하고  있다.  마이크로콤퓨터(120)의  출력  신호를  출력  신호를  출력  인터페이스  회로(이하 출
력  I/F로  약칭)(131,  132,  134)로  증폭해서  연료  제어  솔레노이드(301),  솔레노이드(302,  303)에 출
력하도록 되어 있다.

연료  제어  솔레노이드(301)는  듀티  제어되며,  듀티  값의  대소로  공연비를  제어하기  때문에 캬브레이
터에  짜넣어진  연료  제어  솔레노이드이며,  솔레노이드(302,  303)는  배기  가스  제어를  위한 솔레노이
드이다.

다음에,  이  제2도에  도시하는  제어  장치(1)의  동작을  설명한다.  마이크로콤퓨터(120)는  트로틀  개도 
센서(22),  냉각  수온  센서(23), O 2  센서(25)의  출력  전압이  A/D  변환기(110)로  디지탈   신호로 변환

된 신호를 입력하고, 각 센서로부터의 입력 정보를 판독한다.

또,  마이크로콤퓨터(120)는  점화  코일(26)의  단속  신호를  단자(146)로부터  입력  I/F(104)를  거쳐서 
입력하고, 점화 간격의 시간을 계척하고, 이것을 회전수로 변환하고, 각종 제어에 이용한다.

다시,  마이크로콤퓨터(120)는  유휴  스위치(28)의  온  또는  오프를  단자(147),  입력  I/F(105)를 거쳐
서 입력하고, 그 입력 전압으로 판정한다.

이상의  입력  정보를  바탕으로  ROM(122)에  기억된  순서에  따라  연료제어  솔레노이드(301), 솔레노이
드(302, 303)의 제어 논리를 마이크로콤퓨터(120)가 결정한다.

솔레노이드(302,  303)은  미리  정해진  엔진  회전수를  초과하면  오프되도록  구성되어  있으며  한편, 연
료 제어 솔레노이드(301)는 제3도의 플로우챠트에 따라서 제어된다.

이  제3도에  있어서  단계(412)에선,  후에  단계(414)로  사용하는  상태  판정  플래그를  제어  장치(1)의 
전원 투입시에 클리어한다.

단계(413)에선 각  센서의 출력 신호가 차량에 있어선 실제로 있을 수  없는 출력 신호를 나타내고 있
을때 상태 판정 플래그를 세트한다.

단계(413)의  상세를  제4도를  참고하여  설명한다.  제어  장치(1)를  단체로  검사하는  경우는  제2도에 
도시하는  바와  같이  검사시  단락선(29)을  써서  단자(141)  및  (143)을  실시적으로  단락하는  것으로 
한다.

단자(143)의  전압은  통상  저항(106,  107)과  냉각  수온  센서(23)로  센서  전원  전압이  분압되어 부여
되므로  센서  전원  전압보다  반드시  낮은  값을  나타내는데  상기와  같이  단자(141)  및  (143)이 단락시
엔 단자(143)의 전압은 센서 전원 전압으로 되며, 실제사용상 있을 수 없는 값이 된다.

제4도에  있어서,  단계(421)에선  냉각  수온  센서(23)의  A/D  변환치(단자(141,  143),  개방시 저항
(106,  107)의  분압으로  결정되며,  냉각  수온  센서(23)로의  접속단선시에도  최대가  되지  않는다)가 
센서  전원  전압,  즉  최대치인  경우에만  단계(422)로  나아가며,  상기  이외에선  단계(426)에  나타내는 
상태 판정 플래그 세트처리를 통하지 않는다.

이하,  마찬가지로  각  센서의  조합  조건을  실제사용상  있을  수  없는  조합이  성립했을  경우만, 단계
(426)으로 상태판정 플래그를 세트하도록 하고, 오판정하지 않도록 구성한다.

즉,  단계(422)에선  엔진  회전수가  Orpm이며  또한  단계(423)에선  트로틀  개도가  전폐,  즉  A/D 변환치
가  O일때,  또한  단계(424)에선  악셀레이터가  밟혀진  상태,  즉  유휴  스위치  오프시이며,  또한, 단계
(425)로 O 2  센서(25)의  출력  신호가  리치  판정  검출  전압  이상일때,  단계(426)에  있어서  상태  판정 

플래그를 세트한다.

제어  장치(1)의  단체  검사시는  단자(141)  내지  (147)에  각각  단독으로  신호를  부여할  수  있기 때문
에,  제4도에  도시하는  전조건이  성립되는  것  같은  실제사용상  있을  수  없는  입력  정보를  인가하는 
것은 간단하다.

제어  장치(1)의  검사  개시직후에  제4도에  나타내는  단계(421)  내지  (425)의  전조건이  일시적으로 성
립되도록 입력 정보를 부여했다고 한다. 그 결과, 검사시는 상태 판정 플래그가 세트된다.

제3도에  있어서,  단계(401)는  엔진  회전수가  400rpm  이하일때를  크랭킹중(시동시)으로  판단하는 것
이며,  시동시에  단계(414)로  상태  판정  플래그가  클리어  되어  있을때엔  단계(402)로  미리  정해진 시
동시의 제어 듀티값을 시동시 제어량으로서 출력한다.

마이크로콤퓨터(120)에선,  상기  시동시  제어량인  듀티값을  일반에  잘  공지된  타이머  끼워넣기 처리
로 펄스 신호로 변환하고, 연료 제어 솔레노이드(301)를 듀티 제어한다.

이하  마찬가지로  하여  연료  제어  솔레노이드(301)의  제어  듀티값이  설정되면,  상기  타이머  끼워넣기 
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처리로 펄스 신호로 변환되는 것이며, 펄스 신호로 변환되는 부분의 설명은 생략하기로 한다.

다음으로  단계(414)로  상태  판정  플래그가  세트되어  있다고  판정되었을때엔  단계(415)로  ROM(122)의 
안에  격납되고  있는  ROM  종류  데이타를  판독해내고,  연료  제어  솔레노이드(301)의  제어 듀티값으로
서 설정한다.

단계(401)에서  엔진  회전수가  400rpm을  초과할  때엔  단계(403)로  나아간다.  이  단계(403)에선  엔진 
회전수와  유휴  스위치(28)의  정보로  감속상태임을  검지하고,  감속시엔  단계(404)로  감속시  제어 듀
티값을 감속 제어량으로서 설정한다.

단계(405)에선,  엔진  회전수와  트로틀  개도  센서(22)의  정보로  고부  주행  조건인  엔리치  죤인지 아
닌지를  판별하고,  엔리치  죤일때엔  단계(406)로  엔진치  죤시의  제어  듀티값을  엔리치  죤시 제어량으
로서 설정한다.

단계(407)는  냉각  수온  센서(23)의  정보로  엔진이  냉태시,  즉  냉각  수온이  저온시임을  검출하는 것
이며, 저온시는 단계(408)로 미리 정해진 제어 듀티값을 저수온시 제어량으로서 설정한다.

단계(407)에선  단계(411)로  이행했을  때는  센서(25)에  의한  공연비  피드백  제어를  행하며,  공급 공
연비를 이론 공연비에 제어하도록 일반에 잘 공지된 비례, 적분 제어로 제어 듀티값을 결정한다.

이상은  제어  대상이  듀티  제어되는  것에  의해서,  ROM  종류  데이터를  듀티  값으로서  출력했는데  달리 
펄스 시간폭으로서 출력하는 제어 대상을 출력함은 말할것도 없다.

본  발명은  이상  설명한  바와  같이,  센서의  정보가  미리  정해진,  실제사용상  있을  수  없는  상태임을 
검지했을때는,  ROM  종류  데이타를  판독해내고,  이것을  펄스  신호의  폭으로서  출력하도록  했으므로, 
ROM의  종류의  데이타를  판독할  수  있으며,  제어  장치의  검사시  각  입력  신호에  따라서  정확하게 출
력  신호가  출력되는  것을  확인할  수  있을  뿐  아니라,  ROM의  종류가  정규인  것인가  아니냐조차도 단
시간에 검사할 수 있다. 따라서 품질이 높은 장치를 제공할 수 있다.

(57) 청구의 범위

청구항 1 

차량의  각부의  상태를  검출하는  복수의  센서(2),  미리  리드.  온니.  메모리(122)에  기억된  순서에 따
라서  상기  복수의  센서  입력  정보를  처리하여,  제어  대상(31,32,33)의  제어량을  결정하는 마이크로
컴퓨터(1200를  구비하고  또한  상기  리드.  온니.  메모리(122)에  격납된  리드.  온니.  메모리(122)의 
종류를  나타내는  데이터를  독출하는  리드.온니.메모리(122)  종류의  데아타  독출  수단과,  상기 복수
의 센서(2)의  최소한 1개의 센서 정보가 미리 정해진 조건으로,  또한 차량에서 실제 사용상 있을 수 
없는  상태를  검출하는  상태  검출  수단과,  상기  상태  검출  수단의  출력  신호에  의해  상기 리드.온
니.메모리의  종류의  데이터  독출  수단의  출력  신호를  출력하는  수단을  구비하는  것을  특징으오  하는 
차량용 제어 장치.

도면

    도면1
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