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(57) Anotace:

Ve &tyfdobém spalovacim motoru je do vyfukového systému
vestavéno Skrtici Ustroji, které je pro motorové brzdéni
ovladano tak, Ze se proud vyfukovych plynt 3krti 2 proti
sméru proudéni se od $krticiho Ustroji vyvola vzestup tlaku ve
vyfukovych plynech, které po meziotevieni vyfukového
ventilu (1) proudi zpét do spalovaciho prostoru valce motoru a
béhem navazujici kompresni doby pfi dale &asteéné
otevieném vyfukovém ventilu (1) zajist'uji zvySeny vykon
motorového brzdéni. Pfi motorovém brzdéni se béhem
kazdého &tyfdobého cyklu motoru vyvola pfi nastaveni
Skrticiho tstroji do Skrtici polohy vzestupem tlaku ve
vyfukovych plynech samoginné meziotevieni vyfukového
ventilu (1) do zdvihu (hg, hc) meziotevieni, nate se
prostfednictvim fidiciho tistroji (5), nezavislého na vatkovém
hiideli a uloZeného v ovladacim mechanismu vyfukového
ventilu odlehle od vackového hidele, vyvola pfidriné sila,
kterou se vyfukovy ventil (1), majici po jeho meziotevieni
sklon se znovu uzavfit, nuceng zachyti, a az do jeho otevieni
do pIného zdvihu (h,,,) vatkovym hiidelem ve vyfukové
Ctvrté dobé je mu branéno v uzavieni a je tak udrzovan
CasteCné otevieny v mezioteviené poloze (B, C). Vyfukovy
ventil (1) mé do svého ovladaciho mechanismu viazené
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samostatné Fidici astroji (5), uloZené odlehle od va&kového
hiidele, které je opatfeno prostredky pro nucené zachyceni
vyfukového ventilu (1) v mezioteviené poloze (B, C), a pro
drZeni vyfukového ventilu (1) v této mezioteviené poloze a2
do jeho otevirani vatkovym hiidelem ve vyfukové &tvrté
dobé.
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Zpiisob motorového brzdéni &tyFdobym pistovym spalovacim motorem a zafizeni pro
provadéni tohoto zpiisobu

Oblast techniky

Vynalez se tyka zplsobu motorového brzdéni &tyfdobym pistovym spalovacim motorem,
obsahujicim na kazdy vilec nejméné& jeden vyfukovy ventil napojeny na vyfukovy systém, do
kterého je vestavéno 3krtici ustroji, které je pro motorove brzdéni ovladano tak, Ze se proud
vyfukovych plynid 3krti, a na strané leZici od Skrticiho Gstroji proti sméru vyfukového proudéni
se tak vyvola vzestup tlaku ve vyfukovych plynech, které po meziotevieni vyfukového ventilu
proudi zp&t do spalovaciho prostoru vaice a béhem navazujici kompresni druhé doby pfi dale
tastecné otevieném vyfukovém ventilu zajistuji zvySeny vykon motorového brzdéni. Déle se
vynalez tyka zafizeni pro motorové brzdéni timto zplisobem, ve &tyfdobém pistovém spalovacim
motoru, obsahujicim na kazdy vélec nejméné jeden vyfukovy ventil, napojeny na vyfukovy
systém, do kterého je vestavéno Skrtici Gstroji, které je pro motorové brzdéni ovladatelné tak, Ze
se proud vyfukovych plynd 3krti ana strané proti sméru proudéni od $krticiho Gstroji se tak
vyvola vzestup tlaku ve vyfukovych plynech, které po meziotevieni vyfukového ventilu proudi
zpét do spalovaciho prostoru valce a béhem navazujici kompresni doby pfi dile astetné
otevieném vyfukovém ventilu zajidtuji zvySeny vykon motoroveho brzdéni.

Dosavadni stav techniky

Uvedeny zpisob je zndmy z némeckého patentového spisu DE 39 22 884 C2. Pritom je vyfukovy
ventil, fizeny vackovym hidelem, ovladatelny pfes pist vestavény do ovladaciho mechanismu
vyfukového ventilu, ktery je mozné pfi motorovém brzdéni vystavit tlaku v hydraulické erpaci
jednotky, uréené pro tento Géel. Tato hydraulicka Cerpaci jednotka obsahuje n€kolik &erpacich
pistti, odpovidajicich podtu vifukovych ventild spalovaciho motoru, jakoZ i Fidici vatku pro
ovladani Gerpacich pisti, obihajici synchronizované s vatkovym pohonem. Kromé toho je ve
vyfukovém systému vestavéno 3krtici Gstroji, ovladané pro brzdéni motoru tak, Ze alespofi ¢ast
proudu vyfukovych plyni ve vyfukovém systému je gkrcena a je tak na stran& ve sméru proti
proudu od 3krticiho astroji vytvafen vzestup tlaku v odpadnich plynech.

Podstatnym kritériem této znamé motorové brzdy je to, ze valka ovladajici Eerpaci pisty
hydraulické Cerpadlové jednotky je vytvofena tak, Ze kazdy vyfukovy ventil je pfes jeho pist,
vestavény ve ventilovém pohonu, oteviran v oblasti ihlu 180°+40° klikového hiidele pied horni
zhzehovou Gvrati a v oblasti Ghlu 40°+40° klikového htidele za horni zapalovaci Gvrati je znovu
zaviran, jak je zndzornéno na diagramu podle dale uvadéného obr. 2. Tim je sice dosaZen velmi
vysoky brzdici vykon motorového brzdéni, aviak za cenu velmi drahého pridavného zafizeni
(hydraulicka &erpaci jednotka, pfislusna fidici vedeni, fidici pist v pohonu vyfukového ventilu),
jejiz naklady se zvy3uji spolu se stoupajicim poctem valcit motoru.

Vynalez si proto klade za tikol vytvofit zplisob a zafizeni pro motorové brzdéni &tyfdobym

pistovym spalovacim motorem tak, aby bylo s vynaloZenim podstatné mensich naklady na
soutastky dosaZeno srovnatelné dobrého vykonu motorového brzdéni.

Podstata vynélezu

Tento tkol je podle vynalezu vyfeSen zplisobem motorového brzdéni vyse uvedeného druhu,
jehoz podstatou je, Ze se pfi motorovém brzdéni béhem kazdého &tyfdobého cyklu motoru vyvola
pfi nastaveni ¥krticiho ustroji do Skrtici polohy vzestupem tlaku ve vyfukovych plynech
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samoCinné meziotevieni vyfukového ventilu, nade: se prostiednictvim Fidiciho ustroji,
nezavislého na vatkovém hfideli a uloZeného v oviadacim mechanismu vyfukového ventilu
odlehle od vatkového htidele, vyvola pridrzna sila, kterou se vyfukovy ventil, majici po jeho
meziotevieni sklon se znovu uzav¥it, nucens zachyti, a az do jeho otevieni vatkovym hiidelem
ve vyfukové &tvrté dob& je mu brangno v uzavieni a Je tak udrzovan &asteiné otevieny
v mezioteviené poloze.

Podle dal$iho znaku zpisobu podle vynalezu se na konci expanzni tfeti doby, kdyZ je znovu
¢inné fizeni vyfukového ventilu vatkovym htidelem, zrusi pridrzovaci funkce fidiciho dstroji,
pred tim pisobiciho jako hydraulicky zablokovany naraznik, a poté se otevirani vyfukového
ventilu az do jeho plného zdvihu hy,,, jeho podrZeni v tomto plnému zdvihu a opétovné zavirani
behem vyfukové &tvrté doby, v niz tidici tstroji pisobi jiz pouze jako mechanicky naraznik, Fidi
odpovidajici normalni ovladaci va&kou vyfukového ventilu pres ovlddaci mechanismus
vyfukového ventilu.

Podle dalsiho znaku zpiisobu se vyfukovy ventil nechava vzestupem tlaku ve vyfukovych
plynech otevfit na konci saci prvni doby do prvni meziotieviené polohy s prvnim zdvihem hg
meziotevieni, z niz se nechava na zatatku kompresni druhé doby &astedné uzav¥it do druhé
mezioteviené polohy s men3im druhym zdvihem he meziotevieni, v niz je drZen Fidicim Gstrojim
po celou dobu kompresni druhé doby az do konce expanzni tfeti doby, kdy se vyfazenim
pfidrzovaci funkce Fidictho ustroji neché v nasledujici vyfukové &tvrté dob& znovu oteviit
vackovym hfidelem do pln& oteviené polohy s plnym zdvihem h,,, a poté opét plné uzavit,
pfi¢emZ v této uzaviené poloze se dr¥i a% do konce nasledujici saci prvni doby, a po¢inaje
pootevienim vyfukového ventilu se cyklus opakuje.

Vynélez déle navrhuje zafizeni pro motorové brzdéni vy3e uvedenym zpiisobem, ve &tyfdobém
pistovém spalovacim motoru, obsahujicim na kazdy valec nejméné jeden vyfukovy ventil,
napojeny na vyfukovy systém, do kterého Je vestavéno 3krtici dstroji, které je pro motorové
brzdéni ovladatelné tak, Ze se proud vyfukovych plynii $krti a na strané lezici od krticiho tstroji
proti sméru vyfukového proudéni se tak vyvola vzestup tlaku ve vyfukovych plynech, které po
meziotevieni vyfukového ventilu proudi zpét do spalovaciho prostoru vélce a b&hem navazujici
kompresni doby pti dale &aste¢né otevieném vyfukovém ventilu zajidtuji zvySeny vykon
motorového brzdéni, pfitemz podstata feseni spogiva v tom, ze vyfukovy ventil ma do svého
ovladaciho mechanismu viazené samostatné Fidici ustroji, ulozené odlehle od vatkového hiidele,
pfi¢emz fidici Gstroji je opatfeno prostiedky pro nucené zachyceni vyfukového ventilu
v mezioteviené poloze, do niz byl pfi kazdém &tyFdobém cyklu vyfukovy ventil uveden pfi
motorovém brzdéni po prevedeni $krticiho Ustroji do $krtici polohy vyvolanym vzestupem tlaku
ve vyfukovych plynech, a pro drzeni vyfukového ventilu v této mezioteviené polcze az do jeho
otevirani vatkovym h¥idelem ve vyfukové &tvrté dobé.

Podle vyhodného provedeni zafizeni podle vynalezu je fidici Gstroji vestavéno ve vahadle,
ulozeném na hlavé valce, a sestava z fidiciho pistu, ulozeného axidln& pohyblivé v tdsnéném
vrtani vahadla mezi dvéma koncovymi polohami, vymezovanymi mechanicky nariZkami,
pfi¢emz pist plisobi vpfedu na zadni &elni plochu dfiku vyfukového ventilu a vzadu je zatizeny
vraceci tlanou pruZinou (tla¢nou pruZinou vyvolavajici vraceni), Jjakoz i hydraulicky tlakovanim
Jeho tlakového prostoru tlakovym médiem, a ze fidiciho pouzdra zaSroubovaného do zavitového
useku stejného vrtani ve vahadle, pfidem v tlakovém prostoru fidiciho pouzdra, otevieném
smérem dopfedu k fidicimu pistu, jsou vloZzeny vraceci tlaina pruzina (tla¢nd pruZina
vyvoléavajici vraceni), jakoZ i zp&tny ventil s uzaviracim &lenem zatiZzenym pruzinou, umoZiiujici
pouze zavadeni tlakového média z ptivodniho kanalu tlakového média, pfi¢emz privodni kanal
tlakového média je napajen ptes napajeci kanal, lezici uvnitt vahadla, tlakovym médiem, pfi¢emz
tlakovy prostor je opatten odlehdovacim kanélem, vedoucim k hornimu konci tidiciho pouzdra,
JehoZ vystupni otvor je udrzovin bshem brzdiciho pochodu v zachycovaci a pfidrzovaci fazi
fidiciho wstroji uzavieny pro vyvinuti a udrzovani tlaku tlakového média v tlakovém prostoru
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a's tim spojené vysouvani a drzeni fidiciho pistu ve vysunuté zachycovaci poloze vyfukového
ventilu, ato nardzkou, uloZenou pevné na viku vélce, zatimco ve fazi vysouvani k otevieni
vyfukového ventilu je vystupni otvor otevieny pro odleh&ovani tlakového prostoru.

Ridici pist miize byt ulozen vysuvng do jeho vysunuté koncové polohy, pro vysouvéani béhem
brzdiciho pochodu pfi otevirani do mezioteviené polohy vyfukového ventilu, vyvoléavané
protitlakem vyfukovych plynti silami pusobicimi v tlakovém prostoru, které jsou orientovany
podél diiku vyfukového ventilu, k vyvolavani vyplitovani objemové se zvétujiciho tlakového
prostoru tlakovym médiem, a pro nasledujici hydraulické zablokovani v zachycovaci poloze
pootevieného vyfukového ventilu, v niz se vyfukovy ventil, pohybujici se ve sméru uzavirani,
zachycuje &elni plochou fidiciho pistu, a je udrZovan odpovidajicim zplisobem otevieny.

Alternativnd muze byt Fidici pist ze zachycovaci polohy vyfukového ventilu zatahovatelny do
jeho zasunuté zakladni polohy na konci ptidrZovaci faze, kdyz je vystupni otvor odlehovaciho
kanalu, ulozeného uvnité fidiciho pouzdra na hornim konei Fidiciho pouzdra, uvolnény
ovladanim vahadla pres zvedaci ty¢ku normalni vatkou pro ovladani vyfuku, a to vykyvnutim
vahadla od naraky a s tim spojenym uvoln&nim tlaku v tlakovém prostoru.

Podle dalgiho provedeni zafizeni podle vynélezu je u spalovaciho motoru s vatkovym hfidelem,
uloZenym ve spodni &ésti, z néhoz dochézi k ovladani vyfukového ventilu pfes zvedaci tytku a ji
sledujici vahadlo, fidici ustroji uloZené v prostoru mezi zvedaci tykou a dorazovym ustrojim
vahadla v Gllozném pouzdie v hlavé valce nebo na hlavé vélce, a sestava ze fidiciho pouzdra,
souose posuvného s t&snénim v ulozném pouzdie a opreného dole na homim konci zvedaci
ty&ky, jakoz i fidiciho pistu, uloZzeného s t&snénim souose posuvné ve slepém vrtani fidiciho
pouzdra, ktery je nahofe opfen na pfenaseci gasti posunu, kloubové spojené s dorazovym
astrojim vahadla, a dole je zatizen vraceci tlatnou pruzinou, ktera je uloZena v &asti slepého
vrtani pod Fidicim pistem a v takto vymezeném tlakovém prostoru v pevném spojeni s fidicim
pistem, pfi¢emz tlakovy prostor je pies napajeci kanal v hlavé vélce, jakoZ i napajeci kanal
v Glozném pouzdfe asnim spojeny piivodni kanal, napijen tlakovym médiem, zejména
motorovym olejem, pri¢emz tlakovy prostor je opatfen zpétnym ventilem, ktery pomoci jeho
uzaviraciho tstroji, zatizeného pruZinou, brani zp&tnému proudéni tlakového média z tlakového
prostoru do pfivodniho kanalu.

Ridici pist miZe byt podle tohoto posledné uvedencho provedeni uloZen vysuvné s kloubové
ptipojenym a spolupohybovanym vahadlem, pro vyjizdéni béhem brzdiciho pochodu pii mezi-
otevieni vyfukového ventilu, vyvolaném protitlakem vyfukovych plyni v disledku sil pisobicich
v tlakovém prostoru, pri¢ems fidici pist je opatfeny odlehéovacim kanalem s vystupnim otvorem,
ktery je uvoliiovatelny vynofenim fidiciho pistu ze slepého vrtani pro odlehCovani tlaku
tlakového média v tlakovém prostoru bshem &tvrté vyfukové doby, zatimco na zacatku
nasledujiciho uzaviraciho pohybu vyfukového ventilu je Fidici pist, pfes vahadlo a pfendSeci Cast
posunu, odpovidajicim zpiisobem s nim vedené ve spole¢ném pohybu, znovu presuvny smérem
do jeho nevysunuté zakladni polohy, v niZ je vystupni otvor odleh&ovaciho kanalu znovu uzavien
st&nou slepého vrtani, tlakovy prostor je znovu uzavien, a tidici Gstroji je hydraulicky blokovéno,
a vyfukovy ventil ziistava udrzovan zachyceny v odpovidajici poloze Easte¢ného otevieni.

Ridici pouzdro je s vyhodou opatfeno pfidavnym odleh&ovacim pricchodem, ktery je pfi dalSim
vynofovani Fidiciho pouzdra z Glozného vrtani, k némuz dochazi normalni vatkou vatkového
hfidele pro ovladani vyfuku, akteré odpovidd maximalnimu oteviracimu zdvihu vyfukového
ventilu, uvoliiovatelny pro odleh&ovéni tlakového média v tlakovém prostoru, aZ fidici pist znovu
zaujme svoji zcela zasunutou zékladni polohu, danou dosednutim pfenaseci &asti posunu na &elni
strané Fidiciho pouzdra.

Podle dalsiho provedeni zafizeni podle vynilezu je vyfukovy ventil po meziotevieni, vyvolaném
protitlakem vyfukovych plynd, pridrzovatelny v jeho zachycovaci poloze, jejiz vzdalenost od
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polohy uzavieni &ini pfiblizng 1/5 az 1/20 plného oteviraciho zdvihu vyfukového ventilu,
ovladaného vatkovym hiidelem.

Ridici ustroji, vestavéné ve vahadle, uloZeném na hlavé vilce mize byt podle dal$iho znaku
vynalezu také vytvofeno jako hydraulické vyrovnavaci Gstroji vile ventilu, pfi¢emz vile,
vyskytujici se v ovladacim mechanismu ventilu, je vyrovnavana odpovidajicim dopliiovanim
tlakového prostfedi do tlakového prostoru s odpovidajicim spolupohybovanim fidiciho pistu
smérem k vyfukovému ventilu.

Ridici ustroji u spalovaciho motoru s vatkovym htidelem, ulozenym ve spodni &asti, mize byt
podle dalSiho znaku vynalezu také vytvoteno jako hydraulické vyrovnavaci Ustroji vile ventilu,
pfiemz ville, vyskytujici se v ovladacim mechanismu ventilu, je vyrovnavand odpovidajicim
dopliiovanim tlakového prostiedi do tlakového prostoru s odpovidajicim spolupohybovanim
fidiciho pistu smérem k ptenaseci &asti posunu, nesené vahadlem.

Vynilez pfitom vychazi z nasledujicich avah. Pozadované motorové brzd&ni je pii pouZziti
zafizeni ve vySe uvedeném némeckém spisu DE 39 22 884 C2 vykoupeno ptili§ draho. Vypusti-li
se pridavné fidici prostfedky, zde potfebné pro brzdici provoz, a poneché-li se ve vyfukovém
systému pouze dosavadni $krtici distroji, pomoci n&hoz Je pfi motorovém brzdé&ni alespor &ast
proudéni ve vyfukovém systému $krcena ana strand proti proudu od 3krticiho ustroji se tak
Vytvafi vzestup tlaku, potom je tim dosazitelny brzdny vykon motorového brzdéni nedostateény
v fadé pfipadi pouziti, zejména kdyz je spalovaci motor pouZit v motorovém vozidle, jako je
néakladni auto nebo autobus.

Autofi zjistili, Ze u takovych spalovacich motort, vybavenych pouze zndmym 3krticim Gstrojim
ve vyfukovém systému, pokud uzaviraci pruziny vyfukovych ventili nejsou pro zmeneni
pruzicich sil a tim i odleheni ventilového pohonu dimenzovany jako pfili§ tvrdé, se vyvolava
vzestupem tlaku v proudu vyfukovych plyndi, zpisobenym nastavenim &krticiho ustroji na
Skreeni, ke kratkodobému meziotevieni vyfukového ventilu zpravidla v tom okamZiku, kdyzZ je
pist béhem saci doby v blizkosti jeho dolni Gvrati.

Okamzik otevieni je zavisly na poétu vélct a konstrukci motoru (V-motor nebo fadovy motor)
a odviji se samodinné nezavisle na tizeni ze strany vackového htidele. Vyvolava sice kratkodobé
zpétné proudéni vyfukovych plyndt do spalovaciho prostoru s nasledkem ur¢itého zvySeni
brzdného vykonu motorového brzdéni, aviak také za cenu nevyhodnych G&inkdt v pohonu
ventilu, nebot’ vyfukovy ventil se p¥i meziotevieni zveda z ventilového sedla a narai pfi navratu
do uzaviraci polohy siln& na toto sedlo, coz se ukazuje jako vliv zvySujici opottebeni, ktery
s sebou nese nebezpeti utrzeni ventilového talife.

Podle vynilezu se proto zasahuje, mimo jiné pro odstranéni vySe uvedeného problému, do
pochodu tohoto meziotevieni vyfukového ventilu vyvolévaného protitlakem vyfukovych plyni,
asice pomémé jednodue alevn& realizovatelnym fidicim ustrojim, které pfi zapojeni do
zpisobu podle vynalezu potom pfind$i brzdny vykon motorového brzdéni, ktery odpovida
vykonu feeni dle spisu DE 39 22 884 C2. Pfitom jsou vyhody udrZovani vyfukového ventilu po
celou dobu kompresni doby a ptiblizné 40 az 60° po zaZehové horni Gvrati znamé z posledné
Jmenovaného spisu. K daldimu udrzovani &astedné oteviené polohy vyfukového ventilu
v zachycovaci poloze podle vynéilezu v expanzni dobé je treba poznamenat, Ze to az do
okamziku, pfi kterém tlak ve spalovacim prostoru klesne pod protitlak vyfukovych plyni,
zvySuje brzdny vykon motorového brzdéni. Od tohoto okamziku 40 a¥ 60° po zaZehové horni
uvrati v expanzni dobé proudi pfi motorovém brzdéni vyfukové plyny z vyfukového systému
zpét do valce a zde zvy3uji tlak ve valci, co nejprve brzdny vykon poné&kud snizuje. Toto vy3$si
naplnéni valce mé viak pfi nasledujici vyfukové dobé opét ucinek zvysujici brzdny vykon. Proto
se di provadét zplsob podle vynélezu relativng levnym a jednoduse realizovatelnym Fidicim



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 291232 B6

ustrojim, které se da instalovat také dodatetng, s dosazenim vysledku v podobé relativné
vysokého brzdného vykonu motorového brzdéni.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez je blize vysvétlen v nasledujicim popisu na prikladech provedeni s odvoldnim na
ptipojené vykresy, ve kterych znazorfiuje obr. 1 diagram pribehu zdvihu vyfukového ventilu
bihem provadéni zplisobu brzdéni podle vynélezu, obr. 2 diagram priib&hu zdvihu vyfukového
ventilu pii zplisobu znamém z némeckého patentového spisu DE 39 22 884 C2, obr.3A-3D
detail ovladaciho mechanismu vyfukového ventilu podle prvniho provedeni fidiciho tstroji podle
vynalezu v riiznych provoznich polohich pfi provadéni zplisobu podle vynalezu a obr. 4A-4D
detail ovladaciho mechanismu vyfukového ventilu podle druhého provedeni fidiciho ustroji
podle vynalezu v riznych provoznich polohéch pfi provéadéni zplisobu podle vynélezu.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 3A-3D a 4A-4D jsou stejné nebo vzijemné si odpovidajici Xasti oznaleny stejnymi
vztahovymi znatkami. Ze &tyfdobého pistového spalovaciho motoru je na obrazcich zndzomén
pouze hiidel vyfukového ventilu 1 a odpovidajiciho ovladaciho mechanismu ventilu, pokud je to
potiebné pro pochopeni vynalezu.

Tento &tyfdoby pistovy spalovaci motor ma na kazdy valec nejméné jeden vyfukovy ventil
napojeny na vyfukovy systém. Vyfukové ventily jsou ovladatelné pro pochody vymény plynu
z obvyklého vagkového hfidele pres odpovidajici ovladaci mechanismy. Ve spojeni s vyfukovym
ventilem nalezi k tomuto mechanismu vahadlo 3 ulozené v hlavé valce 2, ktera je podle druhu
ulozeni vagkového hiidele na motoru ovladatelnd bud’ pfimo timto htidelem, nebo nepfimo
pomoci zvedaci ty&ky 4. Vyfukovy ventil 1, vedeny v hlavé 2 valce svym diikem 100 je trvale
zati¥en v uzaviracim sméru neznazornénou uzaviraci pruzinou. Do vyfukového systému je
zabudovano 3krtici Gstroji, napfiklad 3krtici klapka, ktera je odpovidajicimi fidicimi prostedky
motorového brzdéni ovladéna tak, Ze proud vyfukovych plynd je $krcen a na strané od skrticiho
Gstroji proti sméru vyfukového proudéni je tak vyvolavano zvyseni tlaku vyfukovych plynt.

Tlakové vlny, vznikajici pfi vysouvéni sousednich valcy, se superponuji se stacionarnim
protitlakem a vyvolavaji v disledku kladného tlakového rozdilu mezilehlé otevirani Vyfukového
ventilu 1 - viz fazi Al v diagramu podle obr. 1. Do tohoto meziotevirani vyfukového ventilu,
k nému dochazi nezavisle na fizeni vatkového hfidele, se béhem brzdiciho postupu podle
vynalezu zasahuje ovladénim tak, Ze po meziotevfeni se vyfukovy ventil 1, ktery méa sklon
k uzavirani pasobenim jeho uzaviraci pruziny, nucené zachycuje pomoci Fidiciho ustroji 3,
ulozeného v ovladacim mechanismu vyfukového ventilu odlehle od vatkového hidele vyfukové-
ho ventilu, a poté se jeho prostiednictvim béhem celé kompresni doby, jakoZ i expanzni doby
dri v &asteéns oteviené zachycovaci poloze, jak je vyznaceno fazi A2 v diagramu podle obr. 1.

Na obr. 1 jsou vyznageny prvni zdvih hg meziotevieni vyfukového ventilu do polohy B ve fazi
Al, dale mensi druhy zdvih hc meziotevieni do polohy C ve fazi A2 a dale maximalni zdvih hupax
do polohy D plného otevieni vyfukového ventilu.

Ridici dstroji 5 miize byt vytvofeno riiznym zplsobem a miize byt vestavéno na riiznych mistech
ovladaciho mechanismu vyfukového ventilu. Piklady jsou ukézany na obr. 3A-3D a 4A-4D.

V piikladé podle obr. 3A-3D je fidici Gstroji 5 vestavéno ve vahadle 3 a sestavé ze dvou hlavnich
Gstroji, a to Fidiciho pistu 6 a fidiciho pouzdra 7. Ridici pist 6 je uloZen ve vrtani 8 vahadla 3
axialng pohyblivé asmalymi netésnostmi mezi koncovymi polohami vymezenymi dvéma
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narazkami 9, 10 a pisobi vpiedu ptes zakfivenou &elni plochu 11 na zadni &elni plochu 12 diiku
100 vyfukového ventilu 1 avzadu je zatizen tlatnou pruzinou 13, jakoZz je i zatiZitelny
hydraulicky.

Ridici pouzdro 7 je zaSroubovano v zavitovém tseku vrtani 8 ve vahadle 3 nad fidicim pistem 6
a tvofi svoji pfedni &elni plochou zadni narazku 9, vymezujici zakladni polohu zasunuti fidiciho
pistu 6. Vyjeta koncova poloha fidiciho pistu 6 je vymezovéana predni narazkou 10, ktera je
tvofena zadnim okrajem obihajici drazky na fidicim pistu 6, do ni zasahuje omezovaci Gstroji 14
zdvihu, upevnéné na vahadle 3.

Ridici pouzdro 7 obsahuje tlakovy prostor 15, otevieny smérem dopredu k Fidicimu pistu 6, do
ngho jsou vlozeny tla&né pruzina 13 plisobici na fidici pist 6, jakozZ i zp&tny ventil, piipoustéjici
pouze zavadéni tlakového prostredi z pfivodniho kanalu 16 tlakového média, s jeho uzaviracim
¢lenem 17, zatiZenym tlaénou pruzinou. Pfivodni kanal 16 tlakového média, sestavajici z pFi¢né-
ho prichodu v t&lese pouzdra 7, aze stfedového prichodu, vedouciho zn&j do tlakového
prostoru 15, je napajen pfes napajeci kanal 18 uvnitf vahadla 3 smérem od tlo#né oblasti 19
vahadla tlakovym médiem, zde mazacim olejem, uréitého tlaku. Kromé toho vede z tlakového
prostoru 15 fidicim pouzdrem 7 a vlozkou 19, do néj pevné vsazenou, odlehdovaci kanal 20.
Vystupni otvor tohoto odlehéovaciho kanélu 20 na strané vlozky 19 je b&hem brzdiciho pochodu
udrZzovan v zachycovaci a ptidrzovaci fazi A2 fidiciho Ustroji 5 uzavieny, za i¢elem vyvinuti
adrzeni tlaku tlakového média v tlakovém prostoru 15, s &imz je spojené vysunuti a drZeni
fidiciho pistu 6 ve vysunuté zachycovaci poloze vyfukového ventilu prostiednictvim narazky 22,
pevné uloZené na viku 21 valce.

Dale bude popsan na sledu obr. 3A, 3B, 3C a 3D plny cyklus béhem motorového brzdéni.

Obr. 3A ukazuje vyfukovy ventil 1 na za&tku saci doby v uzaviraci poloze A. Ridici ustroji 5
pusobi v této fazi uvniti vahadla 3 jako mechanicky naraznik, pri¢emz fidici pist 6 je zespodu
tlaten vyfukovym ventilem 1 do zatazené polohy a fidici pouzdro 7 je opieno pies jeho vlozku
19 o nardzku 22. Eventuelni ventilova ville je zachycena ¢asteCnym vyjetim Fidiciho pistu 6.

Obr. 3B ukazuje situaci v okamziku, kdy vyfukovy ventil 1 dosihl b&éhem motorového brzdéni
pii meziotevieni, vyvolaném protitlakem vyfukovych plyni, sviij maximalni zdvih hp ve fazi Al
(vizdiagram na obr. 1). Pfi tomto meziotevieni vyfukového ventilu 1 se vyfukovy ventil
pohybuje od fidiciho pistu 6 aten je dotladovan tlainou pruzinou 13 do jeho zachycovaci
polohy. To je mozné, protoze fidici pist 6 se pohybuje smérem od fidiciho pouzdra 7 se
zvétsovanim tlakového prostoru 15 a jeho plnénim tlakovym médiem pres privodni kanal 16,
pfi¢emZ po Gplném naplnéni tlakového prostoru 15 dojde k hydraulickému zablokovani fidiciho
pistu 16 v jeho vysunuté zachycovaci poloze (pfedem uréené narazkou 10) jednak vzhledem
k uzaviracimu 4cinku uzaviractho &lenu 17 zpé&tného ventilu a Jjednak vzhledem k uzavieni
vystupniho otvoru odlehéovaciho kanalu 20. Tento stav Jje patrny z obr. 3B. Z obr. 3B je kromé
toho patrné, ze vyfukovy ventil 1 se pfi meziotevirani pohybuje v ptedstihu vii¢i tomuto zdvihu
fidiciho pistu vét§im zdvihem A-B.

Pii pfechodu z faze A1 do faze A2 se pohybuje vyfukovy ventil 1 znovu ve sméru zavirani, ale je
po jiz kratké draze B-C zachycen hydraulicky zablokovanym fidicim ustrojim 5. Obr. 3C ukazuje
tuto zachycovaci polohu C pfi jinak stejnych podminkéach jako na obr. 3B, pfi€emZ tato

zachycovaci poloha C ziistiva zachovéana po celém zbytku kompresni doby a nasledné expanzni
doby.

Teprve kdyZ je na konci expanzni doby znovu uvedeno v &innost Fidici ustroji vyfukového
ventilu 1 na valkovém hfideli pomoci pFisluiné vatky, dojde ke zruSeni piedchoziho
hydraulického zablokovéni fidiciho Gstroji 5, pFidemz jakmile se vahadlem 3 pohybuje ve sméru
"oteviit vyfukovy ventil", oddali se fidici pouzdro 7 s jeho vlozkou 19 od narazky 22. Tim je
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uvolnén odlehovaci kanal 20 atlakové médium mize nyni proudit z tlakového prostoru 15
tidictho ustroji 5, které jiz neni zablokovano, asice pfi plsobeni Fidiciho pistu 6 tlaen¢ho
vyfukovym ventilem 1 smérem do zataZené zékladni polohy.

Jakmile je Fidici pist 6 pIn& zasunut, piisobi fidici ustroji 5 znovu jako &ist& mechanicky néraznik
na vahadle 3, pfes ktery potom dochazi ve fazi A3 (viz diagram podle obr. 1) béhem vyfukové
doby pfi brzd&ni motorem k otevirani vyfukového ventilu 1 aZ do pIného vyfukového zdvihu huma
do polohy D (tato poloha je zndzornéna na obr. 3D), jehoZ drzeni a op&tovné uzavirani je fizeno
ptislusnou ovladaci vatkou vatkového hfidele.

Na konci vyfukové doby pfi brzd&ni motorem zaujima vahadlo 3 se fidicim dstrojim 5 znovu
polohu znézornénou na obr. 3A, z niz vychazi dalsi brzdici cyklus.

Provedeni fidictho ustroji podle obr.4A aZ? 4D nachdzi uplatn€ni u &tyfdobého pistového
spalovaciho motoru, z jehoZ ve spodu leZiciho vackového hiidele dochézi k ovladani vyfukového
ventilu 1 pfes zvedaci ty&ku 4 a navazujici vahadlo 3. Pfitom je fidici ustroji 5 podle vynélezu
uloZeno tak, e piisobi mezi zvedaci ty&kou 4 a dorazovym istrojim 23 vahadla 3, kterym se do
vahadla zavédi sila.

Toto Fidici Gstroji 5 je ulozeno do ulozného pouzdra 24, které je za¥roubovano do zavitového
priichodu 25 hlavy 2 valce nebo opéry pfipojené vné na této hlavé valce. V prichozim vrtani 26
tlozného pouzdra 24 je posuvné a s malou moznosti netésnosti souose vsazeno Fidici pouzdro 27,
opfené zespodu na hornim konci zdvihaci tycky 4. Ridici pouzdro 27 obsahuje slepé vrtani 28,
v niz je smalymi netésnostmi vsazen souose posuvny fidici pist 29. Ten je nahofe opfen
o prenaseci &4st 30 posunu, kloubové spojenou s dorazovym tuistrojim 23 vahadla 3 a dole je
zatizen tla&nou pruZinou 31, pisobici smérem k dorazovému ustroji 23. Ta je ulozena v &asti
slepého vrtani 28, nachézejici se pod fidicim pistem 29 a vymezujici tlakovy prostor 32. Ten je
napéjen napajecim kanalem 33, vytvofenym v hlavé valce nebo uvniti opéry, jakoZ i napajecim
kanalem 34 uvnitf ulozného pouzdra 24 a pfivodnim kanalem 35 uvnitf lozného pouzdra 24
tlakovym médiem, zejména motorovym olejem, pod uréenym tlakem. Pfitom bréani zpétny ventil,
osazeny do tlakového prostoru 32, s jeho uzaviracim Gstrojim 36 zatizenym tlakem, zpétnému
proudéni tlakového média z tlakového prostoru 32 v pfivodnim kanalu 35.

Dale bude popsan na obr. 4A, 4B, 4C a 4D uplny cyklus motorového brzdéni s timto fidicim
Gstrojim 3.

Obr. 4A ukazuje vyfukovy ventil 1 na zatatku saci doby v uzaviraci poloze A. Uzaviraci Gstroji 5
plisobi pfitom jeho &astmi 27, 29 uvnitf lozného pouzdra 24 jako mechanicky naraznik, pfi€emz
fidici pist 29 je pomoci pfenaseci &asti 30 posunu, napojené na vahadlo 3, tlaten do zasunuté
polohy a fidici pouzdro 27 je svym nakruzkem 37 tladeno na dorazovou plochu 38 ulozného

pouzdra. Eventuelni ville je zachycena &aste¢nym vysunutim fidiciho pistu 29.

Obr. 4B ukazuje situaci v okamZiku, kdyz vyfukovy ventil 1 b&hem motorového brzdéni pfi
meziotevieni vyvolaném protitlakem vyfukovych plyni dosahl maximalni zdvih B ve fazi Al
(viz diagram podle obr. 1). Pfi tomto meziotevieni vyfukového ventilu 1 se tento ventil odpojuje
od ovladaci plochy 39 na vahadle 3 a vahadlo 3 se pohybuje za nim v dusledku sil pisobicich
v tlakovém prostoru 32 na vysouvajici se fidici pist 29. Pfi tomto vysouvani Fidiciho pistu 29 se
po zdvihové dréze sladéné se zdvihem A-B vyfukového ventilu 1 uvolni vystupni otvor
odlehovaciho kanalu 40 uvnitt Fidiciho pistu tim, Ze se vysune ze slepého vrtani 28 a tlakové
médium uvnité tlakového prostoru se tlakové odlehdi. Toto vysunuti fidiciho pistu 29 vyvola
zvétieni objemu tlakového prostoru, ktery se plni zavadénim tlakového média z ptivodniho
kanalu 35.
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Na za¢atku navazujiciho uzaviraciho pohybu vyfukového ventilu 1 pti prechodu z fize Al do
faze A2 se pomoci vahadla 3 a pienaSeci ¢asti 30 posunu, vedenych s ventilem odpovidajicim
zplisobem, Fidici pist 29 znovu presouva smérem k Jeho nevysunuté zakladni poloze, ato tak
dlouho, az vystupni otvor odlehtovaciho kanalu 40 Je pravé zase uzavien st&nou slepého vrtani
28 uvnitf fidiciho pouzdra. Tim je tlakovy prostor 32 znovu uzavien, fidici Gstroji 5 je
hydraulicky blokovano a vyfukovy ventil 1 ziistiva pridrzovany v této poloze C odpovidajici
Castetnému otevieni. Situace je patrnd zobr. 4C. Pfitom zaujatd zachycovaci poloha C
vyfukového ventilu 1 potom ziistdvd zachovana behem celé zbyvajici kompresni doby
a nasledujici expanzni doby.

Na konci expanzni doby a béhem nasledujici vyfukové doby je Fizeni vyfukového ventilu 1 ze
strany vackového htidele znovu v &innosti pres odpovidajici vaiku, pFi¢emz vyfukovy ventil 1 je
vatkou pohybovén prostrednictvim zvedaci tyCky 4, fidiciho pouzdra 27 se Fidicim pistem 29,
ktery je nadale hydraulicky blokovan, prenaeci Casti 30 posunu a vahadla 3 smérem k jeho
poloze D maximélniho otevieni. Po uréeném zdvihu fidictho pouzdra 27, sladéném s maxi-
malnim zdvihem A-D vyfukového ventilu 1, se vysunutim z Glozného priichodu 26 tlozného
pouzdra 24 uvolni prichozi prifez odlehdovaciho prichodu 41 vedouciho pfi¢n& z tlakového
prostoru 32, jak je patrné zobr. 4D, coZ ma za nasledek zruSeni hydraulického zablokovani
Fidiciho pistu 29, nebot’ tlakové médium, nachazejici se v tlakovém prostoru 32, se uvoliiuje do
volného prostoru pfes odleh&ovaci priichod 41. Ridicim pistem 29, schopnym sledovat pohyb, se
také zmen3uje objem tlakového prostoru 32, ato tak dlouho, az fidici pist 29 zaujme zcela
zasunutou zékladni polohu, odpovidajici dosednuti pfenageci ¢asti 30 posunu na ¢elni stranu 42
fidiciho pouzdra 27.

Jakmile se fidici pist 29 pln& zasunul, pusobi Fidici ustroji 5 znovu pouze jako &isté mechanicky
naraznik mezi zvedaci tySkou 4 a prenaseci &asti 30 pohybu na vahadle 3, pomoci ného? je ve
fézi A3 (viz diagram podle obr. 1) béhem vyfukové doby pfi motorovém brzdéni fizeno drzeni
v oteviené poloze D a op&tovné uzavirani vyfukového ventilu 1 zovladaci vacky vagkového
hfidele. Pfi uzavirani vyfukového ventilu 1 Je fidici pouzdro 27 znovu zatladovéno do alozného
pouzdra 24 az na doraz, pfi¢em? se také znovu uzavira odlehdovaci pruchod 41 atim se znovu
odjistuje tlakovy prostor 32.

Na konci vyfukové doby pii brzd&ni motorem zaujimaji vyfukovy ventil 1, vahadlo 3 a Fidici
pouzdro 27 fidiciho Gstroji 5 znovu polohu znazornénou na obr. 4A, z niz vychazi pristi brzdici
cyklus.

Ridici Gstroji 5 je dimenzovano tak, Ze vyfukovy ventil 1 je po meziotevieni vyvolavaném
protitlakem vyfukovych plyni drZen v zachycovaci poloze C, jejiz vzdilenost od uzaviraci
polohy €ini od 1/5 do 1/20 plného oteviraciho zdvihu A-D vyfukového ventilu, vyvolaného
vatkovym htidelem.

Ridici ustroji 5 viak méa obecné tu vyhodu, Ze se da pouZit kromé popsané funkce soudasné také
Jako hydraulické ustroji pro vyrovnavani vile ventilu. K vyrovnavani vile ventilu pfi vyskytu
ville v ovlddacim mechanismu ventilu p¥itom dochazi odpovidajicim dopln&nim tlakového média
do tlakového prostoru 15 nebo 32 ¥idiciho astroji 5 pfi odpovidajicim sledovacim vedeni fidiciho
pistu 6 nebo 29 smérem k Gistroji 1 nebo 30, na néZ se mé vyvijet tlak.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob motorového brzdéni Etyfdobym pistovym spalovacim motorem, obsahujicim na
kazdy vilec nejméné jeden vyfukovy ventil napojeny na vyfukovy systém, do kterého je
vestavéno Skrtici Gstroji, které je pro motorové brzdéni ovladano tak, Ze se proud vyfukovych
plyni 8krti, a na strané leZici od 3krticiho dstroji proti sméru vyfukového proudéni se tak vyvola
vzestup tlaku ve vyfukovych plynech, které po meziotevieni vyfukového ventilu proudi zpét do
spalovaciho prostoru valce abéhem navazujici kompresni druhé doby pti déle Castelné
otevieném vyfukovém ventilu zajistuji zvySeny vykon motorového brzdéni, vyznaéeny
tim, Ze se pfi motorovém brzdéni b&hem kazdého &tykdobého cyklu motoru vyvola pii
nastaveni 3krticiho ustroji do Skrtici polohy vzestupem tlaku ve vyfukovych plynech samoginné
meziotevieni vyfukového ventilu (1), natez se prostfednictvim fidictho ustroji (5), nezavislého
na vatkovém hiideli aulozeného v ovladacim mechanismu vyfukového ventilu odlehle od
vatkového htidele, vyvola piidrzna sila, kterou se vyfukovy ventil (1), majici po jeho
meziotevieni sklon se znovu uzaviit, nucené zachyti, a aZ do jeho otevieni vackovym hfidelem
ve vyfukové &tvrté dobé je mu brangno v uzavieni aje tak udrZovan Céaste¢né otevieny
v mezioteviené poloze.

2. Zpusob podle niroku 1, vyznaé&eny tim, Ze na konci expanzni tfeti doby, kdyZ je
znovu 0ginné Fizeni vyfukového ventilu (1) vatkovym hfidelem, se zrudi pridrzovaci funkce
fidictho Gstroji (5), pred tim pusobiciho jako hydraulicky zablokovany naraznik, a poté se
otevirani vyfukového ventilu (1) az do jeho plného zdvihu (hpa), jeho podrzeni v tomto plnému
zdvihu a op&tovné zavirani b&hem vyfukové ¢tvrté doby, v niz #idici Gstroji (5) plsobi jiz pouze
jako mechanicky néraznik, fidi odpovidajici normalni ovladaci vatkou vyfukového ventilu (1)
ptes ovladaci mechanismus vyfukového ventilu.

3. Zpisob podle naroku 1 nebo 2, vyznaéeny tim, Ze vyfukovy ventil (1) se nechava
vzestupem tlaku ve vyfukovych plynech otevfit na konci saci prvni doby do prvni meziotfeviené
polohy s prvnim zdvihem (hg) meziotevieni, z niz se nechava na za&atku kompresni druhé doby
tastedné uzaviit do druhé mezioteviené polohy s mensim druhym zdvihem (h¢) meziotevieni,
v niz je drzen fidicim ustrojim (5) po celou dobu kompresni druhé doby aZ do konce expanzni
treti doby, kdy se vyfazenim pfidrzovaci funkce fidiciho stroji (5) neché v nasledujici vyfukové
&tvrté dobé znovu oteviit vatkovym htidelem do pln& oteviené polohy s plnym zdvihem (hpax)
apo té opét pln& uzavfit, pfiCemZ v této uzaviené poloze se drzi az do konce nasledujici saci
prvni doby, a potinaje pootevienim vyfukového ventilu (1) se cyklus opakuje.

4. Zatizeni pro motorové brzdéni zpisobem podle kteréhokoli z naroki 1 aZ 3, ve Etyfdobém
pistovém spalovacim motoru, obsahujicim na kazdy vilec nejméné jeden vyfukovy ventil,
napojeny na vyfukovy systém, do kterého je vestavéno Skrtici ustroji, které je pro motorové
brzdéni ovladatelné tak, e se proud vyfukovych plynd Skrti a na strané leZici od $krticiho Ustroji
proti sméru vyfukového proudéni se tak vyvola vzestup tlaku ve vyfukovych plynech, které po
meziotevieni vyfukového ventilu proudi zpét do spalovaciho prostoru vélce a béhem navazujici
kompresni doby pii dile &astetné otevieném vyfukovém ventilu zajistuji zvySeny vykon
motorového brzdéni, vyznaéené tim, Ze vyfukovy ventil (1) ma do svého ovladaciho
mechanismu vfazené samostatné Fidici Gstroji (5), ulozené odlehle od va¢kového hfidele,
pritemz Fidici Ustrojf (5) je opatfeno prostfedky pro nucené zachyceni vyfukového ventilu (1)
v mezioteviené poloze, do niZ byl pfi kazdém &tyfdobém cyklu vyfukovy ventil (1) uveden pii
motorovém brzdéni po prevedeni Skrticiho Ustroji do Skrtici polohy vyvolanym vzestupem tlaku
ve vyfukovych plynech, a pro dreni vyfukového ventilu (1) v této mezioteviené poloze aZ do
jeho otevirani vatkovym hiidelem ve vyfukové tvrté dobe.
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S. Zafizeni podle naroku 4, vyzna&ené tim, Ze ridici ustroji (5) je vestavéno ve vahadle
(3), uloZzeném na hlavé viélce, a sestava

z fidiciho pistu (6), uloZeného axialng pohyblivé v tésnéném vrtani (8) vahadla (3) mezi dvéma
koncovymi polohami, vymezovanymi mechanicky narazkami (9, 10). ptitemz pist pisobi vpiedu
na zadni &elni plochu (12) dfiku (100) vyfukového ventilu (1) a vzadu je zatizeny vraceci tla¢nou
pruzinou (13), jakoZ i hydraulicky tlakovanim Jeho tlakového prostoru (15) tlakovym médiem,

a ze fidiciho pouzdra (7) zaSroubovaného do zavitového tiseku stejného vrtani (8) ve vahadle (3),
pficemz v tlakovém prostoru (15) Fidiciho pouzdra (7), otevieném smérem dopiedu k fidicimu
pistu (6), jsou vloZeny vraceci tlaén pruzina (13), jakoz i zpétny ventil s uzaviracim €lenem (17)
zatizenym pruZinou, umoZtujici pouze zavadéni tlakového média z ptivodniho kanalu (16)
tlakového média, pfiGemz ptivodni kandl (16) tlakového média je napéjen pres napajeci kanal
(18), lezici uvnité vahadla, tlakovym médiem, ptiemz tlakovy prostor (15) je opatien
odlehfovacim kandlem (20), vedoucim k hornimu konci Fidiciho pouzdra (7), jehoz vystupni
otvor je udrzovan b&hem brzdiciho pochodu v zachycovaci a pfidrzovaci fazi fidiciho ustroji (5)
uzavieny pro vyvinuti audrzovani tlaku tlakového média v tlakovém prostoru (15) astim
spojené vysouvani a drzeni Fidictho pistu (6) ve vysunuté zachycovaci poloze (C) vyfukového
ventilu, a to narazkou (22), ulozenou pevné na viku valce, zatimco ve fazi vysouvani k otevieni
vyfukového ventilu (1) je vystupni otvor otevieny pro odleh¢ovani tlakového prostoru.

6. Zafizeni podle naroku 5, vyznaéené tim, e fidici pist (6) je ulozen vysuvné do jeho
vysunuté koncové polohy,

pro vysouvani b&hem brzdiciho pochodu p#i otevirani do mezioteviené polohy vyfukového
ventilu, vyvoldvané protitlakem vyfukovych plyni silami plsobicimi v tlakovém prostoru (15),
které jsou orientovany podél diku (100) vyfukového ventilu (1),

k vyvolavani vypliiovéani objemové se zvétdujiciho tlakového prostoru (15) tlakovym médiem,

a pro nasledujici hydraulické zablokovani v zachycovaci poloze (B) pootevieného vyfukového
ventilu, v niZ se vyfukovy ventil (1), pohybujici se ve sméru uzavirani, zachycuje ¢elni plochou
(11) fidiciho pistu (6), a je udrzovan odpovidajicim zpisobem otevieny.

7. Zatizeni podle naroku 5, vyznaé&ené tim, ze fidici pist (6) je ze zachycovaci polohy
(B) vyfukového ventilu zatahovatelny do jeho zasunuté zakladni polohy (A) na konci p¥idrZovaci
faze,

kdyz je vystupni otvor odleh&ovaciho kanalu (20), ulozeného uvnitf Fidiciho pouzdra (7) na
hornim konci fidiciho pouzdra, uvolnény ovladénim vahadla (3) ptes zvedaci ty¢ku (4) normalni
vatkou pro ovladéani vyfuku, ato vykyvnutim vahadla (3) od nardzky (22) as tim spojenym
uvolnénim tlaku v tlakovém prostoru (15).

8. Zafizeni podle néroku 4, vyznaéené tim, e u spalovaciho motoru s vatkovym
htidelem, uloZenym ve spodni &4sti, z néhoz dochazi k ovladani vyfukového ventilu pies zvedaci
tyCku a ji sledujici vahadlo,

je ftidici Gstroji (5) uloZené v prostoru mezi zvedaci ty¢kou (4) adorazovym ustrojim (23)
vahadla (3) v GloZzném pouzdfe (24) v hlavé (2) vélce nebo na hlavé vélce, a sestava ze Fidiciho
pouzdra (27), souose posuvného s t€sn&nim v dlozném pouzdte (24) a opieného dole na hornim
konci zvedaci tycky (4),
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jakoz i fidiciho pistu (29), ulozeného s tésnénim souose posuvné ve slepém vrtani (28) fidiciho
pouzdra (27), ktery je nahofe opfen na pfenaSeci Casti (30) posunu, kloubové spojené
s dorazovym ustrojim (23) vahadla (3), a dole je zatizen vraceci tlaénou pruzinou (31), ktera je
ulozena v &4sti slepého vrtani (28) pod fidicim pistem (29) av takto vymezeném tlakovém
prostoru (32) v pevném spojeni s fidicim pistem (29),

pfi¢emz tlakovy prostor (32) je pfes napajeci kanal (33) v hlavé valce, jakoZ i napajeci kanal (34)
v ilozném pouzdie a s nim spojeny piivodni kanél (35), napéjen tlakovym médiem, zejmeéna
motorovym olejem,

pigem? tlakovy prostor (32) je opatien zp&tnym ventilem, ktery pomoci jeho uzaviraciho dstroji
(36), zatizeného pruzinou, brani zp&tnému proudeni tlakového média z tlakového prostoru (32)
do ptivodniho kanalu (35).)

9. Zafizeni podle naroku 8, vyzna&ené tim, Ze fidici pist (29) je uloZen vysuvné
s kloubové pfipojenym a spolupohybovanym vahadlem (3),

pro vyjizdéni b&hem brzdiciho pochodu pfi meziotevieni vyfukového ventilu (1), vyvolaném
protitlakem vyfukovych plynii v disledku sil pusobicich v tlakovém prostoru (32),

ptitemz Fidici pist (29) je opatfeny odlehCovacim kanalem (40) s vystupnim otvorem, ktery je
uvoliiovatelny vynofenim fidiciho pistu (29) ze slepého vrtani (28) pro odleh¢ovani tlaku
tlakového média v tlakovém prostoru béhem &tvrté vyfukové doby,

zatimco na zalatku nasledujiciho uzaviraciho pohybu vyfukového ventilu (1) je fidici pist (29),
pres vahadlo (3) aprendleci Cast (30) posunu, odpovidajicim zpisobem snim vedené ve
spole¢ném pohybu, znovu presuvny smérem do jeho nevysunuté zakladni polohy (A), v niZ je
vystupni otvor odleh&ovaciho kandlu (40) znovu uzavien sténou slepého vrtani (28), tlakovy
prostor (32) je znovu uzavien, a fidici Gstroji (5) je hydraulicky blokovéno, a vyfukovy ventil (1)
zistava udrzovan zachyceny v odpovidajici poloze (C) Eastegného otevieni.

10. Zafizeni podle naroku 9, vyznadené tim, Ze fidici pouzdro (27) je opatfeno
ptidavnym odleh&ovacim prichodem (41), ktery je pti dal3im vynofovani fidiciho pouzdra (27)
z ilozrého vrtani (28),

k nému2 dochézi normalni vatkou vatkového hiidele pro ovladani vyfuku, akteré odpovida
maximalnimu oteviracimu zdvihu (A-D) vyfukového ventilu (1),

uvoliiovatelny pro odleh&ovani tlakového média v tlakovém prostoru (32), az Fidici pist (29)
znovu zaujme svoji zcela zasunutou zékladni polohu, danou dosednutim pfenaseci &asti (30)
posunu na &elni strané (42) Fidiciho pouzdra (27).

11. Zafizeni podle niroku 4, vyzna&ené tim, Ze vyfukovy ventil (1) po meziotevieni,
vyvolaném protitlakem vyfukovych plynd, je pfidrzovatelny v jeho zachycovaci poloze (C), jejiz
vzdélenost od polohy uzavieni &ini pfiblizn& 1/5 aZ 1/20 plného oteviraciho zdvihu (A-D)
vyfukového ventilu, ovladaného vatkovym htidelem.

12. Zafizeni podle kteréhokoli z narokii 5 aZ 7, vyznaéen é tim, ze Fidict Gstroji (5) je
také vytvofeno jako hydraulické vyrovnavaci dstroji vile ventilu, pficemz vile, vyskytujici se
v ovlddacim ‘ mechanismu ventilu, je vyrovnivana odpovidajicim doplfiovanim tlakového
prostiedi do tlakového prostoru (15) s odpovidajicim spolupohybovanim Fidiciho pistu (6)
smérem k vyfukovému ventilu (1).

-11-
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13. Zafizeni podle kteréhokoli z narokd 8 a ll,vyznacéené tim, Ze Fidici ustroji (5) je
také vytvofeno jako hydraulické vyrovnavaci Ustroji viile ventilu, pfi¢em? viile, vyskytujici se
vovlidacim mechanismu ventilu, je vyrovnavani odpovidajicim dopliiovanim tlakového
prostfedi do tlakového prostoru (32) s odpovidajicim spolupohybovanim Fidiciho pistu (29)
smérem k prenaseci &asti (30) posunu, nesené vahadlem 3).

5 vykrest
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Obr.3A
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