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Udzielono patentu z moca od dnia 20 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy urzgdzenia kierowniczego
do pojazdéw gasienicowych, dzialajgcego za po-
moca regulacji obrotéw walka przekladni rézni-
cowej, przez hamowanie ko6l zebatych lub przez
bezposredni regulowany naped mechaniczny, przy
ktérym w celu wykonania skretu pojazdu w miej-
scu, kolo talerzowe przekladni réznicowej moze
by¢ rozlgczone od tej przekladni i sprzegane
z jednym z waléw przekladni réznicowej, przy
czym obudowa przekladni réznicowej jest hamo-
wana przez hamulec, ktérym moze byé jeden
z hamulcéw kierowniczych tak, ze przekladnia
réznicowa dziala jako urzadzenie kierownicze.

Te znane urzadzenia kierownicze maja te wade,
ze przy ruchu pojazdu skret pojazdu na miejscu

jest mozliwy tylko w jedng strone zaleznie od :

kierunku obrotéw silnika, na przyklad na lewo,
podczas gdy dla skretu na miejscu w druga
strong, a wiec na prawo, wpierw musi byé pojazd
zatrzymany i przelaczony w skrzyni przekladnio-
wej bieg wsteczny, gdyz kierunek obrotéw silnika
nie daje sie zmienié. V

Niedogodno$é ta jest usunieta dzieki urzadzeniu
kierowniczemu wedlug wynalazku przez to, ze
kolo talerzowe polgczone, rozlgczalne z obudowa
przekladni réznicowej, moze byé zaleznie od po-
trzeby sprzegane z jednym z waléw przekladni
réznicowej, przy czym wal przekladni ré6znicowej
lezacy po stronie kola talerzowego moze byé
sprzggany z kolem napedzajacym obudowe prze-
kladni réznicowej bezposrednio, drugi za§ wal —
przez elementy posredniczgce.

Obudowa przekladni réznicowej jest przy tym
zatrzymywana za pomoca hamulca. Przez to, za-
leznie od potrzeby, napedzany jest lewy lub
prawy wal przekladni réznicowej zgodnie z kie-
runkiem obrotéw silnika, a wal przekladni réz-
nicowej z drugiej strony pojazdu jest napedzany
tak, ze bez wzgledu na kierunek obrotéw silnika
mozliwy jest skret pojazdu w miejscu w prawo
lub lewo.

Na rysunku przedstawiono urzgdzenie kierow-
nicze wedlug wynalazku, przy czym fig. 1 przed-
stawia przekr6éj wzdluz linii a-a na fig. 3, fig. 2



.

aé — przekré): wzdluz linii b-b, fig. 3, fig, 3 —

wndok boczny urzadzenia wedlug- wynalazku. Na
prawej tulei ‘obudowy przekladni réznicowej 1

luzno osadzone kolo 2 moze byé odlaczone w zna-_‘
ny sposéb przez przesuw sprzegla 3, ktérego wie-
niec zebaty 3’ przy normalnej jezdzie zazebia sie.

z wieficem zebatym 1’ obudowy pyzekladni réz-

nicowej i moze byé sprzegniete przez zazebienie .

si¢ kola zebatego 3’ tulei 3 z kolem zebatym ¢

tulei hamowanego kola stozkowego 4, lub przez -

przekladnie réznicowa z walem 5. Kolo zgbate
czolowe 6 zamocowane na tulei 2’ kola napedo-
wego 2 moze byé sprzegane za pomoca watka 7
(fig. 2) z ulozyskowanym, luzno obracalnym na

tulei obudowy przekladni réznicowej 1, kolem

zebatym 8 sprzegla 1”7 lewej tulei obudowy

.przekladni réznicowej.

Na tulei hamowanego kola stozkowego 10 jest
zamocowane kolo zebate sprzegta 10°, z ktérym

‘moze zazebi¢ sie sprzeglo 1”.

Sprzeglo 9' tulei 9 moze byé sprzegane przez

przesuw tulei za pomoca kola napedoweégo 25

walka 7 i kola zebatego § z hamowanym kolem
stozkowym 10 lub przez przekladnie rozmr'owa
z lewym walkiem 11.

Tuleje sprzegiel 3 i 9 sa sprzezone miedzy soba
przez kierowniczy uklad dzwxgmowy 12, 16, ktéry
jest uruchamiany przy pomocy diwigni recznej

. 17. Tarcza hamulca 18 umieszczona na obudowie

urzgdzenia kierowniczego. jest napedzana przez
kola zebate 19 obudowy przekladni réznicowej; 1
przez kola zebate posrednie 20, 21. Przez $cigg-
nigcie hamulca 18 hamuje sie¢ obudowe przekladni
réznicowe), przy wylgczonym kole napedowym 2.

‘Podczas skretu tuleje sprzegla przybieraja przed-

stawione na rysunku $rodkowe polozenie. Przy
przesuwie tulei 3, 9 z polozenia $rodkowego
w prawo, wylacza sie kolo napedowe 2 i kolo
zebate 8 z polgczenia z obudows przekladni réz-
nicowej, a sprzega sie przez sprzegla 3’, ¢ z ha-

mowanym kolem stozkowym 4, przy czym sprz¢-
glo 3’ obraca si¢ wolno. Kolo napedowe 2 przez
hamowane kolo stozkowe 4 i przez przekladnie

.rézmcowa napedza przeciwbieznie waly 5, 11
T wtem, sposéb ze pojazd obraca sie w miejscu

w lewo. .

Przy przesuwne tulei 3, 9 z polozenia Srodko-
wego w lewa odlacza sie kolo napedowe 2 i kolo
zebate 8 od obudowy przekladni roéznicowej,
a przez kolo zebate 6 walek 7, kolo zebate 8

‘i sprzegla 9’, 10 — sprzega si¢ z hamowanym

kolem stozkowym 10. Dzieki temu kolo napedowe
2 przez koto stozkowe 10 i przez przekladnie réz-
nicowa napedza przeclwblezme walki 5, 11 w ten
sposodb, ze pojazd obraca si¢ w miejscu w prawo.
Pojazd skreca wiec w miejscu w prawo lub
w lewo, bez zmiany kierunku obrotéw kola nape-
dowego 2 przy kazdym kierunku jazdy, zaleznie
od tego czy diwignia reczna 17 jest wychylana
ze swego polozenia Srodkowego w prawo czy
w lewo.

PN
Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie kierownicze do pojazdéw ggsieni-
cowych z przekladnig réznicowa napedzang sil-
nikiem pojazdu poprzez obudowe, w ktérym dla
wykonama sktetu ilosé obrotéw ‘walow przekla-
dni réznicowej jest regulowana albo przez hamo-
wane kola zebate, albo przez bezposrednio regu-
lowany naped mechaniczny, a do skretu pojazdu
na miejscu kolo napedowe obudowy przekladni
réznicowej jest od niej, odlgczane.i sprzegane
z jednym z waléw przekladni réznicowej, zna-
mienne tym, Ze sklada si¢ z dwu niezaleznie dzia-
lajacych przekladni réznicowych oraz kola nape-
dowego (2), laczonego w celu skretu pojazdu
w prawo lub lewo odpowiednio z walami (5, 11)
lub tulejami (4, 10) za pomoca sprzegiet (9, 9°).
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Do opisu patentowego nr 35726
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