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(57) Abstract: A backrest, in particular for a rear seat arrangement of a motor vehicle, has a shell (2), which has a width which ex-
tends over at least two seats, and at least two lower and at least one upper connecting point (A), wherein the shell (2) has a base
matrix which is composed of a thermoplastic and is formed with a supporting structure (4') which has a shape which completely
surrounds the shell (2) on two sides which are adjacent to one another and partially surrounds the shell on each of the sides direct-
ly adjoining said two sides, and, starting from the common corner of the sides which are adjacent to one another and are complete-
ly surrounded by the supporting structure (4') on the outside, runs obliquely to an end, which ends in the intermediate region bet-
ween the seats, of one of the sides which is partially surrounded by the supporting structure (4'), and the supporting structure (4")
connects the three connecting points (A) to one another.

(57) Zusammenfassung:
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Eine Riickenlehne, insbesondere fiir eine Riicksitzanlage eines Kraftfahrzeugs, weist eine Schale (2) auf, welche eine iiber mindes-
tens zwei Sitzplatze reichende Breite hat, und zumindest zwei untere und mindestens eine obere Anbindungsstelle (A) aufweist,
wobei die Schale (2) eine Basismatrix aus einem thermoplastischen Kunststoff autfweist und mit einer Tragstruktur (4') ausgebildet
ist, die eine Gestalt aufweist, welche die Schale (2) auf zwei aneinandergrenzenden Seiten vollstandig und jeweils aut den direkt
daran anschliefenden Seiten teilweise umgibt, und ausgehend von der gemeinsamen Ecke der aneinandergrenzenden, vollsténdig
auflen von der Tragstruktur (4') umgebenen Seiten schrig bishin zu einem im Zwischenbereich der Sitzpldtze endenden Ende einer
der teilweise von der Tragstruktur (4') umgebenen Seiten verlduft, und die Tragstruktur (4') die drei Anbindungsstellen (A) mitein-
ander verbindet.



WO 2011/047748 PCT/EP2010/005262

Riickenlehne, insbesondere fiir eine Riicksitzanlage eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft eine Riickenlehne, insbesondere fiir eine Riicksitzanlage ei-

nes Kraftfahrzeugs.

Die zweiten oder ggf. ersten Sitzreihen von Fahrzeugen sind in der Regel so ausge-
staltet, dass die Riickenlehne mehrteilig ausgebildet ist. Hierbei ist eine Teilung iib-

lich, gem#B welcher sich ein Teil der Riickenlehne iiber zwei Sitzplétze erstreckt.

Aus der DE 103 21 289 Al ist eine Riickenlehne eines einzelnen Sitzplatzes fiir ein
Krafifahrzeug bekannt, die aus einer Schale mit einer Polsterauflage sowie einer fla-
chigen AuBenschale zur Abdeckung der polsterabgewandten Riickseite der Schale
besteht. Schale und Aufenschale sind entlang ihrer Randbereiche miteinander ver-
bunden, wodurch eine tragende Struktur aus mehreren Hohlprofilen gebildet wird.

Schale und AuBenschale kénnen aus faserverstirkten Kunststoffen bestehen.

Eine Sitzlehne fiir zwei Sitzplitze ist aus der DE 196 25 785 Al bekannt. Diese Of-
fenlegungsschrift betrifft eine fur ein Kraftfahrzeug geeignete Sitzlehne, insbeson-
dere eine Riicksitzbanklehne, aus faserverstirktem Kunststoff. Da Sitzlehnen in
Kraftfahrzeugen sicherheitsrelevante Bauteile sind, war ein Aufbau aus faserver-
starktem Kunststoff unter Entfall des Metallrahmens oder des Bleches friiher nur
mit aufwendigen Konstruktionen mdglich. Zur Herstellung der Sitzlehne wird ein
Halbzeug aus einem textilen Gewebe, das Kunststofffasern und gefaltet, gewellt
und/oder gekriuselt vorliegende Verstidrkungsfasern enthilt, durch Umformen und

Konsolidieren der Kunststofffasern hergestellt. In das textile Gewebe sind 6rtlich
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verstirkte Bereiche eingebracht, die im wesentlichen eine X-, Y- oder V-férmige

Gestalt haben.

Eine andere, in der DE 42 08 150 Al offenbarte Riickenlehne fiir ebenfalls einen
einzelnen Sitzplatz hat eine Tragstruktur aus einem faserverstéirkten Kunststoff, wo-
bei zwei parallel zueinander verlaufende Biegetriger liber einen Quertréger
und/oder mindestens iiber einen Diagonaltriger so miteinander verbunden sind, dass
auch bei einer einseitigen Belastung eines Biegetrigers der andere Biegetréger die

Belastung mittrégt.

Die DE 10 2006 012 699 A1l offenbart eine dreidimensionale Struktur, beispielswei-
se einer Sitzlehne eines Kraftfahrzeugs, die einen Bereich aus mit ungerichteten
Langfasern verstirktem Kunststoff und einen Bereich aus einem mit mehrdimensio-

nal gerichteten Langfasern verstirkten Kunststoff aufweist.

Die EP 1 916 440 A2 offenbart ein Strukturbauteil aus faserverstirktem thermoplas-
tischem Kunststoff. Dieses weist einen Endlosfaser-Strang, welcher bis an eine
Krafteinleitungsstelle reicht, und ein kompaktes metallisches Deformationselement
auf, welches als Halter dient und an der Krafteinleitungsstelle mit dem Strukturbau-

teil und an einer Verbindungsstelle mit einer Tragstruktur verbunden ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Riickenlehne zu verbessern. Diese
Aufgabe wird erfindungsgemal durch einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des
Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Unteran-

spriiche.

ErfindungsgemiB ist eine Riickenlehne vorgesehen, insbesondere fiir eine Riicksitz-
anlage eines Kraftfahrzeugs, die eine Schale aufweist, welche eine iiber mindestens
zwei Sitzplitze reichende Breite hat, und zumindest zwei untere und mindestens
eine obere Anbindungsstelle aufweist, wobei die Schale eine Basismatrix aus einem
thermoplastischen Kunststoff aufweist und mit einer Tragstruktur ausgebildet ist,
die eine Gestalt aufweist, welche die Riickenlehne auf zwei aneinandergrenzendén

Seiten vollstidndig und jeweils auf den hieran anschlieenden Seiten teilweise direkt
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anschlieBend umgibt, und von der gemeinsamen Ecke der aneinandergrenzenden,
vollstindig auBen von der Tragstruktur umgebenen Seiten schrig verlaufend bis zum
im Zwischenbereich der Sitzplitze endenden Ende der teilweise von der Tragstruk-
tur umgebenden Seite angeordnet ist, und die Tragstruktur die drei Anbindungsstel-

len miteinander verbindet.

Eine derart ausgestaltete Riickenlehne ist unter anderem dafiir geeignet, insbesonde-

re im Crashfall, im Kofferraum befindliche Ladung zuriick zu halten.

Als Materialien fiir die Basismatrix aus einem thermoplastischen Kunststoft sind
insbesondere Polypropylen und Polyamid geeignet. Die Kunststoffe der Basismatrix
konnen (durchgehend oder bereichsweise) mit Kurz- und/oder Langfasern verstérkt

sein.

Vorliegend wird auf Fasern mit einer Lange von weniger als 1 mm als Kurzfasern,
mit einer Linge von 1 bis 50 mm, insbesondere bevorzugt mit ca. 20 mm, als Lang-

fasern und einer Linge von mehr als 50 mm als Endlosfasern Bezug genommen.

Die Tragstruktur ist zumindest bereichsweise durch Rippen gebildet, welche nach

hinten iiberstehen.

Insbesondere bevorzugt weist die Schale ein zumindest bereichsweise nach hinten

offenes Profil auf.

An der Schale ist von hinten her eine Hinterschale anbringbar. Hierbei dient die
Hinterschale dem Schlieen des Profils, so dass insbesondere durch nebeneinander
verlaufende Rippen in Verbindung mit der Hinterschale ein geschlossenes Hohlpro-
fil mit entsprechenden verbesserten Eigenschaften in Bezug auf Biege- und Torsi-

onssteifigkeit ausgebildet wird.

Die Hinterschale ist bevorzugt aus einer Basismatrix aus thermoplastischem Kunst-

stoff mit oder ohne Kurz- und/oder Langfaserverstidrkung gebildet. Hierdurch weist



WO 2011/047748 PCT/EP2010/005262
) 4

die Hinterschale eine ausreichende Stabilitit auf, um in der Bodenstellung ohne Be-

schidigungen Belastungen durch eine Beladung aufnehmen zu konnen.

Neben den Rippen der Tragstruktur, die an der Schale ausgebildet sind, konnen wei-
tere Rippen an der Schale vorgesehen sein, jedoch unterscheiden sich dieselben in
ihren Abmessungen (insbesondere Hohe, Dicke), ihrem Aufbau (z.B. Einbettung
von Verstidrkungen in Basismatrix) und/oder in ihrer Anordnung (z.B. Abstand
zweier parallel verlaufender Rippen, Querrippen) und insbesondere in Hinblick auf
ihre Funktion in Bezug auf gegebenenfalls benachbarte, parallel verlaufende Rippen
darin, dass die Widerstandsmomente gegen Biegung und Torsion der Rippen der
Tragstruktur grofer sind als die der weiteren Rippen, welche nicht zur Tragstruktur
gehdren. So konnen beispielsweise quer verlaufende, einzelne Rippen vorgesehen
sein, welche den Abstand zwischen Schale und Hinterschale sichern und nicht zur

Tragstruktur gehoren.

Die Tragstruktur weist vorzugsweise eine Endlosfaserverstiarkung auf, insbesondere
Endlosfasern, die eingebettet in das Material der Basismatrix des restlichen Teils

der Schale sind.

Alternativ oder in Verbindung hiermit kénnen in die Basismatrix Einleger aus einem
Halbzeug aus einem lang- und/oder endlosfaserverstdrkten Kunststoff eingebettet

und/oder das Halbzeug zumindest bereichsweise von der Basismatrix umgeben sein.

Bei einem derartigen Einleger kann es sich um ein C-formig ausgebildetes, insbe-
sondere gewickeltes Rohr handeln, welches sich iiber einen Teilbereich der

Tragstruktur erstreckt.

Der Einleger kann alternativ auch aus einem anderen Material, wie insbesondere ei-
nem Metall, insbesondere bevorzugt Stahl, gebildet sein. Die besagten Einleger kon-
nen stoffschliissig, formschliissig und/oder kraftschliissig mit der Basismatrix ver-

bunden sein.
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Das Halbzeug bildet bevorzugt mindestens einen bolzenférmigen Bereich, welcher
mit einem Halter zusammenwirken kann. Dieser Bereich kann durch eine entspre-
chende Umformung des Halbzeugs gebildet sein, aber auch auf beliebige andere

Weise.

Auch im Falle einer Ausgestaltung der Schale ohne Halbzeug kann mindestens ein
bolzenformiger Bereich in Gestalt eines Drehlagerbolzens an der Schale ausgebildet
sein, welcher insbesondere aus dem Material der Tragstruktur oder aus dem Materi-

ral der Basismatrix gebildet ist.

Das Material der Basismatrix, insbesondere Polypropylen und Polyamid, kann auch
mit Kurz- und/oder Langfasern versehen sein, Endlosfasern sind jedoch bevorzugt

ausschlieBlich im Bereich der Tragstruktur angeordnet.

Die Schale weist vorzugsweise im Bereich der oberen Anbindungsstelle eine Auf-
nahme fiir ein Lehnenschloss auf. Diese Aufnahme kann nach oben offen ausgebil-
det sein, so dass das Lehnenschloss formschliissig eingesetzt werden kann. Zur Seite
hin ist eine Offnung in der Schale vorgesehen, durch welche beispielsweise ein Bii-
gel eines fahrzeugstrukturfesten Halters eingefiihrt und im Lehnenschloss verriegelt

werden kann.

Insbesondere bevorzugt ist die Aufnahme durch einen die Aufhahme zumindest teil-
weise umgebendes Halbzeug, welches Teil der Tragstruktur ist, verstérkt. Dadurch
lassen sich Krifte einfach aus der Riickenlehne in die Fahrzeugstruktur leiten, wo-
bei im Bereich der Riickenlehne eine moglichst gleichmiBige Kraftverteilung tiber
die Tragstruktur moglich ist und dadurch Belastungsspitzen aufgenommen und ver- '
teilt werden konnen. Vorzugsweise ist hierfiir das Halbzeug bandartig im oder um
das die Aufnahme bildenden Material angeordnet, und das Band ist im oberen Be-
reich des Riickenlehne bis zur anderen Seite des Sitzplatzes gefiihrt, wo es mit dem
oberen Ende des schrig verlaufenden Bereichs der Tragstruktur verbunden ist. Hier-
bei umschlieit dieser bandartige Bereich des Halbzeugs das in der Aufnahme ange-
ordnete Lehnenschloss bevorzugt iiber den gesamten Umfang. Insbesondere bevor-

zugt sind zwei bandartige Bereiche vorgesehen, wobei ein Bereich oberhalb und ein
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Bereich unterhalb einer Verriegelungs6ffnung angeordnet ist, in welche ein Teil ei-

nes fahrzeugstrukturfesten Halters eingefiihrt werden kann.

In der Riickenlehne ist vorzugsweise eine Offnung als Durchreiche ausgebildet,
welche durch ein geeignetes Bauteil bei Benutzung als Sitzplatz oder in der Boden-

stellung verschlossen ist.

Die Offnung ist hierbei auf der der oberen Anbindungsstelle gegeniiberliegenden

Seite der Riickenlehne angeordnet.

Eine optimale Festigkeit der Riickenlehne ergibt sich, wenn die Offnung auf der
Riickseite der Schale von einer Rippe umrandet ist, welche zumindest in einem obe-
ren Eckbereich mit der durch weitere Rippen gebildeten Tragstruktur verbunden ist.
Zwar bildet die umrandende Rippe der Offnung keinen Teil der eigentlichen
Tragstruktur, jedoch ist sie direkt hiermit verbunden, so dass Krifte weitergeleitet

- werden konnen.

Der duflere, obere Eckbereich und der innere untere Eckbereich der Schale kénnen
mit einer zusitzlichen Rippe verbunden sein. Diese Rippe tridgt jedoch nicht (we-
sentlich) zur Erhohung der Steifigkeit bei, sondern stellt lediglich den Abstand zwi-
schen Schale und Hinterschale sicher. Hierbei kann diese zusétzliche Rippe bei-
spielsweise diinner als die Rippen der Tragstruktur ausgebildet sein. Ferner kann
diese zusitzliche Rippe beispielsweise ausschlieBlich aus dem Material der Basis-
matrix ausgebildet sein, wihrend die Rippen der Tragstruktur durch Fasern verstérkt
sein konnen. Alternativ konnen auch andere Abstandshalter vorgesehen sein, wie

insbesondere sich kreuzende Rippen, Stifte, Zylinder, Hohlzylinder, Waben.

Die zusitzliche Rippe kreuzt in einer bevorzugten Ausgestaltung die schrig verlau-

fenden Rippen der Tragstruktur in Gestalt einer Querrippe.

Der schrig verlaufende Bereich der Tragstruktur ist besonders bevorzugt durch zwei
beabstandet nebeneinander verlaufende Rippen gebildet, wobei am oberen Ende

zwischen den Rippen ein Aufwickelmechanismus fiir einen Sicherheitsgurt angeord-
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net sein kann. Die beabstandet nebeneinander verlaufenden Rippen verlaufen beson-
ders bevorzugt zumindest in einem Teilbereich parallel zueinander. Sie kénnen in
regelmiBigen oder unregelmifBigen Abstdnden durch Querrippen miteinander ver-
bunden sein, wobei die Querrippen nicht notwendigerweise tiber die gesamte Linge

so hoch ausgebildet sein miissen, wie die Rippen.

Insbesondere bevorzugt ist die Sollverformungs- oder -bruchstelle an einer der Rip-
pen ausgebildet. Hierbei kann die Sollverformungs- oder -bruchstelle durch Materi-
alschwichungen und/oder Offnungen im Material gebildet sein, wie insbesondere
durch eine Perforation. Die Anordnung der Materialschwichungen und/oder Off-
nungen im Material ist bevorzugt konzentrisch zur Mittelldngsachse des bolzenfor-

migen Bereichs.

Die Riickenlehnenanbindung weist bevorzugt einen Schraubbolzen auf, welcher den
bolzenformigen Bereich bildet und in eine Gewindebuchse eingeschraubt ist. Insbe-
sondere bevorzugt ist die Gewindebuchse in einer Fithrungshiilse lingsverschiebbar
angeordnet. Dies stellt eine vorgegebene Bewegungsrichtung im Uberlastungsfall

der Riickenlehnenanbindung sicher.

Die Fithrungshiilse ist vorzugsweise zumindest an beiden Endbereichen in Rippen
der Riickenlehne angeordnet. Dabei kann die Fiihrungshiilse einfach im Rahmen der
Herstellung der Riickenlehne, insbesondere einer Schale derselben, in das Material

eingegossen werden. Ebenso ist eine nachtrigliche Anbringung méglich.

Die Gewindebuchse weist bevorzugt einen Flanschbereich auf, welcher in Anlage
an eine Querrippe ist, wobei der Flanschbereich benachbart der in dieser Querrippe

ausgebildeten Sollverformungs- oder -bruchstelle angeordnet ist.

Die Riickenlehne wird bevorzugt in Verbihdung mit fahrzeugstrukturfesten Haltern
verwendet, welche den durch die Tragstruktur beeinflussten Steifigkeitsverlauf der

Riickenlehne unterstiitzt.
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Im folgenden ist die Erfindung anhand mehrerer in der Zeichnung dargestellter Aus-

fithrungsbeispiele niher erldutert. Es zeigen
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eine perspektivische Ansicht von schriag vorn auf eine Riickenlehne einer
Riicksitzanlage mit einer Lehnenschlossanbindung geméll dem ersten
Ausfiihrungsbeispiel,

eine schematische Darstellung der Tragstruktur,

eine leicht perspektivische Ansicht der Schale einer Riickenlehne mit ei-
ner Lehnenschlossanbindung gemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel,
eine Riickansicht der Schale einer Riickenlehne mit einer Lehnenschloss-
anbindung gemal dem dritten Ausfiihrungsbeispiel,

eine perspektivische Detailansicht des Details V von Fig. 4 mit Halter,
eine Detailansicht des Details VI von Fig. 4,

eine leicht perspektivische Ansicht der Schale einer Riickenlehne mit ei-
ner Lehnenschlossanbindung gemaf dem vierte‘n Ausfiihrungsbeispiel,
eine Detailansicht des Details VIII von Fig. 7,

eine Detailansicht eines Eckbereichs einer Riickenlehne geméf3 dem fiinf-
ten Ausfiihrungsbeispiel, ‘

eine explosionsartige, perspektivische Ansicht auf eine Riickenlehne von
hinten, wobei die Riickenlehne eine von hinten angebrachte Hinterschale
aufweist,

eine schematische Darst‘ellung eines Fahrzeugsitzes einer Riicksitzanlage,
eine Detailansicht einer oberen Anbindungsstelle der Riickenlehne an die
Fahrzeugstruktur mit Darstellung eines mit dem Lehnenschloss zusam-
menwirkenden, fahrzeugstrukturfesten Halter,

eine geschnittene Darstellung des unteren Eckbereichs einer Riickenlehne
mit schematischer Darstellung des Aufbaus einer Riickenlehnenanbin-
dung,

eine perspektivische Darstellung des unteren Eckbereich entsprechend
Fig. 13 vor einer Verformung, und

den Eckbereich von Fig. 14 nach einer plastischen Verformung.
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Die im Folgenden verwendeten Richtungsangaben werden durch die normale Ein-
bausituation in einem Fahrzeug definiert, wobei die Riickenlehne in einer zum Ein-
sitzen geeigneten Stellung angeordnet ist. Dabei entspricht die normale Fahrtrich-

tung "vorn".

Eine Riickenlehne 1 einer in Fig. 11 schematisch dargestellten Riicksitzanlage eines
Kraftfahrzeugs weist eine Schale 2 auf, wobei die Schale 2 mit einer Polsterung und
einem Bezug versehen ist. Natiirlich konnen in die Polsterung beliebige, den Kom-
fort und/oder die Sicherheit erh6hende Elemente integriert sein, wie beispielsweise
aufblasbare Luftpolster, Airbags, eine Beliiftung oder eine Luftabsaugung. Die

Riickenlehne 1 ist vorliegend fiir zwei Sitzplitze ausgebildet.

Die Schale 2 gemiB Fig. 1 ist einstiickig mit einer durch eine Mehrzahl von Rippen
4 gebildeten Tragstruktur 4' auf ihrer hinten angeordneten Riickseite versehen. Fig.
2 zeigt stark schematisiert den Verlauf der Tragstruktur 4', welcher auch fiir die an

spiterer Stelle beschriebenen Riickenlehnen 1 gilt.

An der Schale 2 oben und unten sind Anbindungsstellen A vorgesehen, an denen
Halter seitlich anbringbar sind. Diese Halter, auf die spéter noch eingegangen wird,
ermdglichen eine Anbindung der Schale 2 an die hier nicht dargestellte Fahr-

zeugstruktur.

Die Tragstruktur 4' umgibt die Riickenlehne 1 auf zwei aneinandergrenzenden Sei-
ten vollstindig und jeweils auf den hieran anschlieBenden Seiten teilweise direkt an-
schlieBend. Ferner ist die Tragstruktur 4' von der gemeinsamen Ecke der aneinan-
dergrenzenden, vollstindig aufien von der Tragstruktur 4' umgebenen Seiten schrig
verlaufend bis zum im Zwischenbereich der Sitzpldtze endenden Ende der teilweise
von der Tragstruktur 4' umgebenden Seite angeordnet. Weiterhin verbindet die

Tragstruktur 4' die drei Anbindungsstellen A miteinander.

Wie in Fig. 1 erkennbar, ist die obere aullenseitige Ecke der Schale 2 als nach oben
hin offene Aufnahme 11 ausgebildet, in welche besagtes Lehnenschloss 12 einge-

setzt ist, welches mit dem oberen Halter 5 zusammenwirkt. In Bezug auf die Geo-
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metrie der Aufnahme 11 per se wird auf die Darstellung von Fig. 8 verwiesen, wel-
che sich lediglich in Bezug auf die Ausgestaltung der Tréagerstruktur 5' von der Dar-
stellung von Fig. 1 unterscheidet. Die Aufnahme 11 ist rechteckrohrformig nach
oben hin offen und tiber die Oberseite der Riickenlehne 1 nach oben iiberstehend
ausgebildet, wobei nach unten hin eine Querschnittsverringerung zur Begrenzung
der Einstecktiefe des Lehnenschlosses 12 vorgesehen ist. Das Lehnenschloss 12
wird von oben her im Wesentlichen formschliissig in die Aufnahme 11 eingefuihrt
und in derselben, beispielsweise mittels kraftschliissiger Elemente, gesichert. Der
Verriegelungsbereich 12’ (vgl. Fig. 8) des Lehnenschlosses 12 ragt hierbei in den
Bereich mit verringertem Querschnitt, wobei er in Hohe einer Verriegelungs6ffnung
13 endet, durch welche der durch besagten Biigel 5' gebildete Verriegelungsbereich
des oberen Halters 5 in das Lehnenschloss 12 gesteckt und in demselben zur Siche-

rung der aufgerichteten Position der Riickenlehne 1 verriegelt werden kann.

Die vorn angeordnete Vorderseite ist im Bereich des AuBensitzplatzes komfortopti-
miert ausgebildet. Besagter Bereich ist dabei derart konturiert, dass eine verhéltnis-
méBig geringe Schaummaterialdicke erforderlich ist und somit Schaummaterial ein-
gespart werden kann. Im Bereich des Mittelsitzplatzes ist die Vorderseite eben aus-
gebildet, wobei eine Offnung 8 mit rechteckformigem Querschnitt vorgesehen ist,

welche durch ein nicht dargestelltes Element \}erschli_eBbar ist. Die gesamte Vorder-
seite der Schale 2 weist eine im Wesentlichen glatte Oberflache auf, an welcher die
Polsterung angebracht werden kann. Zur Fixierung eines Schaumteiles kénnen be-

stimmte Konturen in diese glatte Oberfldche eingearbeitet sein.

Die Schale 2 gemil der vorliegend und der im folgenden beschriebenen Riickenleh-
nen 1 besteht aus einer thermoplastischen Basismatrix, vorliegend aus Polyamid,
oder gemil einer Variante aus Polypropylen. Die Basismatrix kann, vollstiandig
oder zumindest bereichsweise, kurzfaserverstéirkt oder langfaserverstiarkt sein. Im

Bereich der Tragstruktur 4' sind auch Endlosfaserverstarkungen denkbar.

Alternativ oder in Verbindung mit Endlosfasern sind auch lang- und/oder kurzfasri-
ge Verstdarkungen und/oder metallische Einleger im Bereich der Tragstruktur 4'

moglich. Ebenso kénnen bei geeigneter Ausgestaltung Verstarkungen in Gestalt von
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eingelegten Materialien, wie Fasern oder Metallelemente, entfallen, d.h. es ist nur

das Material der Basismatrix vorgesehen.

Fig. 3 zeigt eine zweite Riickenlehne 1. Hierbei werden fiir gleiche oder gleichwir-
kende Elemente die gleichen Bezugszeichen wie beim ersten Ausflihrungsbeispiel
verwendet. Die Tragstruktur 4' der Schale 2 gemiB der Riickenlehne 1 von Fig. 3
besteht, zumindest vorwiegend, aus einer Basismatrix, die keine Endlosfaserverstir-
kung aufweist und ohne umspritzte metallische Einlagen auskommt. Der Verlauf der
Rippen 4 auf der Riickseite der Schale 2 ehtspricht im Wesentlichen dem des ersten
Ausfithrungsbeispiels, jedoch sind zusétzliche Querrippen 4¢ zwischen den sich ent-
lang der Seiten und diagonal erstreckenden, parallel zueinander verlaufenden Rip-

pengruppen vorgesehen, um die Stabilitédt zu erhdhen.

Fig. 4 bis 6 zeigen als dritte Riickenlehne 1 eine weitere, gegeniiber der zuvor be-
schriebenen zweiten Riickenlehne 1 abgewandelte Schale 2. Hierbei ist die
Tragstruktur 4' der Schale 2 gemif Fig. 4-6 als Hybridbauteil ausgebildet, aufwei-
send eine Basismatrix und ein endlosfaserverstirktes Langfaserthermoplast-Halb-
zeug, im Folgenden als Halbzeug 9 bezeichnet, welches in die Basismatrix fest ein-
gebettet ist. Dabei wird das Halbzeug 9 beispielsweise von Querrippen 4c, welche

aus der Basismatrix geformt sind, ganz oder teilweise umschlossen.

Das Halbzeug 9 nimmt insbesondere im Crashfall auftretende Kréfte und Momente

in der Tragstruktur 4' auf.

Hierbei verlduft die Verstirkung zwischen den bolzenférmigen Bereichen 7 fiir die
hier nicht dargestellten unteren Halter, die selbst auch durch das Halbzeug 9 gebil-
det sind (siehe Fig. 6), im Bereich einer schrig verlaufenden Verstirkungsrippen 4",
deren Funktion vollstindig durch das Halbzeug 9 iibernommen wird, im Bereich der
oberen Seite der Riickenlehne zwischen der AuBenseite, wo die Anbindung eines
oberen Halters 5 (siehe Fig. 5) durch das Halbzeug 9 verstirkt wird, und der Innen-
seite des AuBensitzplatzes, wo ein Aufwickelmechanismus 10 eines Sicherheitsgurts

riickseitig an der Schale 2 angebracht ist.
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Ferner ist eine durch das Halbzeug 9 gebildete Verstirkung zwischen dem innensei-
tigen bolzenformigen Bereich 7 und der innenseitigen unteren Ecke der Offnung 8
vorgesehen, wobei die bolzenformigen Bereiche 7 direkt durch das Halbzeug 9 ge-
bildet sind. Das Halbzeug 9 steht, wie aus Fig. 6 ersichtlich, im Bereich des bolzen-
formigen Bereichs 7 seitlich iiber, wobei die einzelnen Stringe des Halbzeugs 9 ein-
gebettet durch einzelne Rippen 4 verlaufend angeordnet sind. Die bolzenfGrmigen
Bereiche 7 sind durch entsprechend umgeformte Bereiche direkt aus den zusam-

menlaufenden Stringen des Halbzeugs 9 gebildet.

Alternativ kann, anstelle des endlosfaserverstirkten Thermoplast-Halbzeugs oder
zusitzlich zu diesem, auch eine metallische Verstirkung, insbesondere aus Stahl,

vorgesehen sein.

Zusitzlich ist aus dem Material der Basismatrix eine schrig verlaufende Rippe 4e
vorgesehen, welche sich in Verldngerung einer der Querrippen 4c der schrég verlau-
fenden Verstirkungsrippen 4" und dem Halbzeug 9 unterhalb der Offnung 8 er-
streckt. Diese Rippe 4e dient lediglich dazu, den Abstand zwischen Schale 2 und ei-
nem Bezug oder einer ggf. angebrachten Hinterschale (vgl. Fig. 10) sicherzustellen

und hat keine Funktion in Bezug auf die Steifigkeit der Riickenlehne 1.

Wie aus Fig. 5 ersichtlich, ist die obere auBlenseitige Ecke der Schale 2 als nach
oben hin offene Aufnahme 11 ausgebildet, in welche ein Lehnenschloss 12 (vgl.
Fig. 8) eingesetzt wird. Im Bereich, in welchem ein Biigel 5' des fahrzeugstruktur-
festen oberen Halters 5 in das Lehnenschloss einfiihrbar ist, sind bandartig, ober-
und unterhalb des Biigels 5' zwei durch das Halbzeug 9 gebildete Bander 9' in die
Aufnahme 11 eingebettet, die zwischen den Rippen 4 und teilweise eingegossen in
die Rippen 4, welche aus der Basismatrix gebildet sind, verlaufend bis zur auf3ensei-
tigen Verstirkungsrippe 4" gefiihrt und einstiickig mit derselben verbunden sind.
Die Bénder 9' dienen insbesondere der Aufnahme und Weiterleitung von Zugkriften

aus dem Verbindungspunkt Lehnenschloss-Riickenlehne.

Im Falle dieser vorstehend beschriebenen Riickenlehne 1 wird somit die Tragstruk-

tur 4' sowohl durch aus der Basismatrix gebildete Rippen 4, welche im Wesentli-
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chen im Bereich der Seiten der Schale 2 verlaufend angeordnet sind, als auch durch
das Halbzeug 9 gebildet, welches teilweise parallel und teilweise schrig zu den Rip-

pen 4 verlduft, wobei das Halbzeug 9 vorliegend in die Basismatrix eingebettet ist.

GemiB der vierten, in Fig. 7 und 8 dargestellten Riickenlehne 1 ist wiederum ein
Hybridbauteil alé Schale 2 vorgesehen, wobei im vorliegenden Fall ein gewickeltes
Rohr 19 mit C-formiger Gestalt in die Basismatrix eingebettet ist. Hierbei wird das
Rohr 19 wiederum ganz oder teilweise durch die Rippen 4 aus der Basismatrix um-
schlossen. Das Rohr 19 ist hierbei lediglich auf der AuBenseite des AuBlensitzplatzes
angeordnet, wobei es zwischen den beiden inneren Rippen 4 verlaufend angeordnet
ist und seine beiden Enden sich etwa parallel zu den horizontal verlaufenden Rippen
4 erstrecken. Das Rohr 19 nimmt hierbei insbesondere Torsionsmomente in diesem
Bereich der Tragstruktur 4' auf. Das gewickelte Rohr 19 kann dabei in die Basisma-
trix der Schale 2 eingebettet sein, wie gemil der vorliegenden Riickenlehne 1 vor-
gesehen. Alternativ kann das Rohr 19 von Rippen 4, welche aus der Basismatrix ge-

formt sind, ganz oder teilweise umschlossen sein.

Neben den von auBenseitig unten nach auBensitzseitig innen schrig verlaufenden
Verstiarkungsrippen 4" ist eine einzige Rippe 4e von auflenseitig oben nach innensei-
tig unten, etwa mittig unter der Offnung 8 verlaufend vorgesehen. Die Rippe 4e
dient wiederum ausschlieBlich zur Abstandswahrung zwischen der Schale 2 und ei-
nem Bezug oder einer gegebenenfalls angebrachten Hinterschale 3 (vgl. Fig. 10)

und hat in Bezug auf die Steifigkeit vorliegend keine relevante Funktion.

Auch im Falle dieser Schale 2 ist am oberen Ende der Auflenseite eine Aufnahme 11
fiir ein Lehnenschloss 12 ausgebildet. Diese Aufnahme 11 kann bei allen Riicken-
lehnenausgestaltungen einander entsprechend ausgebildet sein, wobei natiirlich auch
verstiarkende Strukturen, wie beispielsweise bei der als zweites beschriebenen
Riickenlehne 1, eingebettet sein konnen. Ebenfalls kann durch die Wahl des Materi-
als der Basismatrix (gesamt oder nur in diesem Bereich) sowie ggf. vorgesehener
Fasermaterialien Einfluss auf die Formstabilitit und Belastbarkeit genommen wer-
den. Die Aufnahme 11 ist rechteckrohrformig nach oben hin offen und tiber die

Oberseite der Riickenlehne 1 nach oben iiberstehend ausgebildet, wobei eine Quer-
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schnittsverringerung zur Begrenzung der Einstecktiefe des Lehnenschlosses 12 vor-
gesehen ist. Das Lehnenschloss 12 wird von oben her formschliissig in die Aufnah-
me 11 eingefiihrt und in derselben, beispielsweise mittels kraftschliissiger Elemente,
gesichert. Der Verriegelungsbereich 12' des Lehnenschlosses 12 ragt hierbei in den
Bereich mit verringertem Querschnitt, wobei er in Hohe einer Verriegelungsoffnung
13 endet, durch welche ein durch einen Biigel 5' gebildeter Verriegelungsbereich ei-
nes oberen Halters 5 in das Lehnenschloss 12 gesteckt und in demselben zur Siche-
rung der aufgerichteten Position der Riickenlehne 1 verriegelt werden kann. Fig. 12
zeigt beispielhaft eine perspektivische Darstellung einer Aufnahme 11 ohne Lehnen-
schloss und den in der Verriegelungs6ffnung 13 angeordneten Biigel 5' des Halters
5.

Fig. 9 zeigt eine untere aullenseitige Ecke einer Schale 2 geméiB der funften Riicken-
lehne 1, wobei der nicht dargestellte Teil der Schale 2 vorliegend im Wesentlichen
derjenigen der zweiten Riickenlehne 1 entspricht, jedoch auch anders ausgebildet
sein kann. Hierbei ist der bolzenférmige Bereich 7 iiber eine ficherartige Rippen-
struktur mit bogenformig verlaufenden Verbindungsrippen in seiner Anbindung an
die Tragstruktur 4' verstirkt. Ferner sind auf der Auenseite des bolzenférmigen Be-
reichs 7 um den Umfang verteilt Stiitzrippen 7' angeordnet. Hierbei ist die Anbin-
dungsstelle im Bereich der Schale 2 aus dem Material der thermoplastischen Basis-

matrix, welches kurz- und/oder langfaserverstérkt ist, angeformt.

Fig. 10 zeigt eine Ansicht einer Riickenlehne 1, welche eine Hinterschale 3 auf-
weist. Hierbei kann die Hinterschale 3 mit einem Bezug versehen sein, jedoch kann
gegebenenfalls auch eine Dekorschale vorgesehen sein, oder direkt auf ihrer Riick-
seite kann eine Dekoroberfldche ausgebildet sein. Die Hinterschale 3 weist hierbei
geeignete Konturen fiir eine Polster/Stoffbefestigung und Versickungen fiir eine er-
hohte Ladebodentragféhigkeit auf. Die Hinterschale 3 besteht gemill dem vorliegen-
den Ausfiihrungsbeispiel aus einer thermoplastischen Basismatrix, vorliegend aus
Polyamid, oder gemél einer Variante aus Polyp’ropylen, die faserverstirkt ist. Hier-
bei sind vorliegend Langfaserverstirkungen vorgesehen. Alternativ oder in Verbin-
dung mit Langfasern sind auch kurzfasrige Verstirkungen moglich, oder die Faser-

verstarkung kann ganz entfallen.
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Die duBerste Rippe 4 der Schale 2 dient hierbei insbesondere dem Abschluss des
Profils nach dem Zusammensetzen mit der Hinterschale 3, welche einen entspre- -
chenden, umlaufenden Randbereich aufweist. Die Schale 2 und Hinterschale 3 sind
im Bereich des freien Endes der Rippen 4 fest miteinander verbunden, wobei die
Verbindungsbereiche an der Hinterschale 3 in Fig. 10 durch gestrichelte Linien dar-
gestellt sind. Die Verbindung ist vorliegend stoffschliissig mittels Ultraschall-
schweiBens hergestellt, jedoch kann die Verbindung der beiden Schalen auf eine be-
liebige andere, geeignete Weise, insbesondere stoff- und/oder formschliissig, aber
auch kraftschliissig erfolgen, beispielsweise mittels anderer Schweiflverfahren, mit-
tels Klebens oder mittels Hintergreifens, wobei die durchragenden Bereiche aﬁch
fiir eine nach dem Positionieren erfolgende, stoffschliissige Verbindung verwendet
werden konnen. Eine der Offnung 8 in der Schale 2 entsprechende Offnung ist auch

in der Hinterschale 3 ausgebildet.

Eine Hinterschale kann bei allen hier beschriebenen Riickenlehnen 1 vorgesehen
sein. Hierbei beinhaltet die Schale die grundlegende Tfagstruktur (vgl. Fig. 2). Im
Falle eines Vorsehens einer Hinterschale verschlieft dieselbe gegebenenfalls ein
nach hinten hin offenes Profil der Schale. Zur Sicherung des Abstandes von Schale
2 und Hinterschale 3 kénnen in diesem Fall Abstandshalter vorgesehen sein, bei-
spielsweise in Gestalt von Rippen 4e, wie beispielsweise in Fig. 4 und Fig. 7 darge-
stellt. Beliebige andere geeignete Elemente konnen ebenfalls als Abstandshalter die-

nen.

Ferner sind an der Schale 2 obere Halter 5 und untere Halter 6 seitlich angebracht,
welche eine Anbindung der Schale 2 an eine hier nicht dargestelite Fahrzeugstruktur
ermdoglichen. Dabei sind die Halter 5, 6 ihrerseits mittels nicht dargestellter Schrau-

ben fest mit der Fahrzeugstruktur verbunden.

Im oberen Bereich der Riickenlehne 1 ist vorliegend nur auf der FahrzeugauB3enseite
ein Halter 5 vorgesehen, auf dessen Ausgestaltung und Funktion in Verbindung mit

der Riickenlehne 1 an spiterer Stelle ndher eingegangen wird.
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Im unteren Bereich der Riickenlehne 1 sind auf gegentiberliegenden Seiten zwei
Halter 6 vorgesehen, welche bolzenfsrmige miteinander fluchtende Bereiche 7 der
Riickenlehne 1 aufnehmen, so dass die Riickenlehne 1 um die durch die bolzenfor-
migen Bereiche 7 gebildete Schwenkachse verschwenkbar ist. Jeder der unteren
Halter 6 ist mit einer geeigneten Aufnahme versehen, in welche der bolzenformige
Bereich 7, der an der Schale 2 ausgebildet ist, aufgenommen ist und durch das Vor-
sehen eines endseitigen Flansches am bolzenférmigen Bereich 7 hierin gegen axiale

Verschiebungen gesichert ist.

In der Riickenlehne 1 ist als Durchreiche eine rechteckformige Offnung 8 ausgebil-
det, wobei die Durchreiche zum Transport langer Gegenstédnde ohne Umklappen der
Riickenlehne 1 dienen kann. Die Rippen 4 auf der Riickseite der Schale 2 sind hier-
bei derart angeordnet, dass um die Offnung 8 verlaufend eine einzelne, umlaufende
Rippe, im Folgenden als Offnungsrippe 4a bezeichnet, angeordnet ist. Diese Off-
nungsrippe 4a ist an ihrer oberen, auflenseitigen Ecke mit der Tragstruktur 4' ver-
bunden. Dabei verlauft die Offnungsrippe 4a lediglich im oberen Bereich etwas von
der Offnung 8 beabstandet, wobei sie vorliegend in Verlingerung der innersten, un-
terbrochen umlaufenden Rippe 4b der Tragstruktur 4' auf der Auflensitzplatzseite
verlaufend angeordnet ist. Ferner ist die Offnungsrippe 4a auf der Innenseite in ver-

tikaler Richtung nach unten weitergefiihrt.

Wie aus Fig. 10 ersichtlich, verlaufen jeweils (mindestens) drei Rippen 4 der
Tragstruktur 4' im duBeren Randbereich der Riickenlehne 1 im Wesentlichen paral-
lel zueinander herum, wobei der Abstand der Rippen 4 auf der der Fahrzeugmitte
zugewandten Seite kleiner ist als auf der anderen Seite. Die duflerste Rippe 4 dient

hierbei insbesondere dem Abschluss des Profils.

Die weiter innen angeordneten im Wesentlichen parallel zueinander verlaufenden,
umlaufenden Rippen 4 sind zumindest teilweise tiber Querrippen 4c¢ miteinander
verbunden. Ferner ist im oberen Bereich tiber den Bereich des Aullensitzplatzes eine
vierte Rippe 4d vorgesehen, welche oberhalb der auBenseitigen Ecke der Offnung 8
an einer vertikal verlaufenden Querrippe 4c endet. In den beiden unteren Ecken sind

die Rippen 4 nach aulen tiber Querrippen 4c weitergefiihrt, so dass sich die Rippen
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4 kreuzen, um die Struktur im Bereich der unteren Anbindungsstellen, d.h. der unte-

ren Halter 6, zu verstéarken.

Ferner sind etwas oberhalb der Diagonalen von der unteren Auflenseite bis zur obe-
ren Mitte, beziehungsweise dem auBenseitigen oberen Eck der Offnung 8 im We-
sentlichen parallel zueinander verlaufend zwei Verstdrkungsrippen 4" vorgesehen.
Diese Verstirkungsrippen 4" verlaufen somit im Wesentlichen diagonal iiber den
konturierten Bereich des AuBensitzplatzes und bilden einen wesentlichen Bestand-
teil der Tragstruktur 4'. Wie aus der Zeichnung ersichtlich, sind im Bereich der
Tragstruktur 4' jeweils mindestens zwei beabstandet nebeneinander verlaufende
Rippen 4 vorgesehen, wobei Querrippen 4c zwischen denselben vorgesehen sein
konnen. Derartige Querrippen 4c sind insbesondere an den dufleren Enden der
Tragstruktur 4' und in den drei Eckbereichen vorgesehen, in welchen die Anbin-
dungsstellen A angeordnet sind. An der Ecke ohne Anbindungsstelle, welche nicht
in die Tragstruktur 4' integriert ist, ist vorliegend keine Querverbindung zwischen

den Rippen 4 vorgesehen.

Gemail der vorliegend beschriebenen Riickenlehne 1 ist die Tragstruktur 4' zur
Riickseite hin offen ausgebildet, jedoch kann auch eine ganz oder teilweise ge-
schlossene Ausgestaltung, insbesondere im Bereich zwischen den Rippen 4, vorge-
sehen sein, an welcher dann gegebenenfalls eine Hinterschale 3 (siehe Fig. 10) an-
gebracht werden kann. In die zwischen der Schale 2 und der Hinterschale 3 ausge-
bildeten Hohlrdume kann beispielsweise ddimmendes Material, wie Schaumstoff,
eingelegt sein. Ferner kann dieser Bereich fiir die Anordnung von Aktuatoren, elek-

trischen Anschliissen fiir eine Sitzheizung 0.4. genutzt werden.

Auf der Riickseite der Schale ist im oberen Bereich ferner ein Aufwickelmechanis-
mus flir einen nicht dargestellten Sicherheitsgurt fiir den mittleren Sitzplatz vorgese-

hen.

Wie in Fig. 10 andeutungsweise erkennbar, ist die obere auflenseitige Ecke der
Schale 2 als nach oben hin offene Aufnahme ausgebildet, in welche ein Lehnen-

schloss 12 eingesetzt ist. In dem Bereich, in welchem ein Biigel des fahrzeugstruk-
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turfesten oberen Halters 5 in das Lehnenschloss 12 einfiihrbar ist, sind Rippen 4 der

Tragstruktur 4' vorgesehen.

Die Materialien der Basismatrix der Schale und der Hinterschale kénnen sich unter-
scheiden, jedoch werden bevorzugt fiir die Basismatrix der Schale und die Hinter-
schale die gleichen Materialien verwendet. Dies ist insbesondere in Hinblick auf

eine mogliche stoffschliisksige Verbindung der Schalen vorteilhaft.

Mit einem festen, auch im Crashfall moglichst formstabilen Halter oder gegebenen-
falls auch in Verbindung mit einem Halter 6, welcher vorbestimmte Verformungsei-
genschaften im Crashfall aufweist, kann eine Verformung des bolzenformigen Be-

reichs 7 vorgesehen sein, wie in den Figuren 13 bis 15 dargestellt.

Im unteren Eckbereich der Schale 2 ist hierfiir in der Fortsetzung zweier vertikal
verlaufender Rippen 4 eine Fithrungshiilse 7a mit endseitigen Flanschbereichen ein-
gebettet. Die duBlerste Rippe 4 ist im Bereich des bolzenférmigen Bereichs 7 unter-

brochen.

Innerhalb der Fithrungshiilse 7a ist eine Gewindebuchse 7b verschiebbar angeord-
net. Diese Gewindebuchse 7b erstreckt sich weiter nach innen, iiber die Fiithrungs-
hiilse 7a hinaus, bis zu einer senkrecht hierzu angeordneten Querrippe 4c. Die Ge-
windebuchse 7b endet vorliegend mehr oder weniger biindig mit der auflenseitige
angeordneten Rippe 4 benachbart zum bolzenférmigen Bereich 7. Die Gewinde-
buchse 7d weist auf der Innenseite, also auf dem von dem bolzenformigen Bereich 7
abgewandten Ende, einen Flanschbereich 7c auf. Dieser Flanschbereich 7c¢ liegt an
besagter Querrippe 4c¢ an, welche zusitzlich zu den Fortsetzungen der vertikal ver-
laufenden Rippen 4 vorgesehen ist. Die Querrippe 4c ist etwas weiter beabstandet

als die beiden Rippen 4 und weist zudem vorliegend eine etwas geringere Dicke auf.

In die Gewindebuchse 7b ist von der AuBlenseite her, durch die Unterbrechung der
duBersten Rippe 4, ein Schraubbolzen 7d bis zu einem am Schraubbolzen 7d ausge-
bildeten Flansch eingeschraubt. Der Schraubbolzen 7d bildet mit dem auflenseitigen

Ende besagten iiberstehenden, bolzenformigen Bereich 7, welcher in einem unteren
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Halter 6 positioniert werden kann, wie in Fig. 10 angedeutet. Das dullere Ende des
Schraubbolzens 7d kann iiber den Halter 6 sowohl 16sbar als auch fest mit der Fahr-
zeugstruktur verbunden sein, wobei der Schraubbolzen 7d in der Nutzstellung der

Riickenlehne fahrzeugfest ist.

Wie aus Fig. 14 ersichtlich, ist die Querrippe 4c im Nachbarbereich zum Flanschbe-
reich 7c der Gewindebuchse 7b um denselben herum verlaufend mit einer Mehrzahl
von Durchbriichen versehen, welche eine Sollverformungs- oder -bruchstelle 14 bil-
det. Natiirlich ist auch eine andersartige Ausgestaltung der Sollverformungs- oder
-bruchstelle moglich, wie beispielsweise durch eine Perforation oder durch Materi-

alschwichungen.

Bei einem Frontcrash mit einer einsitzenden Person driickt die Riickenlehne 1 mit
der Fithrungshiilse 7a nach vorn, wobei der Schraubbolzen 7d fest mit der Fahr-
zeugstruktur verbunden ist. Auf die Gewindebuchse 7b und den Schraubbolzen 7d
wirkt dadurch ein Moment um die vertikale Achse. Bei einem Uberschreiten der
maximal zuldssigen Kraft, vorliegend 5 kN, bricht die Sollverformungs- oder
-bruchstelle und die Gewindebuchse 7b bewegt sich bis zum innenseitigen Flansch
der Fithrungshiilse 7a, wo sie gestoppt wird. Dadurch fihrt der Schraubbolzen 7d
entsprechend dem Bewegungsweg der Gewindebuchse 7b nach aulien, wobei eine
gewisse Schwenkbewegung um die vertikale Achse erfolgt. Die Riickenlehne 1 be-

wegt sich dabei nach vorn und wolbt sich gleichzeitig um die vertikale Achse.

Ein entsprechendes Verhalten der Sollverformungs- oder -bruchstelle 14 tritt auch
im Falle eines Frontcrashs mit einer Ladung im Bereich hinter dem Fahrzeugsitz
auf, welche auf die Riickenlehne 1 driickt. Auch im Falle eines Heckcrashs mit einer
einsitzenden Person kann ein entsprechendes Verhalten der Sollverformungs- oder -

bruchstelle 14 aufireten.

Vorstehend ist ein Crash mit vollstindigem Materialbruch an der Sollverformungs-
oder -bruchstelle 14 beschrieben, jedoch kann die Sollverformungs- oder -bruchstel-
le auch derart ausgebildet sein, dass lediglich eine zumindest teilweise plastische

Verformung des Materials ohne Reif3en, d.h. ohne Bruch, erfolgt. Auch eine plasti-
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sche Verformung kann den Aufprall geeignet dimpfen. Natiirlich kann auch ein teil-

weises Reiflen vorgesehen sein.

Die vorstehend beschriebene Ausgestaltung der Sollverformungs- oder -bruchstelle
14 kann auch mit einer anderen Struktur der Riickenlehne verwendet werden. Insbe-
sondere konnen die Rippen anstelle an einer Schale an einer Hinterschale ausgebil-
det sein, oder die Hinterschale kann auch entfallen, d.h. die Riickenlehne kann auch
einschalig ausgebildet sein. Ferner kommen neben den genannten therrhoplastischen
Kunststoffen auch andere Materialien in Frage, wie beispielsweise Leichtmetalle,
Metalle, z.B. Stahl, oder Verbundwerkstoffe.

Ferner kann - bei entsprechender Ausgestaltung der Riickenlehne und Anbindung
derselben an die Fahrzeugstruktur - eine derartige Sollverformungs- oder -bruchstel-
le auch an anderer Stelle angeordnet sein, also beispielsweise oben anstelle von un-

ten, wie vorstehend beschrieben.
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Bezugszeichenliste
Riickenlehne
Schale
Hinterschale
Rippe
Tragstruktur

Verstiarkungsrippe (schrig verlaufend)
Offnungsrippe

innerste, unterbrochen umlaufende Rippe
Querrippe

vierte Rippe

Rippe (schréig verlaufend)
bogenférmig verlaufende Verbindungsrippe
Halter (oben)

Biigel

Halter (unten)

bolzenformiger Bereich

Stiitzrippe

Fiihrungshiilse

Gewindebuchse

Flanschbereich

Schraubbolzen

Offnung

Halbzeug

Band

Aufwickelmechanismus

Aufnahme

Lehnenschloss

Verriegelungsbereich
Verriegelungsoffnung
Sollverformungs- oder -bruchstelle
gewickeltes Rohr

Anbindungsstelle
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Anspriiche

1. Riickenlehne, insbesondere fiir eine Riicksitzanlage eines Kraftfahrzeugs, mit
einer Schale (2), welche eine tiber mindestens zwei Sitzpldtze reichende Breite
hat, und zumindest zwei untere und mindestens eine obere Anbindungsstelle
(A) aufweist, wobei die Schale (2) eine Basismatrix aus einem thermoplasti-
schen Kunststoff aufweist, und
die Schale (2) mit einer Tragstruktur (4') ausgebildet ist, die eine Gestalt auf-
weist,
welche die Riickenlehne (1) auf zwei aneinandergrenzenden Seiten vollstindig
und jeweils auf den hieran anschlieBenden Seiten teilweise direkt anschlieend
umgibt, und von der gemeinsamen Ecke der aneinandergrenzenden, vollstin-
dig auBen von der Tragstruktur (4') umgebenen Seiten schrig verlaufend bis
zum im Zwischenbereich der Sitzplidtze endenden Ende der teilweise von der
Tragstruktur (4') umgebenden Seite angeordnet ist, und

die Tragstruktur (4') die drei Anbindungsstellen (A) miteinander verbindet.

2. Riickenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragstruktur
(4') zumindest bereichsweise durch Rippen (4) gebildet ist, welche nach hinten

uiberstehen.

3. Riickenlehne nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Scha-
le (2) ein zumindest bereichsweise nach hinten offenes Profil aufweist und
dass eine Hinterschale (3) an der Schale (2) anbringbar ist, welche das nach

hinten offene Profil der Schale (2) schliefit.

4. Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schale (2) aus einer Basismatrix aus thermoplastischem

Kunststoff mit Kurz- und/oder Langfaserverstirkung gebildet ist.

5. Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Tragstruktur (4') eine Endlosfaserverstirkung aufweist, ins-
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besondere Endlosfasern, die eingebettet in das Material der Basismatrix des
restlichen Teils der Schale (2) sind.

Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in die Basismatrix ein Halbzeug (9) aus einem lang- und/oder
endlosfaserverstirkten Kunststoff und/oder einem Metall, insbesondere Stahl,
eingebettet ist, und/oder dass das Halbzeug (9) zumindest bereichsweise von

der Basismatrix umgeben ist.

Riickenlehne nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Halbzeug
(9) durch ein C-formig ausgebildetes, insbesondere gewickeltes Rohr gebildet

ist.

Riickenlehne nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Halbzeug
(9) mindestens einen bolzenformigen Bereich (7) bildet, welcher mit einem

Halter (6) zusammenwirken kann.

Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens ein bolzenformiger Bereich (7) in Gestalt eines

Drehlagerbolzens an der Schale (2) ausgebildet ist.

Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schale (2) im Bereich der oberen Anbindungsstelle (A) eine
Aufnahme (11) fiir ein Lehnenschloss (12) aufweist.

Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Offnung (8) in der Riickenlehne (1) vorgesehen ist, welche
auf der der oberen Anbindungsstelle (A) gegeniiberliegenden Seite der
Riickenlehne (1) angeordnet ist, und dass die Offnung (8) auf der Riickseite
der Schale (2) von einer Rippe (4) umrandet ist, welche zumindest in einém
oberen Eckbereich mit der durch weitere Rippen (4) gebildeten Tragstruktur

(4" verbunden ist.
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Riickenlehne nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der schrig verlaufende Bereich der Tragstruktur (4") durch zwei
beabstandet nebeneinander verlaufende Verstiarkungsrippen (4") gebildet ist,
wobei am oberen Ende zwischen den Verstiarkungsrippen (4") ein Aufwickel-

mechanismus (10) fiir einen Sicherheitsgurt anordenbar ist.
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